AKK-Motorsport ry

Liite K kansainvaliset (FIA) turvakehikkomaaraykset historic autoille 1.1.2012
alkaen (k&anngs viittaa suoraan kv-numerokohtiin)

Huom. S&éantokirjan 2012 turvakehikkoméarayksille on annettu kahden vuoden kansallinen
jatkoaika, joka paattyy 31.12.2014

5.13 Suojaehikkovaatimukset

5.13.1 Vaikka kyseinen artikla ei vaatisikaan, suojakehikon kayttod suositellaan kaikkiin historic-
autoihin missé tdmé vain on mahdollista.

Suojakehikko/ympériajosuoja (ROPS) on putkirakenne, jonka tehtdvand on jakaa kuormaa
korirakenteisiin ja suojata autossaolevia onnettomuuden tai ympériajon tapahtuessa.

5.13.2 Vaatimukset

(a) Ik&kaudet A-E: Alla olevien maaritelmien mukaista suojakehikkoa suoritellaan, paitsi jos
autossa on siihen alun perin asennettu ROPS. T&llgin ROPS:n tulee olla vahint&dén ikdkauden
suojakehikkovaatimusten mukainen.

Suositellaan, ettd avonaisissa autoissa 5cm sdanto kypéran ja kaaren korkeudesta (kohta (b))
huomioitaisiin.

(b) Kaikki ikakaudet: Rakenne, joka takaa riittdvan ympariajosuojan, on pakollinen. Tallainen tulee
rakentaa ndiden sédantdjen mukaisesti. Kaikissa avonaisissa autoissa tulee tdman rakenteen olla 5cm
kuljettajan/kuljettajien kyparéan ylapuolella kaikissa tilanteissa.

(c) Ikakauden mukaisella suojakehikolla tarkoitetaan ikdkaudella kilpailussa kaytettya rakennetta,
koskien juuri tatd automerkkia ja mallia. T&ma on kilpailijan tarvittaessa todistettava.

5.13.3 Kun kehikko asennetaan, voi takapenkin muuttaa tai poistaa. Kehikkoputket eivat saa toimia
nesteputkina. Kehikko ei saa merkittavasti haitata kulkua ohjaamoon tai sielta pois. Kehikon osat
voivat kulkea kojelaudan, verhoilun tai takapenkin I&pi.

5.13.4 Alumiininen suojakehikko ei ole sallittu missaan ikdkaudessa, paitsi jos se on alkuperéinen
osa korirakennetta (esim Porsche 908, 917). Tam4 tulee k&yda ilmi auton HTP:st&.

On kuitenkin sallittua rakentaa taysin alkuperéista alumiinikehikkoa vastaava teraskehikko.
Suositeltava vaatimus materiaalille on talloin T45, SAE4130 tai 15CDV6. On kuitenkin
huomioitava erikoisterdksia kaytettdessd, ettd huono rakenne voi johtaa kehikon heikkenemiseen ja
joustavuuden katoamiseen.

Kun alumiinikehikko korvataan vastaavalla terdskehikolla, tulee sen tayttaa Appendix VI A tai B ja
putkien mitat vastaavat alkuperéisen alumiinikehikon vastaavia mittoja.

5.13.5 Vaatimukset

Kehikon rakenne tulee k&yda ilmi auton HTP:st4, liitteestd "Roll Over Protection System
Description™.

(a) Ikakausi F Formula 1 autot (1/1/1961 - 31/12/1965), jos ROPS on osa auton korirakennetta
sitd voidaan kayttaa kohdan 5.13 méaéritellyn rakenteen sijaan.

(b) Iké&kaudet F ja GR, yksi- ja kaksipaikkaiset urheiluautot tulee varustaa ikdkauden saantdjen
mukaisella ROPSilla (mikali tallainen oli vaaditty ikdkaudella) tai vaihtoehtoisesti Art. 277
appendix VI A:n madritteleméll& rakenteella. Jos rakenteen lujuus osoitetaan Appendix VI
A kohta 277 mukaisesti, on tdma riittdva. Muuten rakenteen materiaalit tulee olla olla



vahintdan em. artiklan mukaisia. Jos ik&kaudella on kéytetty etukaarta, tulee ikdkauden
mukainen vastaava kaari nytkin olla rakenteessa. Kaaren tuet tulee olla enintdan
kolmanneksen etéisyydelld kaaren yldkohdasta, mitattuna koko kaaren korkeudesta. Namé
tuet eivat saa haitata kulkua ohjaamoon tai sieltd pois.

(c) T, CT, GT, GTS ja GTP autoissa ikédkaudesta F ikdkauteen G2 tulee olla Liite VI A
mukainen kehikkorakenne. Siind tulee olla diagonaalituki padkaaren valissa tai padkaaren ja
takatuen/tukien valissd, kuten myos enintdan kaksi 5.13.6 (b) mukaista oviputkea per puoli.
Appendix V kuvien K-13 ... K-37 mukaiset lisdrakenteet ovat sallittuja. Suojakehikon
minimirakenne on kuvattu kahdassa 5.13.5 (f). Paloseindn lapi menevat putket, tai putket
joiden kiinnitys on 100mm l&hempéna akseliston ylakiinnitystg, eivat ole sallittuja paitsi jos
ne ovat ikdkauden ratkaisuja tai luokiteltuja.

(d) Ikakaudesta H eteenpéin
Yksi- tai kaksipaikkaiset urheiluautot on varustettava ikdkauden mukaisella ROPS-
rakenteella. Art 277 liite VI A:ssa méérittelee minimivaatimukset pakolliselle paakaarelle.
Jos etukaarta on kaytetty ik&dkaudella, tulee sellainen my6s nyt asentaa. Jos etukaari on ollut
ikdkaudellaan pakollinen, on ikdkauden mukaisen kaaren asentaminen pakollista.

Kaikki muut autot ikdkaudesta H I&htien on varustettava ikdkaudenmukaisella, ikakaudella
luokitellulla tai Liite VI B mukaisella suoja(kehikko)rakenteella.

Paloseindn lapi menevat putket, tai putket joiden kiinnitys on 2100mm I&hempé&na akseliston
ylakiinnitystd, eivéat ole sallittuja paitsi jos ne ovat ikédkauden ratkaisuja tai luokiteltuja.
Véhimmaisvaatimus T, CT, GT ja GTS autojen suojakehikkorakenteelle on mééritelty
kohdassa 5.13.5 (f).

(e) Ikakauden J autot erikoiskoeralleissa ("Sporting rallies™)

Ryhma A ja vapaastihengittavat ryhma B alle 1600cc autot tulee olla Liite IV B mukaisia,
minimivaatimuksena 5.13.5 (f). Ahdetut ryhman B yli 1600cc autot tulee olla liite 1X
mukaisia.

(f) Kuvan K-50 mukainen suojakehikkorakenne, tai milloin tdmd ei ole mahdollista, HMSC:n
erivapaudella kuvan K-51 mukainen suojakehikkorakenne. Kuvan yhtendiset viivat ovat
pakollisia osia, diagonaalituki on pakollinen (suunta valinnainen) Appendix VI B 8.3.2.1.1
mukaisesti, ja oviputket ovat pakolliset (vaihtoehdot K-15, K-16, K-17 ja K-18). Kuvan
katkoviivoitetut osat ovat vaihtoehtoisia.

(9) Autoon, jonka ROPS rakenne ei voi olla yllaolevien mukainen, voi anoa erivapautta
HMSC:It4. Tama erivapaus on liitettdva auton HTP:hen.

5.13.6 Yleiset vaatimukset suojakehikolle
(@) Suojakehikolla, poislukien FIA ja ASN luokitellut, voi olla maksimissaan 8
kiinnityspistetta paitsi jos ndissa sdédnnoissa toisin sallitaan. Kiinnityspisteella tarkoitetaan
hitsattua, pultattua tai niitattua kiinnityspistettd. Kohtia, joissa rakenne osuu koriin ilman
edellamainittua kiinnitystapaa, ei katsota kiinnityspisteeksi.
(b)  Mik&é&n putki ei saa kulkea sivulla (lateraalinen), paitsi kattotasolla seka oviaukon
kohdalla. Oviaukon kohdalla olevia oviputkia voi olla enintd&n kaksi per puoli eikd ne saa
haitata autoon/autosta kulkua. Niiden Kkiinnitys ei saa olla esijannitettava. (Putkella
tarkoitetaan osaa, joka on liitoksen/liitoksien tai kiinnityspisteen vélinen putki).
(c) Miké&én liitos ei saa olla esijannitettava.
(d) Selkéranka-autossa (backbone chassis), lasikuitukorisessa tai
alumiinikehikkorunkoisessa autossa taytyy suojakehikko olla FIA tai ASN hyvéksytty.
(e) Pulttien tulee olla tarkoitukseen sopivia kooltaan ja madréaltdéan. Ne on oltava
korkeinta mahdollista laatua (min. 1SO 8.8)
(f)  Perusrakenteen putkien on oltava yhta putkea ilman jatkoksia, taivutusten on oltava
rypyttémia ja seindma tulee olla vaurioitumaton. Kaaren korotuspalat ovat kiellettyja paitsi
jos siitd on esittadé FIA sertifikaatti.



(g) Kaikkien hitsaussaumojen tulee olla parasta mahdollista laatua ja tunkeuma saumassa
tulee olla taydellinen (suositellaan suojakaasuhitsausta). Vaikkakaan hyvénnékdinen hitsaus
el valttamatta takaa sen laatua, huononnékdiset hitsaukset eivéat koskaan ole merkki hyvésta
tyOsta. Kaytettédessa lampokasiteltya terdsté tulee valmistajan ohjeita seurata (erikoispuikot,

suojakaasuvaatimukset, yms).
(h)  lk&kaudesta J2 eteenpéin on noudatettava ikdkauden liite J turvamaarayksia.

Liite K, Liite V

Piirrokset, joihin viitataan sdédntokohdassa 5.13 "Suojakehikko" ja/tai liitteessa VI A&B
Kyseisen kuvatunnus viittaa sen ylapuolella olevaan kuvaan.
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Liite K, Liite VI

Kaikki piirrokset, joihin viitataan, 16ytyvat Liite V:sta.

Liite VI A

8. Turvakehikko

8.1 Médritelmét

8.1.1 Turvakehikko

Ohjaamoon asennettu putkirakenteinen kehikko, joka on koottu putkista, liitoksista ja kiinnityspisteista. Se on
suunniteltu estdmaan auton kokoon painumisen auton joutuessa onnettomuuteen tai kaatuessa.

8.1.2 Paakaari

Etuistuimien takaosan lahelle sijoitettu, autoon ndhden poikittainen pystykaari.

8.1.3 Etupéékaari

Auton keskilinjaan n&hden sijoitettu poikittainen pystykaari, joka seuraa tuulilasilinjaa ja katon etuosaa.
8.1.4 Sivupadkaari ja sivukaari

Auton pituussuuntainen, vasemmalla tai oikealla oleva padkaari. Kaaren takaosa muodostaa pystyosan
sijoitettuna ohjaajan (ohjaajien) istuimen linjan takapuolelle. Jos rakenteessa kdytetaan poikittaista padkaarta,
tulee pitkittaisen kaaren liitos tahan poikittaiseen padkaareen olla kattotasolla (=sivukaari). Kaaren etuosa
tulee olla lahell& tuulilasitolppia ja kojelautaa. Kaari ei saa estdé ohjaajien kulkua ohjaamoon ja sieltd pois.
8.1.5 Pitkittaistuki

Pitkittainen tuki, joka ei ole osa pé&akaaria.

8.1.6 Diagonaalituki

Putki, joka sijaitsee autoon n&hden poikittain yhdestéd padékaaren kulmasta paékaaren kiinnityspisteeseen tai
pitkittaistukeen.

8.1.7 Kehikon vahvike

Putki, joka on kiinnitetty turvakehikkoon parantaen sen lujuutta.

8.1.8 Vahvikelevy

Metallilevy, joka on Kkiinnitetty auton koriin ja johon turvakaari kiinnitetaan.

8.1.9 Kiinnityslevy

Levy, joka on kiinnitetty putkeen mahdollistaen sen kiinnityksen koriin.

8.1.10 Irroitettava liitos

Pitkittaisten tukien tai diagonaalisten tukien vaihtoehtoinen kiinnitys paékaareen tai etupaakaareen. Kyseisten
osien tulee olla irroitettavia.

8.2 Vaatimukset

8.2.1 Yleiset vaatimukset

8.2.1.1 Turvakehikko

Turvakehikko tulee olla rakennettu huolellisesti siten, ettd se est&é korirakenteen muodonmuutokset ja siten
ehkéisee auton miehiston riskié loukkaantua. Kehikon tulee olla hyvin suunniteltu ja sen tulee istua hyvin
korirakenteeseen. Kehikon osia ei saa kdyttadé nesteputkina. Se ei saa estdd ohjaajien kulkua ohjaamosta eiké
se saa merkittavasti pienentdd ohjaajien tilaa. Kehikon osa voi menné verhoilun tai kojelaudan l&pi, tai se voi
kulkea takapenkin lavitse. Takapenkin voi myds kaantad alas. Luokitellun kehikon (kts. 8.5) rakennetta ei saa
muuttaa, ei edes kiinnityksilla ja hitsauksilla.

8.2.1.3 Diagonaalituki-Erilaiset mahdollisuudet asentaa diagonaalituki

Tama tuki voidaan asentaa peruskehikkoon (kuvat K-1:std K-4:4an). Tukien yhdistelmat ovat sallittuja (kuvat
K-27, K-28, K-11, K-12, K-13, K-14, K-23, K-36, K-37).

8.2.1.4 Muut vahvikeputket-Erilaiset mahdollisuudet asentaa vahvikeputkia



Kutakin vahvikeputkea (kuvat K-15:sta K-22:een, K-24:sta K-26:een, K-29:sta K-35:een) voi kayttad yhdessa
tai erikseen. Nama voidaan asentaa mihin tahansa peruskehikkoon (kuvat K-1:std K-4:a4n).

8.2.2 Tekniset vaatimukset

Kaikki kéytettavat pakolliset (kts. Art 5.13.5) ja vaihtoehtoiset kehikon osat tulee olla seuraavien vaatimusten
mukaisia.

8.2.2.1 Paa-, etu- ja sivupéékaaret

N&ma tulee olla yhtendistd putkea. Rakenne tulee olla tasainen ilman murtumia tai taittumisia. Putken tulee
seurata auton sisatilan muotoa. Jos sen suunta ei voi olla yléspéin, tulee putken olla suora. Jos paakaaren
alapad joudutaan taivuttamaan, tulee se vahvistaa ja sen tulee noudattaa sisatilan muotoa.

Pienin sallittu taivutussédde on 3 x putken halkaisija.

Jotta kehikon asennus olisi tehokas, on sallittua muokata verhoilua silté osin kuin se on kehikon asennukselle
tarpeellista. Vain ne verhoilun kohdat, jotka estavat kehikon asennuksen, voidaan muokata tai poistaa. Tama
ei salli koko verhoiluosan poistamista.

8.2.2.2 Kehikon kiinnitys koriin

Minimikiinnitys koriin

-Yksi kiinnityspiste per padkaaren (tai pitkittaisen padkaaren) tolppa.

-Yksi kiinnityspiste per etupaakaaren tolppa

-Yksi kiinnityspiste per pitkittadinen takatuki

-Yksi kiinnityspiste per padkaaren (tai pitkittaisen padkaaren) tolppa kiinnitettyné alkuperaiseen etuturvavyon
kiinnityspisteeseen tai vastaavaan kohtaan

Kehikko saa olla kiinnitetty kuudesta kohtaa, paitsi silloin kun sen lisatukien rakenne vaatii useamman
kiinnityksen kuten K-13 (yht. 8 kiinnitystd), K-23 (yht. seitseman kiinnitystd), K-17 (yht 8 kiinnitystd).
Padkaarien kiinnitys tulee olla tehty vahintaan kolmella pultilla. P&d&kaarien kiinnitys koriin on vahvistettava
vahintddn 3mm metallilevylla pinta-alaltaan 120cmz2, hitsattuna koriin. Eri vaihtoehdot on kuvattu kuvissa K-
52...K-58.

Kiinnityspultteina tulee k&yttaa vahintdan 8mm (min. vahvuus 1SO 8.8) pultteja. Mutterit tulee olla
itselukittuvia tai on kaytettava lukittuvia aluslevyja (prikkoja).

Tama on minimikiinnitys. Pulttien maaréa voi lisata, tai teraskehikon voi hitsata vahvikelevyyn pulttaamisen
sijaan.

8.2.2.3 Pitkittaistuet

Pitkittaistuet tulee I&hted padkaaren yldkulmista ja niiden tulee kulkea suoraan taaksepéin mahdollisimman
l&helld korirakennetta. Laajalla taivutussateelld tehty putki on myos sallittu, jos se kulkee mahdollisimman
lahelld kattoa. Takatukien materiaali tulee olla kehikon materiaalisdantdjen mukaista.

Voimat tulee jakaa mahdollisimman tehokkaasti. Kiinnityspisteet tulee vahvistaa vahvikelevyillg, miké&li
voimien jakaminen ei muuten ole mahdollista. Jos ne eivét ole kohdan 8.2.2.1 mukaisia osia, niiden
kiinnitukset voivat olla irroitettavia.

8.2.2.4 Diagonaalituet

Rakenne tulee olla kuvien K-27, K-28, K-11, K-12, K-13, K-14, K-23, K-36 tai K-37 mukainen, ilman
taivutuksia. Kiinnityspisteet eivét saa aiheuttaa loukkaantumisriskia miehistélle.

Suositellaan, ettd diagonaalitukien putken tulisi olla samaa halkaisijaa kuin peruskehikon putkien. Kiinnitys
voidaan tehdd irroitettavilla liitoksilla.

8.2.2.5 Kehikon lisavahvikkeet

Lisatukien materiaali tulee noudattaa kehikon materiaalivaatimuksia. Ne voidaan joko hitsata paikalleen tai
asentaa irroitettavilla liitoksilla. Lisatukia ei saa Kiinnittaa korirakenteeseen.

8.2.2.5.1 Poikittaistuet

Kuvien K-5, K-6, K-7, K-31 ja K-32 mukaisien poikittaistukien asentaminen on sallittu. Etukaaren valinen
poikittaistuki ei saa vieda tilaa ohjaajilta. Se tulisi asentaa mahdollisimman ylds, mutta se ei saa olla
kojelautaa korkeammalla. Etupoikittaistuen kiinnitys voi olla irroitettava. Takapoikittaistuki voi myos olla
irroitettava, mikali sitd ei kéyteta turvavyon kiinnitykseen.

8.2.2.5.2 Pitkittéistuet (oviputket)



Pitkittaistuen asentaminen oviaukon kohdalle on sallittu. Se tulee olla paddkaarien vélissa ja sen kulma ei saa
ylittad 15:tt4 astetta, etukulma alhaalla. Mikaan osa oviaukon pitkittdistuesta ei saa olla korkeammalla kuin
kolmannes oviaukon korkeudesta. Ndmé voivat olla irroitettavilla liitoksilla.

8.2.2.5.3 Kattovahvistukset

Kuvien K-19... K-21, K-29 ja K-30 mukaiset kehikon kattovahvistukset ovat sallittuja. Nama voivat olla
irroitettavilla liitoksilla.

8.2.2.5.4 Kulmavahvikkeet

Pitkittaistukien padkaaren ja etupadkaaren liitoksien kulmien, samoin kuin pitkittaispadkaarien vastaavien
kulmien vahvistaminen kuvien K-33 ja K-34 mukaisilla vahvikkeilla on sallittu. T&mé& vahvike ei saa olla
ylemman pitkittéistuen puolivalid edempéana eika se saa olla padkaaren pystyosan puolivélid alempana. Namé
voivat olla irroitettavilla liitoksilla.

8.2.2.6 Iskusuojat

Ne kehikon kohdat, jotka voivat aiheuttaa vahinkoa ohjaajille, tulee suojata palamattomalla iskusuojalla.
8.2.2.7 Irroitettavat liitokset

Jos kehikossa kaytet&an irroitettavia liitoksia, tulee niiden tyyppi olla FIA:n hyvaksymié (kts kuvat K-39:sté
K-49:een). Ruuvit ja pultit tulee olla parasta mahdollista laatua ja niiden kovuus tulee olla minimisséan 1SO
8.8.

8.2.2.8 Hitsausohjeita

Hitsaussaumat tulee olla koko liitoksen ympari. Kaikkien hitsaussaumojen tulee olla parasta mahdollista
laatua ja tunkeuma saumassa tulee olla tadydellinen (suositellaan suojakaasuhitsausta). Vaikkakaan
hyvannakdinen hitsaus ei valttdmatta takaa sen laatua, huononnékoiset hitsaukset eivat koskaan ole merkki
hyvésta tyostd. Kaytettdessa lampokasiteltya terasta tulee valmistajan ohjeita seurata (erikoispuikot,
suojakaasuvaatimukset, yms).

On huomioitava, ett kaytettédessa lampokasiteltya terésté tai korkean hiilipitoisuuden omaavaa terasta, tastéa
voi aiheutua tiettyja ongelmia. Huono valmistustapa voi johtaa materiaalin haurastumiseen ja joustavuuden
menetykseen.

8.3 Materiaalivaatimukset

Materiaalivaatimukset putkille: Saumaton, kylmavedetty hiiliterds, jonka vetolujuus on minimissaan
350N/mmz2. Putken mitat tulee olla 38 x 2.5mm tai 40 x 2mm.

Ylldoleva edustaa minimivaatimuksia. Vain terds on sallittu. Materiaalia valittaessa tulee kiinnitt4d huomiota
materiaalin pitk&an kestoon ja hitsausominaisuuksiin.

8.4 Vaatimukset autoille

8.4.1 Tuotantoautot (T ja GT)

Turvakaaren tai -kehikon asennus on pakollista kaikissa kilpailuissa. Kehikon asentamisen vuoksi
sulakerasian siirtdminen on sallittu.

8.4.2 Erikoisvakioautot (CT ja GTS)

Turvakehikon asentaminen on pakollista.

8.5 Poikkeukset

Turvakehikkovalmistajat voivat esittdd ASN:Ile vapaamuotoisen kehikkoluokitusanomuksen. Tallgin tulee
osoittaa, ettd kehikkorakenne tayttaa seuraavat minimilujuusvaatimukset:

- 1.5 w pystysuunnassa

- 5.5 w edesté ja takaa

- 7.5 w pitkittain

jossa w on auton paino + 75kg.

Kyseisté luokiteltua kehikkoa kéytettdessa on kyettdva esittamaan kilpailukatsastuksessa ASN:n
allekirjoittama luokituspaperi. Tassa tulee olla kuva kehikosta seka testaustulos minimilujuuden tayttymisesta.
Luokiteltua kehikkoa ei saa rakenteellisesti muuttaa millaan tavoin.

ART277 Liite J 1993, turvakaaret
Turvakaaren minimivaatimukset ovat seuraavat:



Kaaren ylin kohta tulee my6s olla 5¢cm ohjaajan kyparéan ylapuolella kun ohjaaja istuu istuimellaan
normaalisti, vyot Kiinnitettyind. Vuoden 1968 ja my6hemman speksin mukaissa autoissa kaaren sisamitta
tulee olla v&hintdan 38cm, mitattuna ohjaajan olkapaiden linjalta 60cm penkin pohjasta selkédnojan
suuntaisesti. Taté suositellaan myds ennen 1968 speksien mukaisiin autoihiin. HTP:n "Year Asserted"
ilmaisee vuosiluvun, johon yll& olevassa viitataan.

Vahvuus

Jotta saavutettaisiin riittdva vahvuus, turvakaaren rakenteelle annetaan kaksi vaihtoehtoa:

a) Kaari on vapaa, kunhan sen kestavyys on minimissaan Art 275 15.3.3 mukainen,

a. 1.5 w vaakasuoraan

b. 5.5 w pituussuunnassa

C. 7.5 w pystysuorassa
w:n ollessa 740kg.

b) Putkien ja tukien tulee olla v&hintddn 35 x 2mm. Kun ké&ytetddn kohdan a) mukaista rakennetta, tulee
esittdd kirjallinen todistus kaaren kestévyydestd. Materiaali tulee olla CrMo SAE4130 tai SAE 4125 (tai
vastaava DIN, FN, etc normi) tai kylmavedettyd saumatonta hiiliterdastd. Kaaresta yldosasta tulee olla
vahintaén yksi tuki taaksepdin, maksimissaan 60 asteen kulmassa vaakatasosta. Tuen tulee olla mitoiltaan
ja materiaaliltaan sama kuin kaarikin. Jos tukia on kaksi, on niiden minimimitta 20/26mm
(sisé/ulkohalkaisija). Irroitettava liitos tulee olla jonkin kuvan K-39:sté K-49:een mukainen. Eteenpéin
oleva tuki on sallittu.

Liite VI B

8. Turvakehikot

8.1 Yleista

Turvakehikko tulee olla joko:

a) Valmistettu tdman sd&nnostén mukaisesti

b) Luokiteltu ASN:n toimesta kehikkoluokitussdantdjen mukaisesti. Vain liite V:n mukaisia rakenteita saa
kayttaa.

Luokitellusta kehikosta on kilpailukatsastuksessa osoitettava alkuperdinen ASN:n allekirjoittama

luokitustodistus. Jokainen 1.1.2003 jalkeen ASN:n hyvaksymé luokiteltu kehikko tulee olla identifioitu

valmistajan asentamalla tunnistekilvelld. Sit& ei tule voida irroittaa tai kopioida (esim kaiverrettu tai
sinettitarra). Kilvesta tulee k&yda ilmi valmistaja, luokitusnumero ja sarjanumero. Autossa tulee pitdd mukana
sertifikaatti siséltden samat tiedot ja se tulee esittda katsastajille pyydettéessa.

c) FIA:n luokittelema kehikko, luokiteltu kehikkoluokitussd&ntdjen mukaisesti. Sen tulee olla luokiteltu VO-
sivuna auton FIA-luokitustodistuksessa. Valmistajan tunnistetiedot ja kehikon sarjanumero tulee olla
nakyvilla 1.1.1997 jalkeen luokitelluissa ja myydyissé kehikoissa.

Luokitustodistuksen tulee osoittaa tunnistekilven paikka ja ostajan tulee saada kehikosta vastaava sertifikaatti.

Luokiteltuun kehikkoon ei saa tehdd mit&én rakenteellisia muutoksia. Naitd muutoksia ovat koneistaminen,

hitsaaminen tai muu sellainen toimenpide joka aiheuttaa pysyvan muutoksen kehikkoon. Kaikki

korjaustoimenpiteet luokiteltuun kehikkoon tulee tehda joko kehikon valmistajan toimesta tai valmistajan
luvalla.

8.2 Médritelmét

8.2.1 Turvakehikko (ROPS)

Ohjaamoon asennettu putkirakenne, jonka tehtdvéna on est&a korin muodonmuutokset mahdollisissa
osumatapauksissa.

8.2.2 Turvakaari

Putkikaari, jossa on kaksi kiinnitysjalkaa.

8.2.3 Pdékaari (Kuva K-8)



Poikittainen ja lahes pystysuora (max +/- 10 deg) yhdestd putkesta valmistettu kaari, joka sijaitsee etuistuinten
takapuolella.

8.2.4 Etupéékaari (Kuva K-8)

Kuten paakaari, mutta se seuraa tuulilasin tolppia ja ylareunaa.

8.2.5 Sivupéakaari (Kuva K-9)

Pitkittdinen yhdesté putkesta valmistettu kaari, joka sijaitsee auton molemmilla puolilla ja jonka etuosa seuraa
tuulilasipilaria ja takaosa on lahes pystysuora ja sijaitsee etuistuinten takapuolella.

8.2.6 Sivukaari (Kuva K-10)

Kuten sivupéékaari, mutta ilman takaosan pystysuoraa osaa.

8.2.7 Pitkittaistuki

Pitkittaissuuntainen tuki, joka yhdistaa etu- ja takapéékaarien yldkulmat.

8.2.8 Poikittaistuet

Poikittainen osa kehikkoa, muodostaen sivupadkaarien tai sivukaarien ylakulmien véliset osat.

8.2.9 Diagonaalituki

Poikittainen tuki, joka on p&akaaren tai sivupadkaaren ylakulmasta naiden vastapuolen alakiinnitykseen. Se
voi myos olla takatukien valilla.

8.2.10 Irroitettavat osat

Kehikon osat, jotka voidaan irroittaa kokonaan rakenteesta.

8.2.11 Kehikon vahvistukset

Osat, joilla lisatdan kehikon kestavyytta.

8.2.12 Kiinnitysjalka

Levy, joka hitsataan kaariputken padhan ja joka voidaan kiinnittd& korirakenteeseen, yleensa vahvikelevyyn.
8.2.13 Vahvikelevy

Metallilevy, joka on Kkiinnitetty korirakenteeseen kehikon kiinnityspisteiksi, jakaen voimat laajemmalle
alueelle.

8.2.14 Kulmavahvike

Vahvike, joka on tehty vahintd&dn 1.00mm pellistd U-muotoon taivuttamalla ja sijoitettu kaaren mutkaan tai
liitokseen (Kuva K-38). Kulmavahvikkeen tulee ulottua kulman nurkasta 2-4 kertaa paksuimman putken
halkaisijamitan matkan.

8.3 Vaatimukset

8.3.1 Perusrakenne

Perusrakenteen tulee olla jokin seuraavista:

- Péékaari, etupéakaari, pitkittaistuet, takatuet ja 6 kiinnitysjalkaa (Kuva K-8)

- Pé&é&kaari, sivukaaret, poikittaistuki, takatuet ja 6 kiinnitysjalkaa (Kuva K-9)

- Sivupéékaaret, kaksi poikittaistukea, takatuet ja 6 kiinnitysjalkaa (Kuva K-10)

Padkaaren tulee olla mahdollisimman l&helld kattoa ja sen pystysuoran osan alaosassa saa olla yksi taivutus.
Etupédédkaaren tulee seurata tuulilasitolppia mahdollisimman tarkasti ja sen pystysuoran osan alaosassa saa olla
yksi taivutus.

Padkaarien, sivupdédkaarien ja sivukaarien valisten putkien kiinnitykset tulee olla kattotasolla. Missaan
tapauksessa ei kattotasolla saa olla enempaé kuin 4 irroitettavaa liitosta. Takatuket tulee l&hted padkaaren
ylakulmista molemmin puolin. Ne voivat olla irroitettavilla liitoksilla. Niiden tulee olla vahintdan 30 asteen
kulmassa pystysuorasta ja niiden tulee kulkea mahdollisimman lahell& korin sivurakennetta.

8.3.2 Rakenne

Kun perusrakenne on madritelty, siihen lisatéan tarvittavat ja vaihtoehtoiset lisdosat ja lisarakenteet (Kts kohta
5.13.5).

8.3.2.1 Pakolliset liséosat ja vahvikkeet

Kun vaaditaan Appendix VI B mukaista rakennetta (Kts kohta 5.13.5), rakenteen kaikkien osien on vastattava
taman VI B saannostoa.

8.3.2.1.1 Diagonaalituet T, GT, CT ja GTS autoissa (minimivaatimus):



Kehikossa tulee olla kuvan K-11, K-12, K-23, K-27 mukainen diagonaalituki. Tuen suunta on valinnainen.
Kehikossa voi olla kaksi diagonaalitukea kuvien K-13, K-14, K-28 mukaisesti. Lisaksi, jos kdytetd&dn kuvan
K-61 mukaista rakennetta, tulee myos kayttda kuvan K-21 rakennetta.

Kéytettdessa kuvan K-13 mukaista ratkaisua, ei ndiden tukien korikiinnityksien etéisyys saa olla olla yli
300mm. Diagonaalituet tulee olla suoria ja ne voivat olla irroitettavilla liitoksilla.

Diagonaalituen ylékiinnitys saa olla max 100mm takatuen kiinnityspisteestd. Diagonaalituen alakiinnitys saa
olla enintddn 100mm kiinnitysjalasta (Kts kuva K-54, paitsi kuvan K-13 tapauksessa).

Suositeltava diagonaalitukien rakenne erikoisvakioautoissa yli 2000cc:

Kehikossa saa olla kuvan K-14, K-28 tai K-61 (K-61 vain yhdessé K-21 kanssa) mukaiset diagonaalituet.
Tukien tulee olla suorat ja ne voivat olla irroitettavilla liitoksilla. Alakiinnitys tulee olla max. 200mm
kiinnitysjalasta (Kts kuva K-54) ja ylakiinnitys max. 100mm takatuen ja pa&kaaren kiinnityspisteesta.
8.3.2.1.2 Oviputket (T, CT, GT, GTS)

Jokin seuraavista tuista tulee asentaa kummallekin puolelle kehikkoa: Kuvat K-15, K-16, K-17 ja K-18. Kuvat
K-16, K-17 ja K-18 ovat erityisesti suositeltavia erikoisvakioautoille yli 2000cc. Tuet voivat olla irroitettavilla
liitoksilla.

Oviputki tulisi asentaa ylos, kuitenkin siten, ettei se haittaa ohjaajien kulkua. Kiinnityspiste ei saa olla
kuitenkaan yli oviaukon pulenvélin. Jos kiinnityspiste sijaitsee kauempana oviaukosta, mitataan tama korkeus
kuitenkin oviaukosta.

Jos kaytetdan ristikkaisia oviputkia (kuva K-16), suositellaan ettd alemmat osat oviputkista kiinnitetdan lahelle
korirakennetta. Ristikk&isisté putkista toisen tulee olla yhtendinen.

Oviputken voi kiinnittad A-pilarin lisatukeen (kuva K-22). Kilpailuissa, joissa on vain kuljettaja, oviputki voi
olla vain kuljettajan puolella.

8.3.2.1.3 Kattovahvistukset

Erityisesti suositellaan erikoisvakioautoille yli 2000cc.

Jos kaytetddn kattovahvistuksia, ne tulee olla kuvien K-19, K-20 tai K-21 mukainen. Vahvistukset voivat
seurata katon kaarevuutta. Ne voivat olla irroitettavilla liitoksilla.

Kilpailuissa, joissa on vain kuljettaja ja joissa on kuvan K-19 mukainen kattovahvistus, voidaan kayttaa vain
yht& diagonaalitukea jossa ylakiinnitys on kuljettajan puolella.

Kattovahvistuksen kiinnityspisteet tulee olla max 100mm peruskehikon liitoksista (ei koske kaytettéessa V-
tukea K-20 ja K-21).

8.3.2.1.4 Tuulilasitolpan vahvistukset

Erityisesti susitellaan erikoisvakioautoille yli 2000cc.

Kyseinen tuki (kuva K-22) voidaan asentaa etukaaren kummallekin puolelle mik&li kuvan mukainen mitta
"A" on enemmaén kuin 200mm. Tuen voi taivuttaa edellyttden etté sen sivuprofiili on suora ja taivutus ei ole
yli 20 astetta. Tuki voi olla irroitettava. Tuen ylakiinnitys ei saa olla peruskehikon etuyldakulmasta enempaa
kuin 100mm (kts kuva K-54). Tuen alakiinnitys tulee olla max 100mm etukaaren kiinnitysjalasta. Huom:
Tama tuki on pakollinen tietyn kategorian autoissa, kts Appendix XI.

8.3.2.1.5 Kulmavahvistukset taivutuksille ja liitoksille

Seuraavat liitokset

- pdaakaareen asennettujen diagonaalitukien liitos ("risti")

- kuvan K-19 mukaiset kattovahvistukset

- kuvan K-16 mukaiset oviputket

- oviputket ja tuulilasitolpan vahvistusputki (K-22)

tulee vahvistaa véhintaan kahdella kulmavahvikkeella Liite VI B kohta 8.2.14 mukaisesti.

Jos oviputki ja tuulilasitolpan vahvike eivét ole samalla tasolla, voi liitoksen tehdé pellista Liite VI B kohta
8.2.14 mukaisesti.

8.3.2.2 Liséosat ja -vahvikkeet



Jos ei toisin maaraté Artikla 5.13.5:ss4 ja/tai kohdassa Liite VI B 8.3.2.1, kuvien K-19...K-28 ja K-29...K-35
sekd K-61 mukaiset lisdosat ovat valinnaisia ja niita voi kdyttaa halutessaan. Ne pita4 olla joko hitsattu tai
irroitettavilla liitoksilla. Lisdosia voi kayttaa yhdessa tai erikseen.

8.3.2.2.1 Kattovahvistukset (kuvat K-19 ... K-21)

Kun autossa on vain kuljettaja ja kdytetdan kuvan K-19 mukaista kattovahvistusta, vain yksi diagonaalituki
riittdd. Sen ylékiinnitys tulee kuitenkin olla kuljettajan puolella.

8.3.2.2.2 Tuulilasitolpan vahvistus (kuva K-22)

Kyseinen vahvistusputki voidaan taivuttaa, edellyttden ettd sen sivuprofiili on suora ja taivutus on max. 20
astetta.

8.3.2.2.3 Takatukien diagonaalit (Kuva K-28)

Kuvan K-28 mukaiset takatukien diagonaalit voidaan korvata kuvan K-61 mukaisilla tuilla, mikali kaytetadan
kuvan K-21 mukaista kattovahvistusta.

8.3.2.2.4 Poikittaistuet (K-31 ja K-32)

Padkaaren takatukien valista poikittaistukea voidaan kayttad turvavoiden kiinnityspaikkana, mutta silloin
kyseinen tuki ei saa olla irroitettavilla liitoksilla.

Etukaaren valinen poikittaistuki ei saa viedd tilaa ohjaajilta. Se tulisi asentaa mahdollisimman ylés, mutta se
ei saa olla kojelautaa korkeammalla.

8.3.2.2.5 Taivutusten ja liitosten vahvistukset (Kuvat K-33, K-34, K-35 ja K-38)

Vahvike tulee olla tehty putkesta tai se on tehty pellistd U-muotoon taivutettuna kohdan Liite IV B 8.2.14
mukaisesti. Pellista tehtynd sen materiaalivahvuus tulee olla min. 1.0mm. Putkesta tehtyjen vahvikeosien
liitoskohta ei saa olla vahvistettavien osien puoltavalia kauempana, paitsi niissa etukaaren vahvikkeissa, jotka
vahvistavat etukaaren ja oviputken kulmaa.

8.3.2.3 Kehikon minimirakenne

Kehikon minimirakenne on kuvattu Liite K:n kohdassa 5.13.

8.3.2.4 Irroitettavat liitokset

Jos kéytetdan irroitettavia liitoksia, tulee niiden olla FIA:n hyvaksymad mallia (kuvat K-39 ... K-49). Niit4 ei
saa hitsata kiinteiksi.

Ruuvien ja pulttien tulee olla kovuudeltaan vahintdan 1SO 8.8.

Kuvien K-39, K-42, K-45, K-48 ja K-49 mukaisten irroitettavien liitosten kaytto on sallittu ainoastaan
lisdosissa ja-vahvikkeissa (Liite VI B 8.3.2.2. tai Art 5.13). Niit4 ei saa kdytt4 perusrakenteen
ylakiinnityksissa.

8.3.2.5 Kehikon kiinnittdminen koriin

Minimikiinnitykset ovat:

- 1 kiinnitys per etukaaren jalka

- 1 kiinnitys per sivupaékaaren tai sivukaaren jalka

- 1 kiinnitys per paékaaren jalka

- 1 kiinnitys per takatuki

Jotta kehikon asennus olisi tehokas, on sallittua muokata verhoilua silt& osin kuin se on kehikon asennukselle
tarpeellista. Vain ne verhoilun kohdat, jotka estavat kehikon asennuksen, voidaan muokata tai poistaa. Tama
ei salli koko verhoiluosan poistamista.

Sulakerasian saa siirtad mikéali kehikon asennus sen vaatii.

Padkaaren, etupddkaaren, sivupéédkaarien ja sivukaarien kiinnityspisteet:

Jokainen Kiinnityspiste tulee vahvistaa min 3mm teraslevylla.

Jokainen kiinnitysjalka pitéa olla pultattu vahintdan kolmella pultilla 3mm vahvaan ja 120cmz2 vahvikelevyyn,
joka on hitsattu korirakenteeseen. Esimerkkeja kuvissa K-52 ... K-58.

Kuvan K-53 mukainen vahvikelevy ei tarvitse olla hitsattu korirakenteeseen. Kiinnityspulttien tulee olla
vahintddn M8 ja ISO 8.8. Mutterien tulee olla itselukittuvia tai on kaytettava lukkoaluslaattoja (jousiprikkoja).
Pulttaamisen sijaan kiinnitysjalat voi myos hitsata vahvikelevyyn. Kiinnityspulttien véalinen kulma
kehikkoputken keskioon nahden (kts kuva K-52) tulisi olla yli 60 astetta.

Takatukien kiinnityspisteet




Jokainen takatuki tulee olla kiinnitetty v&hintédan kahdella M8 pultilla min. 60cmz2 kiinnitysjalasta (kuva K-
59). Vaihtoehtoisesti voidaan kayttad kuvan K-60 mukaista yksipulttikiinnitysté edellyttden ettd pultti on
riittdvan vahva ja takatuessa on hitsattu holkki.

N&ma ovat minimivaatimuksia. Pulttien ma&rad saa lisata, kiinnitysjalan saa hitsata vahvikelevyyn ja kehikon
(maaritelm& VI B 8.3.1) saa kiinnittad hitsamalla koriin.

Erikoistapaus:

Jos kyseessa ei ole terasrakenteinen kori, kehikkoa ei saa hitsata korirakenteeseen. Vain liimaaminen,
pulttaaminen tai niittaaminen vahvikelevyyn on sallittu.

8.3.3 Materiaalivaatimukset

Vain pyored putki on sallittu. Vaatimukset putkelle:

Materiaali Minimi vetolujuus Minimimitat Kéytto
Kylmé&vedetty saumaton | 350 N/mm2 45 x 2.5mm (1.75" x Padkaari, sivupéékaaret
hiiliterds, hiilipitoisuus 0.095") tai 50 x 2.0mm
max. 0.3% (2.0" x 0.083")
Kylmé&vedetty saumaton | 350 N/mm2 38 x 2.5mm (1.5" x 0.09 Sivukaaret ja muut
hiiliteras, hiilipitoisuus tai 40 x 2.0mm (1.6" x | kehikon osat (ellei
max. 0.3% 0.083") toisin méaaratty)

Huom:

Puhdas teras saa sisaltdd max 1.7% mangaania ja 0.6% muita ainesosia. Teréslaatua valittaessa pitéa kiinittaa
huomiota kestavyyteen ja hitsattavuuteen. Putken taivutus tulee tehdd kylméné ja taivutuksen minimisade on
3 x putken halkaisija. Putken ympyrdmaisyyden muodonmuutos (min/max) taivutettaessa saa olla korkeintaan
0.9. Taivutusten tulee olla rypyttomia eika niissa saa olla murtumia.

Mikali auton HTP on julkaistu ennen 1.1.2010 ja jonka kehikko muuten on rakenteeltaan ndiden sdéntdjen
mukainen, saa materiaali olla VI A kohta 8.3:n mukaista.

8.3.4 Hitsausohjeita

Hitsaus on yletyttdva koko putken ympari. Hitsaus tulee olla mahdollisimman korkealuokkaista, hitsaus pitda
tunkeutua hyvin ja suositellaan suojakaasuhitsausta.

Vaikkakaan hyvéan nékdinen hitsaus ei takaa hitsauksen hyvyyttd, huonon nakdinen sauma ei koskaan ole
osoitus hyvasta tyon laadusta. Kéytettéessa lampokasiteltya putkea, on noudatettava valmistajan ohjeita
(erikoiselektrodi, suojakaasu).

8.3.5 Iskusuojat

Ne kohdat, jotka voivat aiheuttaa vahinkoa ohjaajille, tulee suojata palamattomalla iskusuojalla.

Ne kohdat, joihin ohjaajien kypérdn on mahdollista osua, pitad suojata FIA 8857-2000 type A (kts FIA
Technical list 23) mukaisella iskusuojalla. Tdma koskee kaikkia kategorioita.



