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Maaritelma
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Drifting on néyttavé, vauhdikas ja nopeatempoinen
moottoriurheilulaji, jossa taitavat kuljettajat ajavat te-
hokkailla takavetoisilla autoilla suljetulla kestopaallys-
teiselld radalla.

Tarkoituksena on ajaa autolla hallitussa, katkea-
mattomassa  sivuluistossa ldpi ennalta mdaritellyn
mutkayhdistelman, kuten esimerkiksi moottoriradan
useammasta perdkkdisestd mutkasta muodostuvan
suoritusalueen.

Drifting kilpailun merkittavin ero verrattuna ldhes
kaikkiin - muihin moottoriurheilulajeihin on ajanoton
puuttuminen. Kilpailijoiden paremmuusjarjestysta ei
ratkaista kellon avulla tarkastellen sitd, kuka suoriutuu
suorituksesta nopeimmin.

Drifting kilpailusuorituksen arvostelee arvostelutuo-
maristo, joka tarkkailee suorituksen ajolinjaa, ajoneuvon
luistokulmaa ja kuljettajan nopeudenhallintaa/tyylia
suorituksen aikana, ja vertaa tata kuljettajille ennalta
annettuihin kriteereihin kyseisen radan suorittamiseksi
maksimipistein.

Kilpailu koostuu yksilosuorituksina ajettavista lajit-
teluajoista, ja sen jélkeen parisuorituksina ajettavasta
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yksinkertaisesta pudotuskaaviosta.

Suoritusalueella on maksimissaan kaksi ajoneuvoa
yhtdaikaisesti kilpailun aikana, pois lukien harjoitukset
ja ndytosajot.

Kilpailukalustona lajissa kéytetdan tarkoituksen-
mukaisesti rakennettuja takavetoisia autoja. Autojen
lahtokohtana tulee olla sarjavalmisteinen henkildauto.
Autojen rakentelun suhteen tekniset sddnnot antavat
melko paljon vapauksia mm. vierasmoottoreiden kay-
ton ollessa sallittua. Kuitenkin turvallisuustekijat ovat
tarkoin sadnneltyja, ja ndilta osin autot ovatkin verratta-
vissa muiden ratalajien kalustoon. Yleisesti ottaen lajille
on ominaista, ettd kilpailijat harrastavat lajia kokonai-
suutena, johon kuuluu ajamisen lisaksi myos autojen
kehittdminen ja rakentelu. Kalusto lajissa on nayttavag,
laadukkaasti rakennettua, turvallista ja Suomessa ylei-
sesti kansainvalisenkin tarkastelun kestavaa.

Suomessa driftingid ajetaan eri luokissa ja sarjoissa.
Néma saannot maarittavat Pro ja Pro2-luokan laji- ja
tekniset saanndt, sekd antavat pohjan muiden luokkien
saannoille.



Osa | - Lajisaannot

EREEEEEER

1.Yleiset kilpailusdaannot

1.1. Kilpailun jarjestaminen

Kalenterin vahvistamisen jalkeen on kilpailua pidettava
kalenterikilpailuna. Lupamaksut on suoritettava huoli-
matta siitd, jarjestetddnko kilpailu vai ei.

Luvan kilpailun jérjestamiseen myontad AKK jarjes-
tavan seuran mddramuotoiselle lomakkeelle tekeman
hakemuksen perusteella.

Jos kilpailussa halutaan ajaa luokkia, joita ei ole sdan-
tokirjassa tai lajin sdanndissd, tulee ko. luokkien jdrjes-
tamislupa hakea AKKlta vahintadn kaksi (2) kk ennen
kilpailun suunniteltua ajankohtaa.

R R I I R R R P I A R I I

1.2. SM-sarjasaannot
SM-sarjat julkaisevat sarjasadntonsa viimeistaan 4kk en-
nen sarjan alkua.

1.3. Sarjapisteytys
Sarjasadnnot maarittavat ko. sarjan pisteytyksen.

1.4. Henkil6kunta

Jokaisessa drifting-kilpailussa tulee olla kilpailunjarjes-
tdjan osoittama henkilokunta, joka vastaa kilpailutoi-
minnasta lapi tapahtuman. Drifting-kilpailussa tarvitaan
vahintddn seuraavat toimihenkilét lisenssivaatimuksi-
neen:

1 = 1. tason paatoimitsijalisenssi

P = Perustoimitsijalisenssi

KL = Kilpailijalisenssi

Pakollinen tehtédva kilpailuluvan saamiseksi

Tehtava KV/SM/CUP/NEZ Kansallinen Harjoitus
Kilpailunjohtaja 1 1 1
Kilpailutapahtuman johtaja 1 P P
Kilpailusihteeri 1 P P
Turvapaallikkd 1 1 P
Katsastuspadllikkd 1 P P
Arvostelutuomaristo P P/KL P/KL
Lahettdja P P/KL P/KL
Tuomariston PJ 1 1 P/KL
Ympadristdvastaava P/KL P/KL P/KL
Kilpailijoiden yhdyshenkild P/KL P/KL P/KL

Katsastuspaallikolld on oltava ko. tason tekniikan toimitsijalisenssi.

Driftingissé voi toimia driftingin paatoimitsijalisenssilld tai nopeuden 1-tason paatoimitsijalisenssilla missa tahan-
sa ylld olevaan taulukkoon merkityssé 1-tason tehtdvassa.

merkityssa perustason tehtévéssa.

Driftingissé voi toimia minka tahansa lajin perustoimitsijalisenssilla missd tahansa ylla olevaan taulukkoon

1.4.1. Arvostelutuomari

Arvostelutuomareiden tulee madrittad pisteet ja tu-
lokset jokaista kuljettajaa koskien kayttéen arvoste-
luun kilpailun/sarjan sdé@nndissa maaritettyja tuoma-
rointisdantoja. Arvostelutuomareiden tulee merkitd
ja saattaa jakeluun kaikkien kilpatapahtumien seka
muiden ratatapahtumien (kuten harjoitusten aikaisten
ajonopeuksien) tulokset ilman turhia viiveitd. Arvostelu-
tuomareiden tulee pitda kirjaa kaikista kilpailutapahtu-
mista, pisteytyksistd, pisteytyksiin johtaneista virheistd,
kilpailukaavioista, lajittelupisteistd, kilpailutuloksista
seka kaikista muista lajittelun ja kilpailun pisteyttamisiin
johtavista asioista. Arvostelutuomareiden tulee laskea
ja julkaista viralliset tulokset ilman turhia viiveitd sen
jalkeen, kun kilpailunjohtaja on ilmoittanut kilpailun
paattyneeksi sekd mahdolliset vastalauseet kasitellyksi.
Arvostelutuomarin tulee olla tietoinen driftingin ja

sen tuomaroinnin erityispiirteista. Lajiryhmad yllapitaa
tuomareina toimineiden listaa ja pdivittaa sitd tarpeen
mukaan.

1.4.2. Lahettdja

Léhettdja toimii suoraan kilpailunjohtajan ja arvoste-
lutuomaristoon alaisuudessa ja on koko kilpailun ajan
suorassa yhteydessd kilpailunjohtajaan ja arvostelu-
tuomaristoon. Lahettdjélld voi olla avustaja. Lahettdja
hyvaksyy ldhetyskomennon koko kilpailun ajan vain
kilpailunjohtajalta (ja/ tai kilpailutapahtumanjohtajalta)
tai arvostelutuomaristolta. Lahetyksen saa keskeyttda
kilpailunjohtaja (ja / tai kilpailutapahtumanjohtaja), ar-
vostelutuomaristo tai turvallisuuspaallikko.

1.4.3. Kilpailun tuomaristo
Kilpailunjérjestdja paattda arvostelutuomariston kolme
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jasentd, kansallisissa sarjoissa jarjestdja voi etsid itselleen
sopivan tuomariston puheenjohtajan sekd hyvaksyttaa
sen lajiryhmalld sahkopostitse etukateen. Tuomariston
puheenjohtajan toimenkuvaan kuuluu AKK:n pykalan
67 madrittamat asiat.

Arvostelutuomariston toimenkuvaan kuuluu  kul-
loinkin kéytettévén rataprofiilin ja arvostelukriteereiden
maadrittdminen ja kilpailijoiden paremmuusjarjestyk-
seen asettaminen.

1.4.4. Tuomariston puheenjohtajan tehtavat
Hanen on oltava lasna radan turvallisuustarkastuksessa,
katsastuksessa, harjoituksissa ja kilpailussa sekd mah-
dollisessa jalkikatsastuksessa. Hanen on tarkistettava,
ettd kilpailussa jaetaan kohtuulliset palkinnot ja niista
tiedotetaan. Hanen tehtdvandnsa on mm. todeta luvat
ja vakuutukset, jotka AKK ja viranomaiset ovat maaran-
neet ja jotka kayvét ilmi ilmoituksesta, joka tuomariston
puheenjohtajan on téytettavé ja toimitettava AKK:lle
seka kilpailun jarjestéjalle viimeistaan 14 vrk kilpailun
paattymisen jalkeen. Voimassa olevat séannot velvoit-
tavat hanté kuitenkin kiinnittdmaan erityistd huomiota
kilpailun jarjestelyyn ja ldpiviemiseen. Tuomariston ko-
kousten poytékirjat tulee laatia sahkdiseen muotoon.

1.4.5. Turvalli paallikko kilp
Turvallisuuspaallikkd on kilpailuissa pakollinen. Turval-
lisuuspaéllikolla voi olla apulaisia. Turvallisuuspaallikon
tehtaviin kuuluu ensisijaisesti yleisén, toimitsijoiden
ja kilpailijoiden yleisen turvallisuuden valvonta, seka
radan turvallisuuslaitteiden valvonta. Kilpailijoiden
henkilokohtaisten ja kilpa-auton turvallisuuslaitteiden
tarkastus kuuluu katsastukselle. Kilpailun aikana tur-
vallisuuspaallikon on oltava koko ajan kilpailunjohtajan
tavoitettavissa. Turvallisuuspaallikkd kuuluu onnetto-
muuksien selvityslautakuntaan.

Tehtavat:
Suunnittelee kilpailunjohtajan ja pelastustoi-
minnan vastuuhenkilén kanssa ensivasteen
sijainnin ja madaran, ottaen huomioon turva-
tarkastuksen ja turvasuunnitelman sisallon.
Suunnittelee ensiapuryhmien, yksittdisten pa-
lomiesten ja sammuttimien sijoituksen.
Ottaa selville ldhimmat péivystavat ladkarit,
sairaalat ja sairasautot seka tekee ja toimittaa
ensiapusuunnitelman.
Suunnittelee jarjestyksenvalvojien paallikon
kanssa jarjestyksenvalvojien sijoituksen ja toi-
mintaohjeet.
Hankkii kilpailun johtajan kanssa hinausautot,
opastaa ja valvoo niiden toimintaa.
Laatii kilpailulle pelastussuunnitelman (turva-
suunnitelma) josta ilmenee edelld mainittu-
jen tehtdvien suoritus sekd muut turvallisuu-
teen liittyvét asiat.
Tekee kilpailunjohtajan kanssa viestisuunni-
telman.

1.4.6. Kuuluttaja
Kilpailussa vaaditaan kuuluttaja, joka on perehtynyt
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autourheilun sekd lajin ajan tasalla oleviin saantoihin.
Kuuluttaja saa ainoastaan kilpailun johtajan késkysta
kutsua tai antaa mdardyksia kilpailun laékérille, ensihoi-
toyksikolle tai toimitsijoille. Kuuluttajalla taytyy olla yh-
teys tulospalveluun voidakseen kertoa tarkkoja tietoja
kilpailutapahtumista kilpailua seuraaville ihmisille.

1.4.7. Kilpailijoiden yhdyshenkil6(t)
Kilpailijoiden yhdyshenkil6 toimii kilpailunjérjestdjan ja
kilpailijoiden vélisend puolueettomana yhdyshenkiléna
ja tiedonvalittdjand. Yhdyshenkild toimittaa viestia kil-
pailunjarjestdjalta kilpailijoille ja kilpailijoilta jarjestdjan
eri osa-alueille. Hanen tulee antaa kilpailijoiden esitta-
miin kysymyksiin mahdollisimman tarkat vastaukset.
Yhdyshenkilolld on ldsndolo- ja puheoikeus tuomaris-
ton kokouksessa. Yhdyshenkilon tulee vélttaa asioiden
viemista kilpailun johdolle, jos asia on muuten tai mui-
den organisaation henkildiden kanssa selvitettavissa.
Yhdyshenkilo tulee olla helposti tunnistettavissa:

selvésti havaittava tunnus, joka mainitaan kil-

pailijaohjeessa

mahdollisesti valokuva kilpailijaohjeessa ja /

tai virallisella ilmoitustaululla

yhteystiedot kilpailijaohjeessa

1.4.8. Kilpailun johtajan muistio

1. Radantarkastuksesta, mikali sellaista ei esim.
valiaikaisella radalla ole, sovitaan hyvissa ajoin
ennen kilpailupdivad tuomariston puheen-
johtajan kanssa.
limoitus yleisttilaisuudesta ldhetetdan polii-
siviranomaiselle sekda muille suorituspaikan
vaatimille viranomaisille.
Kilpailulupahakemus téytetdan ja lahetetdan
sahkopostitse viimeistdan kuukautta ennen
kilpailupdivad, KV-, SM- ja Cup viimeistdan 2
kk ennen kilpailupéivaa AKK:lle. Lupa ja saén-
not lahetetdan kilpailun tpjille, joka toimittaa
ne tarkastuksen jalkeen AKK:n toimistolle.
Hyvéksytty lupa tulee sahkopostitse kilpailun
jarjestajélle.
Kilpailua ei saa pitda ennen kuin kilpailun joh-
taja on saanut seuraavat asiapaperit: Poliisin ja
muiden viranomaisten lupa, AKK:n kilpailulu-
pa ja vakuutustodistus.
Kilpailun johtaja valmistelee ja esittelee ha-
nen kauttaan tuomaristolle tulevat asiat.
Kilpailun paattymisen jélkeen vaadittavat toi-
menpiteet:
Tulosluettelo on esitettava kilpailijoille ennalta
iimoitetussa paikassa ja ennalta maarattyyn
aikaan.
Odotettava, kunnes vastalauseaika on kulunut
umpeen.
Tuomarit kasittelevat mahdolliset vastalau-
seet, antavat niistd paatoksensa sekd korjaa-
vat tastd aiheutuneet muutokset tulosluet-
teloon, kirjoittavat nimensad siihen, minké
jélkeen sitd on pidettévé vahvistettuna palkin-
topoytakirana.




Kilpailun lopulliset osallistujat seké tulokset
kirjataan Kiti-jarjestelmaan.

e. Kilpailua koskevat asiakirjat on sdilytettava
vuoden ajan.
f. Mahdollisista onnettomuuksista on tehtava

ilmoitus AKK:lle

1.4.9. Katsastajia koskeva muistio

Katsastajien velvollisuutena on suorittaa huolellises-
ti tyonsd ja laatia katsastuspoytékirjat. Mikéli syntyy
epdselvyyttd madrdysten tulkinnassa tai kilpailuun
osallistuva ajoneuvo ei taytd madrayksia, on kilpailun
johtajalle annettava tastd tieto valittomasti. Katsastaji-
en tehtévéana on tutkia erityisen huolellisesti kilpailuun
osallistuvien ajoneuvojen yleinen kunto ja turvallisuus,
jolloin paapaino pannaan ohjaukseen ja jarrujen raken-
teeseen. Mikéli auton soveltuvuudesta kilpailuun ollaan
epdvarmoja, on autoa erityisesti tarkkailtava harjoitus-
ten aikana. On tarkistettava, etta suojakypérat tayttavat
voimassa olevat vaatimukset samoin kuin ettd autoissa
on madrdysten mukaiset turvavyot. Kilpailuun osallis-
tuvan ajoneuvon on oltava siisti. Katsastajan on myos
tarkistettava, etté kilpailevat ajoneuvot ovat sekd har-
joitusten etté kilpailun aikana tunnistettavissa. Kilpailun
aikana on katsastajan kiinnitettdva huomiota mahdolli-
siin onnettomuustapauksiin. Ajoneuvo voidaan kilpai-
lunjohtajan harkinnan mukaan kesken kilpailua kutsua
tarkastukseen, mikéli aihetta on (esim. ulosajo, yhteen-
ajo, pysahdys radalla tms.).

Katsastajan on onnettomuustapauksissa pidettéva
kilpailunjohtaja tilanteen tasalla tekemiensa huomioi-
den perusteella, tarvittaessa toimeenpantava jalkikat-
sastus sekd annettava vaadittaessa kirjallinen selvitys.
Jalkikatsastukseen voi kuulua myds polttoainekoe.

1.5. Kilpailun aikaiset kokoukset

Kilpailunjohtaja, arvostelutuomarit ja / tai muut kilpai-
lunjarjestdjan osoittamat toimihenkilét pitavat yhden
tai useita ohjaajakokouksia ldpi tapahtuman. Nama
kokoukset on ilmoitettu etukateen tai niistd voidaan il-
moittaa myos kesken tapahtuman ennalta maaritettyja
viestivalineitd kdyttden. Néissé kokouksissa tulee jokai-
sen kuljettajan olla paikalla koko kokouksen ajan. Jos
kuljettaja on myohéssé, tai poissa ohjaajakokouksesta,
kilpailunjarjestaja voi maarata kilpailijalle sakon tai sul-
kea kilpailijan pois kilpailusta.

1.6. Lahdon kerdilyalue (line-up) ja lahto

Kaikki kilpailijat ovat kilpailun aikana lahettdjan, ja
lahettdjan avustajan suorassa alaisuudessa ja ovat
velvoitettuja tottelemaan lahettdjén késkyja ilman ky-
seenalaistamista aina ensimmaisten harjoitusten alusta
siihen saakka, kunnes kilpailu on kokonaan ohi. Lah-
donkerdilyalueelta tulee siirtyd lahtoviivalle valittomasti
lahettdjan kutsusta. Mikali kilpailija ei lahettdjan, tai
lahettdjan avustajan kaskyn jalkeen siirry lahtoalueelle
60 sekunnin kuluessa, katsotaan kilpailijan kyseinen
suoritus keskeytetyksi ennen sen aloittamista. Tama tul-
kitaan lajittelussa nollan pisteen arvoiseksi suoritukseksi
ja pariajovaiheessa keskeytykseksi.
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L&hto tapahtuu paikaltaan. Lahettaminen tapahtuu
lipuilla, ldhetysvaloilla tai kdsimerkein.

1.7. Kilparadan suunnitteleminen
Kilparadan suunnittelussa on otettava huomioon:

. yleison, kilpailijan ja toimitsijoiden turvallisuus
paikalliset likenne- ja pysakaintimahdollisuu-
det
yhteys poliisi-, pelastus- ja kunnallisiin viran-
omaisiin lain maarddmissé aikamaareissa
yleisén viihtyvyys, katsomoiden jérjestely
ymparistoasiat
radan valvonta, rakenteet ja varikot
radan pituus, rata mitataan ajolinjaa pitkin
radan pinnan laatu ja kunto

1.8. Turvallisuus

Yleisod koskevien turvallisuusjarjestelyjen tulee olla
riittévét. Yleisdalue on erotettava kilpailualueesta beto-
nilla, rengasnipuilla, aidalla, riittavalla vallilla tai vahin-
taan lippusiimalla. Terdslangan ja piikkilangan kéytto on
kielletty. Yleison pysyminen sille merkitylld alueella on
varmistettava riittavalla maarélld tehtévastaan tietoisia
jarjestyksenvalvojia.

1.9. Suojavyohykkeet

Niihin radan kohtiin, joissa on vaara radalta ulosajoon,
on varattava tarpeeksi esteetonté tilaa, joka merkitaan
kiellettyna katselualueena.

1.10. Toimitsijoiden sijainti

Ratavarikon, kilpailutoimitsijoiden ja jarjestelyhenkilo-
kunnan sijainti on suunniteltava siten, ettd se on mah-
dollisimman turvallinen.

1.11. Ensiapu
Suuremmissa kilpailuissa on toivottavaa, ettd paikalla
on ensihoitoyksikkd asianmukaisine henkilostdineen ja
varusteineen.

Ensiapuhenkildston ja kaluston sijoitus on tarkkaan
harkittava seka tiedotettava etukdteen, kenen maarayk-
sestd ja milld tavalla avustustoimet aloitetaan.

1.12. Pelastustoiminta

Kilpailupaikalla on oltava ensivasteyksikko (EVA-auto),
jossa on arvioidun riskin mukaisesti riittdvd maara
koulutuksen saaneita henkil6itd. Ajoneuvon on oltava
kilpailijoiden, toimitsijoiden tai yleison mahdollisten
loukkaantumistapausten varalta ensiapuun sopiva. Va-
rustuksena tulee olla arvioidun riskin mukaisesti riittava
maaré Oljynimeytys-, ensiapu-, palosammutusvélineis-
tod.

Kilpailun jarjestdjan on perehdytettava ensihoidosta
vastaava ensihoito- ja pelastushenkilosto kilpa-autojen
turvalaitteisiin ja pelastamisen kannalta oleelliseen tek-
niikkaan. Ratavalvontapisteissd, varikoilla ja lahtopaikal-
la on lisdksi oltava riittdva sammutuskalusto.

1.13. Kilparatojen tarkastus
Radan tarkastaa tuomariston puheenjohtaja ennen kil-

2024




pailua kilpailukohtaisesti.

Taman lisaksi kaikkien yleisollisten kilpailujen kilpa-
radoille tehddén turvatarkastus, jossa maaritetdan kil-
pailun turvallisuuden vahimmadisvaatimukset. Poliisin
ja pelastusviranomaisen voi pyytad mukaan tarkastuk-
seen ja heiltd voi pyytad lausuntoja aiheesta, lain mu-
kaan heidén ei tarvitse osallistua tarkastukseen. Kerta-
kéyttoratoja tarkastettaessa paikalla tulee olla lisdksi
kilpailun johtaja ja turvallisuuspaallikko. Tarkastuksesta
on laadittava poytakirja, joista yksi kappale toimitetaan
valittomaésti jarjestdjélle. Poytakirjalomakkeet ovat saa-
tavissa AKK:n internetsivuilta.

1.14. Arvostelualue

Arvostelualue alkaa erikseen maéritetystd ja ratamer-
kein  merkitysta kulloinkin kéytettdvan kilparadan
kohdasta ldhtopaikan jalkeen. Arvostelualue loppuu
erikseen méaritettyyn, ja kulloinkin kdytettdvaan kilpa-
rataan ratamerketin merkittyyn kohtaan. Suoritus lo-
petetaan tdéman kohdan jalkeen. Suoritus / luisto tulee
lopettaa hallitusti. Pyoréhtéminen, tai muu ajoneuvon
hallinnan menetys, esim. ulosajo, on kielletty, ja tuo-
mitaan vastaavasti kuin suoritusalueella tapahtunut
hallinnan menetys. Kilpailijan suoritus on arvostelutuo-
mariston alaisuudessa léhtopaikalta arvostelualueen
paattymisen jélkeen erikseen maariteltyyn pisteeseen
saakka.

1.15. Autojen huoltaminen / korjaaminen

Autojen huoltaminen / korjaaminen kunkin pariajokaa-
viovaiheen ensimmaisen ja toisen suorituksen valilla ei
ole sallittua. Ndiden kahden suorituksen vdlilld autoon
saa koskea vain kuljettaja. Tama tarkoittaa kaikkea auton
huoltamista ja saatamista kuten mm. renkaanvaihto,
alustan saataminen, rengaspaineiden muuttaminen ja
auton ulkopuolinen jaahdyttaminen. Kilpailun toimi-
henkilolld on oikeus tehdé pienié korjauksia ja kiinni-
tyksia suoritusten valilla turvallisuuden niin vaatiessa.
Muuten autojen huoltaminen ja korjaaminen on vapaa.

1.16. Renkaiden seka jarrujen lammitysalue
Renkaiden ldmmittdminen ajamalla siihen osoitetulla
renkaiden seké jarrujen lammittelyalueella on mahdol-
lisuuksien mukaan sallittu. Lammittelyalueelle paasevat
ensisijaisesti seuraavana ajovuorossa olevat kuljettajat.
Lédmmittelyalueelle péadsee ldhettdjan tai lahettdjan
avustajan luvalla.

1.18. Varikot

Drifting-kilpailuissa kdytetdan varikkoa, jossa ajoneu-
von ja kilpailijan valmistautuminen kilpailuun tapah-
tuu. Kilpailun luonteen mukaan voidaan kéyttéa myos
ratavarikkoa (hotpit), jossa kilpailun kestdessa voidaan
suorittaa huoltotoimenpiteita.

1.18.1. Varikko

Varikolla tulee olla kullekin kilpailijalle merkitty paikka,
jossa on tilaa kilpailuajoneuvolle, sekd mahdollisuuksi-
en mukaan yhdelle huoltoautolle. Avustajien ja kilpaili-
joiden muut ajoneuvot ohjataan niita varten osoitetulle
paikoitusalueelle. Varikolta on oltava viestiyhteys kilpai-
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lunjohtoon, katsastukseen seka lahtopaikalle. Varikolla
on oltava riittdvd maarad sammutuskalustoa (turvatar-
kastus).

Jokaisen kilpailijan  varikko-/huoltopaikalla tulee
olla esilldoleva kdsisammutin (teholuokka liite J:;n mu-
kainen) kilpailijan toimesta. Huomioikaa tarkastuksen
voimassaolo.

Varikolla liikennéiminen kaikilla ajoneuvoilla on suo-
ritettava tasaisella, enintddn 20km/h, nopeudella. Lajille
on ominaista, ettéd varikolla on suuri méara katsojia, lii-
kenndinnistd ei saa aiheutua vaaraa kenellekaan.

1.18.2. Ympériston suojelu

Jokaisella kilpailijalla on varikkopaikallaan oltava kilpa-
auton alla suojapeite ja varikkovarusteena imeytysmat-
to (katso yleinen osa kohta 62.). On huolehdittava, ettd
mahdollisen huoltoauton alla on my6s nesteité lapaise-
maton suojapeite todenndkdisesti vuotavista kohdista,
esimerkiksi moottorin kohdalla. Kuljettajan on itse huo-
lehdittava ongelmajatteistadn, kuten renkaista, oljyista
ja vastaavista.

1.19. Viiden minuutin aikalisa

Jokaisella kuljettajalla on oikeus yhteen viiden minuutin
tekniseen aikalisdan kerran lajittelun aikana sekéa kerran
pariajokaavion aikana. Pariajokaaviossa otetun viiden
minuutin aikalisén aikana korjauksia saa suorittaa vain
aikalisan ottaneen kuljettajan autoon.

Aikalisan kaytosta ilmoittaa kuljettaja, tai hanen kil-
pailupaikallansa ilmoittautumisen yhteydessa nimea-
mansa tiimin edustaja ratahenkilékunnalle. Kuljettajan
tulee huolehtia, ettd iimoitus viiden minuutin aikalisén
kéytosta tavoittaa kilpailunjohdon.

Aikalisa alkaa, kun kilpa-auto on saapunut kuljettajan
omalle varikkopaikalle, ja/tai toimihenkil6 on ilmoitta-
nut aikalisdn alkaneen. Ennen tatd hetked mekaanikko,
kuljettaja tai muu tiimin jasen, ei saa suorittaa autolle
korjaustoimenpiteitd. Aikalisan paattymiseen mennes-
sa auto on palautettava kilpailukuntoiseksi ja kilpailijan
tulee aloittaa siirtyminen takaisin ldhtoalueelle. Mikéli
hén ei siihen kykene, katsotaan hanen kilpailusuorituk-
sensa paattyneeksi.

Lajitteluvaiheessa tamé tarkoittaa sitd, ettd mahdol-
lisesti ajettu lajittelusuoritus jaa kilpailijan viimeiseksi tai
jos kilpailija ei ole ajanut yhtakaan lajittelusuoritusta jaa
hén ilman sijoitusta. Pariajovaiheessa tama tarkoittaa
tappiota ja toinen kuljettaja jatkaa kaaviossa eteenpéin.

Takarenkaiden ja/tai -vanteiden vaihto ei ole sallittua
5 minuutin aikalisan aikana, ellei rengas tai vanne ole
vaurioitunut toiseen autoon osumisen seurauksena.

Vanteelta irronneen renkaan saa laittaa takaisin van-
teelle 5 minuutin aikalisan aikana.

Eturenkaan/-renkaiden vaihto on sallittua 5 minuu-
tin aikalisan aikana.

1.20. Vastalauseet

Vastalause voidaan jattda kilpailussa, jossa kilpailukut-
sussa/sdanndissé on nimetty tuomariston puheen-
johtaja. Vastalauseita voi jattda missé tahansa kilpailun
vaiheessa. Vastalauseaika péattyy 30 minuutin kuluessa
kilpailun tulosten julkistamisesta. Mikali kilpailija haluaa
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tehdd vastalauseen, tulee hanen valittdmasti ilmoittaa
asiasta joko kilpailusihteerille, kilpailijoiden yhteyshen-
kilolle, kilpailunjohtajalle, tai lahettdjélle. Tamén jalkeen
kirjallinen vastalause tulee jattaa kilpailunjohtajalle. Kil-
pailunjohtaja esittelee vastalauseen kilpailun tuomaris-
ton puheenjohtajalle, joka kasittelee vastalauseen.

Ennen vastalauseen kdsittelyé ei voida jatkaa kilpai-
lua niiden kilpailijoiden osalta, keita vastalause koskee.
Vastalauseen tekemisen periaatteet I0ytyvat AKK:n
sadntokirjasta autokilpailuiden kansalliset maardykset
kohdasta 93-99. Vastalauseessa voidaan kasitelld vain
yksi ilmoitettu asia. Vastalausemaksu on AKK:n saanto-
kirjan hinnaston mukainen ja se tulee suorittaa kateisel-
|& vastalauseen jattamisen yhteydessé. Mikali vastalau-
se hyvaksytaan, maksu palautetaan. Mikali vastalausetta
ei hyvaksytd, maksu jaa kilpailunjarjestajalle.

Arvostelutuomareiden subjektiivisiin - osa-alueisiin
perustuviin paatoksiin kohdistuvia vastalauseita ei ké-
sitelld. Vastalauseen tulee koskea objektiivista tapah-
tumaa, jota arvostelutuomaristo ei mahdollisesti ole
havainnut.

Objektiivisella tapahtumalla tarkoitetaan tilannetta,
joka on riidattomasti visuaalisesti todistettavissa, eiké se
ole arvostelutuomarin subjektiiviseen mielipiteeseen
perustuva.

Tuomariston puheenjohtajalla on oikeus hyvéksyé,
tai hyldtéd ulkopuolisen videomateriaalin kéytto vasta-
lauseen kasittelyssa.

Epdurheilijamainen kaytos vastalauseen jattamisen,
tai késittelyn missé tahansa vaiheessa, johtaa vastalau-
seen kasittelemétta jattamiseen.

1.21. Kilpailijan edustajat

1.21.1. Tiimipaallikko

Kilpailija voi nimeta itselleen paikan péalld ilmoittau-
tumisen yhteydessa tiimipaallikon. Tiimipaallikkd voi
toimia kuljettajan virallisena edustajana aikalisan, luo-
vuttamisen tms. kilpailuun liittyvén operatiivisen viestin
valittajana. Tiimipaallikolla on oikeus osallistua ohjaaja-
kokouksiin.

1.21.2. Spotteri

Kuljettaja voi nimeta itselleen spotterin. Spotterilla on
oikeus haastatella arvostelutuomaristoa harjoitusten
aikana liittyen hénen edustamansa kuljettajan suori-
tuksiin. Spotterin vastuulla on kuitenkin, ettei han toi-
minnallaan kuitenkaan suhteettomasti hdiritse arvos-
telutuomariston toimintaa. Radioyhteyttd spotterin ja
hénen edustamansa kuljettajan vélilld suositellaan.

1.22. Merkinantoliput

1.22.1. Keltainen lippu

Kuljettajien on heti keltaisen lipun nahtydan lopetet-
tava suorittaminen, hidastettava vauhtiaan, oltava val-
miina pysahtymaan, noudatettava suurta varovaisuutta
ja sdilytettava sijoituksensa. Lipun vaikutusalue on rata-
osuus ajosuunnassa alkaen siita pisteestd, jossa lippua
ndytetaan.

1.22.2 Musta-valkoinen lippu (varoitus)
Kilpailunjohtajan antama varoitus epaurheilijamaisesta
kéytoksestd, sadntojenvastaisesta ajotavasta tai virhees-
td. Tieto varoituksesta julkaistaan kilpailun ilmoitustau-
lulla valittomasti kilpailunjohtajan paatoksen jalkeen,
josta kilpailija on velvollinen sen kdyda tarkistamassa.
Jos kilpailija saa toisen varoituksen, hanet kutsutaan
kirjallisesti kilpailunjohtajan puhutteluun. Varoitus on
voimassa koko kilpailutapahtuman ajan. Lisarikkeista
seuraa aina kilpailusta sulkeminen (musta lippu).

Mikali varoitus liittyy kilpailijan ajosuoritukseen (La-
jittelusuoritus, finaalikaaviosuoritus), kyseinen ajosuori-
tus voidaan hyléta varoituksen seurauksena.

1.22.3 Musta lippu (Kilpailusta sulkeminen)
Kilpailija kutsutaan kirjallisesti kilpailun johdon puhut-
teluun. Téman seuraamuksen yhteydessa ratavarikolla
ei saa suorittaa mitddn huoltotoimenpiteita. Kilpailun
johdon puhuttelu ei poista varoitusta.

1.22.4. Muut liput

Muun varisten lippujen kaytto eri tarkoituksiin on mah-
dollista. Muun varisten lippujen mahdollinen kaytto
maadritelldan sarjasdannoissd, kilpailunsdannoissa tai
kilpailun ohjaajakokouksessa.

1.23. Esitysajot ja yleisokyyditykset

Matkustajien kyyditseminen on sallittua ainoastaan
erilliselld kyyditsemiseen tarkoitetulla ajovuorolla tai kil-
pailunjohdon erilliselld luvalla. Kyyditettavalla tulee olla
vahintdan autourheiluun hyvéksytty niskatuki, pitkdhi-
hainen paita, pitkdt housut, umpikengat seka hyvaksyn-
nat tayttava kypara (Kypara (Liite J kohta XXIV). Suosi-
tellaan kdytettdvéksi kuljettajan ajovarusteita vastaavia
varusteita. Pariajossa kyyditettdvalld tulee olla vastaava
varustus kuin kuljettajalla.

1.24. Muutokset saantoihin sekd maarayksiin
AKK' pidattdd oikeuden muuttaa tdssd saantokirjassa
mainittuja séantoja seka maarayksia.

2. Osanottajat

2.1. Kilpailijat

Voidakseen osallistua drifting-kilpailuun tulee kilpailijan
olla liittynyt johonkin AKK:n jasenyhdistykseen seka
omistaa vahintddn AKK:n myontama kyseisen kilpailu-
kauden peruslisenssi. Kansallisiin kilpailuihin on mah-
dollista osallistua my©s tutustumislisenssilld. Kilpailijalla
tulee olla véhintaan B-luokan ajokortti tai rataleimatut-
kinto. Ulkomaalaisten kuljettajien lisenssivaatimukset
maadraytyvét liiton yleisten sadntojen NEAFP-pykaldn
mukaisesti.

Mikali useampi kuljettaja ajaa samalla autolla, on sen
salliminen jdrjestdjan paatettavissa.

Ajaja on velvollinen, mikali kilpailun johto niin vaa-
tii, osallistumaan ladkarintarkastukseen tai muuhun
tarkastukseen, joka jérjestetdan kilpailun johdon méa-
rayksestd. Kilpailun johdolla on oikeus sulkea ajaja pois
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kilpailusta sairauden, vasymyksen tai muun patevan
syyn vuoksi.

2.2. Auton vaihto

Auton vaihto kesken kilpailun on mahdollista ilmoit-
tamalla tasta kirjallisesti kilpailutoimistoon. Autoa voi
kilpailun aikana vaihtaa yhden kerran (ei takaisin ensin
kéytettyyn autoon). Auton tulee olla katsastettu kysei-
seen kilpailuun ennen sen kdyttoéa. Auton vaihto on
sallittua vain ennen kuljettajan ensimmaisen lajittelu-
suorituksen alkamista. Tamén jélkeen auton vaihto ei
ole sallittua.

2.3. limoittautuminen

Kilpailuihin ilmoittautuminen tapahtuu KITl-jarjestel-
man kautta ilmoittautumisen péattymispdivamaaraan
mennessa.

2.3.1. Jélki-ilmoittautuminen
Jalki-ilmoittautuminen on sallittua kilpailuissa, jos kil-
pailunjohtaja sen hyvéksyy. Jélki-ilmoittautuminen on
mahdollista vain sellaiseen luokkaan, johon ei jouduta
karsimaan. Jalki-ilmoittautumisen maksu on kokonai-
suudessaan kaksikertainen osanottomaksu.

2.3.2. Auton ilmoittaminen

Auto ilmoitetaan kilpailuun sen oikealla nimellé ja malli-
merkinnalla. Kilpailijat itse huolehtivat siitd, ettd he vaih-
tavat oman numeronsa ajovuorolleen seka harjoituksis-
sa ettd kilpailussa. Niissa sarjoissa, joissa on kaytdssa
kiinted vuosinumero, kuljettajat varaavat AKK:sta tai sar-
jan jarjestavalta organisaatiolta oman numeronsa. Au-
tossa saa olla nakyvissa vain yhden kilpailijan numero.

2.4. Osanottomaksut

Osanottomaksujen suuruus on kilpailujen jarjestéjien
padtettdvissd. Sarjoissa, joissa on omat sarjasdantonsd,
osanottomaksu madraytyy sarjasadntdjen mukaan.
Osanottomaksu on luokkakohtainen. Mikéli sama auto
tai sama kuljettaja ajaa eri luokissa, suoritetaan jokaises-
ta eri maksut. Osanottomaksu suoritetaan kilpailunjar-
jestdjan ilmoittamalle pankkitilille ilmoittautumisajan
puitteissa. Mikali osallistumismaksu ei ole suoritettu
madraaikaan mennessd, on kilpailunjarjestéjalla oikeus
perid maksu kaksinkertaisena. Osanottomaksu pa-
lautetaan, mikali kilpailija peruuttaa osallistumisensa
kirjallisesti vahintdan viisi (5) vuorokautta ennen kilpai-
lupdivaa.

3. Kilpailun kulku
Lajittelussa sekd kaavion aikana auton ollessa radalla saa
autossa olla ainoastaan kuljettaja.

3.1. Ohjaajainfo

Jarjestdja julkaisee kirjallisen ohjaajainfon ennen kilpai-
lun alkua. Ohjaajainfossa kerrotaan vahintaan rataprofiili
ja ohjeet suorituksen tekemiseksi. Mahdolliset muutok-
set ilmoitetaan numeroituna ja paivattyina lisdmadrayk-
sind virallisella ilmoitustaululla, josta kilpailijat velvoite-
taan ne tarkastamaan.

2024

3.2. Katsastuksen suoritus

Kilpa-autojen katsastus on osa kilpailua. Mikali osan-
ottajien lukumaérd on suuri, suositellaan laadittavaksi
katsastusaikataulu.

Kilpailun johdon laatimaa katsastusaikataulua on
noudatettava. Ajaja ei saa harjoitella tai ajaa kilpailua
autolla, jota ei ole katsastettu ja siten hyvéksytty mu-
kaan kilpailuun.

3.3. Liikenndiminen ajosuuntaa vastaan
Kaikenlainen liikenndiminen radalla maarattya ajosuun-
taa vastaan on kielletty.

3.4. Ympériajo ja tormaykset kilpailuissa
Ympariajon tai muun onnettomuuden jalkeen velvoite-
taan kilpailija saapumaan valittomasti kilpailun ladkarin,
ensihoitohenkiloston tai ensivasteen tarkastukseen ja
sen jalkeen saattamaan autonsa tekniseen tarkastuk-
seen.

3.5. Harjoitukset

Ennen lajittelua kuljettajilla on mahdollisuus harjoitte-
lujaksoon, joiden aikana he voivat tutustua arvostelu-
alueeseen. Arvostelutuomaristo tarkkailee kuljettajien
ajolinjoja ja radan kéyttoa seka suunnanvaihtoja sekd
nopeuden hallintaa, tekee tarvittavat muistiinpanot
lajittelun pisteytysta ajatellen. Arvostelutuomaristo voi
myos muokata arvostelualuetta harjoitusjakson aikana,
mikali nakee sille tarvetta. Arvostelutuomaristo ilmoit-
taa mahdollisesti tehdyista muutoksista kuljettajille seu-
raavassa ohjaajakokouksessa.

3.6. Lajittelu
Harjoitusten jalkeen ajetaan lajittelu, jonka perusteella
parhaat kuljettajat sijoitetaan pudotuskaavioon. Lajit-
telussa jokainen kuljettaja ajaa arvostelualueen yksin
ja kolme arvostelutuomaria pisteyttaa kuljettajan suo-
rituksen annettuja tuomarointikriteerejd noudattaen.
Kuljettajalla on kdytettavissaan kaksi lajittelukierrosta.
Kilpailunjérjestdjan niin paattaessa kuljettajille saatetaan
myontad myos yksi limmittelykierros, joka ajetaan en-
nen ensimmaistd lajittelukierrosta. Lammittelykierrosta
ei arvostella. Kuljettajan lajittelukierrokset arvostellaan
ja kuljettajan lajittelukierrosten parempi kokonaispiste-
madra madraa hanen sijoituksensa pudotuskaaviossa.

Kilpailijoiden tulee olla Idhdon kerdilyalueella ennen
lajittelun alkua. Jos kilpailija ei ole lahdonkerdilyalueella
ennen omaa suoritusvuoroaan, karsiutuu han kilpailus-
ta.

Lajittelujdrjestys maardytyy sarja- ja kilpailusaantojen
mukaan.

3.7. Pariajokaavio

Lajittelun perusteella kuljettajat sijoitetaan pariajokaa-
vioon. Pariajossa kaksi kaaviossa vastakkain asettuvaa
kilpailijaa suorittavat radan kahteen kertaan niin, etta
vuorollaan kumpikin toimii johtavana, seké seuraavana
autona. Lajittelussa paremman sijoituksen saanut kul-
jettaja aloittaa parin johtavana autona ja huonomman
sijoituksen saanut seuraavana. Suoritettuaan radan
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kertaalleen kuljettajat palaavat lahtdalueelle, vaihtavat
paikkaa keskendan ja suorittavat radan uudelleen niin
ettd lajittelussa huonomman sijoituksen saanut kul-
jettaja ajaa johtavana autona ja paremman sijoituksen
saanut kuljettaja seuraavana autona.

Arvostelutuomaristo arvostelee kuljettajien suori-
tukset ja ratkaisee kuljettajaparin paremmuuden dénes-
tykselld. Parin voittanut kuljettaja siirtyy kaaviossa seu-
raavalle tasolle, jossa han kohtaa toisen parin voittajan
kaavion jarjestyksen mukaisesti. Mikéli arvostelutuoma-
rit eivat 16yda kuljettajaparin suorituksista selkda eroa,
tuomarit madradvat uusinta-ajo vaiheen. (One More
Time, OMT). One More Time tarkoittaa sitd, etta samat
kuljettajat ajavat toisiaan vastaan uudelleen, vuorollaan
kumpikin johtavana, sekd seuraavana autona. OMT
vaiheita voidaan ajaa vain yksi per kuljettajapari ja sen
jalkeen néiden kuljettajien valinen paremmuusero on
ratkaistu.

Pariajot ajetaan joko Top32- tai Topl6-kaaviolla,
tamé valitaan osallistujamaaran perusteella. Jos kilpai-
luun on ilmoittautunut kilpailun sulkeutumisajan puit-
teissa véhintdan 18 kuljettajaa, ajetaan Top32-kaavio.
Alle 18 kuljettajalla ajetaan Top16-kaavio. Talld tavalla
kilpailun voittajan tulee edetéd finaalivaiheeseen paihit-
tamélla vastustajansa ensin Top32-, sitten Top16-, sitten
Top8- tasolla, sitten Top4- tasolla (semifinaali) kohda-
ten lopulta finaalissa kaavion toisen puolen parhaan
kuljettajan. Top4- vaiheen putoajat kohtaavat toisensa
pronssifinaalissa, jossa ratkaistaan sijoitukset 3-4. Sijat
viidestd kahdeksaan méaaraytyvét Top8-tasolla pudon-
neiden kesken niin, ettd heisté lajittelussa korkeimmalle
sijoittunut saa sijan viisi ja heikoiten sijoittunut sijan
kahdeksan. Sijat yhdeksasta kuuteentoista maaraytyvat
vastaavasti siten, ettd Top16-tasolla pudonneista kul-
jettajista lajittelun paras saa sijan yhdeksén, ja heikoin
sijan kuusitoista. Sijat seitsemadstatoista kolmeenkym-
meneenkahteen madrdytyvat vastaavasti siten, ettd
Top32-tasolla pudonneista kuljettajista lajittelun paras
saa sijan seitseméantoista ja heikoin sijan kolmekym-
mentékaksi. Sijoitukset kaavion ulkopuolella maarayty-
vat suoraan lajittelun sijoitusten perusteella.

Pariajoon paasyn edellytyksend on lajitteluista va-
hintdén yhden pisteen arvoinen suoritus.

L 2
16. 15
8 7
9 0
4. i
13 4.
G | |l &
12. 1.

Esimerkkikuva pudotuskaavion rakenteesta.
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3.7.1 Renkaiden vaihto

Takarenkaiden tulee kestda pariajovaiheessa 2 perdk-
kdistd suoritusta, eikd renkaita saa vaihtaa pariajovai-
heen yhden parin ensimmadisen ja toisen suorituksen
valilla. Kilpailijan tulee huolehtia, ettd renkaiden kunto
on riittdvé téman vaiheen suorittamista varten. Uusinta-
ajovaiheeseen kilpailija saa vaihtaa renkaat.

3.8. Tulokset

Kilpailun johto laatii tulosluettelon ja julkaisee sen
kilpailukutsussa ilmoitetussa paikassa ja aikana. Tulos-
luettelossa on mainittava julkaisuaika. Tulosluettelo
sisdltaa kilpailijoiden nimet, seurat, autot seka tulokset.
Kun vastalauseaika on kulunut umpeen ja mahdollisista
vastalauseista on tehty paatos, joka on ilmoitettu vasta-
lauseen tekijalle, allekirjoittavat tuomarit tulosluettelon,
jonka jalkeen on sitd pidettava palkintopoytakirjana.
Mikéli on tehty vetoomus, ei vetoomuksen alaiselta
kilpailun osalta julkaista tuloksia eikd jaeta palkintoja.
Jos kilpailija poistuu kilpailupaikalta ennen kuin tulok-
set ovat viralliset saamatta lupaa kilpailun johtajalta,
kilpailija luopuu oikeudestaan tulla kuulluksi hanta kos-
kevassa asiassa.

4, Arvostelutuomarointi

4.1. Arvostelutuomaristo

Drifting kilpailussa kuljettajien paremmuuden maarit-
tad arvostelutuomaristo. Arvostelutuomaristoon kuu-
luu kolme jasentd. Pisteytys suoritetaan tarkkailemalla
auton ajolinjaa, luistokulmaa sekd nopeudenhallintaa.
Lisaksi arvostelutuomariston pisteytykseen vaikuttavat
muut tekijat, kuten ajon vaikuttavuus, kaasun kaytto,
suunnanmuutokset ja ajon yleinen aggressiivisuus.
Kilpailun eri osien, lajittelun sekd pariajon tuomaroinnit
eroavat joiltain osin toisistaan.

Arvostelutuomareilla on lajitteluvaiheessa kullakin
oma tuomaroitava osa-alueensa. Arvostelutuomarei-
den lajitteluvaiheessa tuomaroitavat mahdolliset osa-
alueet ovat:

Ajolinja
Luistokulma
Nopeus
Vaikuttavuus
< Tyyli

Kunkin arvostelutuomarin osa-alue ja sen pisteytys
maadritelldan sarjasadnnoissa ja tarkennetaan kilpailu-
saannoissé seka ohjaajakokouksessa.

4.1.1. Aputuomarit

Arvostelutuomaristolla on mahdollisuus kayttad apu-
naan aputuomareita. Aputuomarit tulee olla valittuna,
ja heidan tehtdvansa lopullisesti méariteltynd viimeis-
tdan ennen lajittelun ohjaajakokousta. Tamé mahdol-
listaa aputuomarin tarpeen maéarittelyn ja toiminnan
laadun varmistamisen harjoitusten aikana. Arvoste-
lutuomari voi kdyttdd aputuomaria hanelle osoitetun
tehtdvansd mukaisesti haluamallaan tavalla kilpailun
kuluessa.
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4.2, Arvostelutuomarointiperusteet

4.2.1. Arvostelutuomarointiperusteet lajittelussa
4.2.1.1. Ajolinja

Ajolinjatuomari maarittelee ihanneajolinjan ensisijaises-
ti rataan merkittyja leikkauspisteitd (clipping-point)/-
alueita apuna kayttden. Ihanneajolinjan maarittelyssa
voidaan tarvittaessa kdyttda myos ohjaavia ratamer-
kintdja seka ajolinjatuomarin erikseen maérittelemia
ohjeita.

Kulloinkin tavoiteltava ihanneajolinja esitellaan kul-
jettajille ohjaajakokouksessa. Ajolinjatuomari pisteyttaa
kuljettajan suorituksen vertaamalla kuljettajan kaytta-
méa ajolinjaa ihanneajolinjaan.
4.2.1.2. Luistokulma
Kulmatuomari maddrittelee suoritusalueelle kohdat,
joissa kuljettajien tulee ajaa mahdollisimman suurella
luistokulmalla. Kulmatuomari pisteyttaa kuljettajan suo-
rituksen sen mukaan, kuinka hyvin kuljettaja noudattaa
ohjaajakokouksessa esiteltyja kulmavaatimuksia.
4.2.1.3. Nopeus
Nopeustuomari maérittelee suoritusalueelle kohdat,
joissa auton nopeutta tulee kiihdyttda ja joissa auton
nopeus saa hidastua. Nopeustuomari pisteyttaa kuljet-
tajan suorituksen sen mukaan, kuinka hyvin kuljettaja
noudattaa ohjaajakokouksessa esiteltyja vaatimuksia
(kiihdytys- ja hidastusalueet), sekd auton nopeuden
hallintaa ja kaasun kayttod suorituksen aikana.

Nopeustuomarin antamat pisteet kerrotaan no-
peuspistekertoimella. Nopeuspistekerroin - maarittyy
kuljettajan ajonopeuden mukaan ennalta maéritellyssa
mittauspisteessd. Nopeus mitataan nopeudenmitta-
uslaitteella. Nopeustuomari maérittelee kuljettajille ta-
voitenopeuden, joka ilmoitetaan ohjaajakokouksessa.
Tavoitenopeuden saavuttamalla  nopeuspistekerroin
on suurin mahdollinen. Nopeuspistekerroin maaraytyy
lineaarisesti sen mukaan, miké kuljettajan nopeus on
ollut suhteessa tavoitenopeuteen. Maksimi nopeuspis-
tekerroin méaritellaan kilpailu- tai sarjasdannoissa.
4.2.1.4. Vaikuttavuus
Omien osa-alueidensa liséksi arvostelutuomaristo yh-
dessa pisteyttaa jokaisen kuljettajan suorituksen vaikut-
tavuuden (Show-pisteet) sen mukaan, kuinka aggressii-
visesti, padttavaisesti ja ndyttavasti kuljettaja suoriutuu.
4.2.1.5. Tyyli
Tyylituomarointia kaytettdessa tyylituomari korvaa ko-
konaisuudessaan nopeustuomarin, vaikuttavuuden,
sekd osan kulmatuomarin arvostelukriteereista.
Tyylituomari pisteyttaa kuljettajan suorituksen kolmea
osa-aluetta kayttéen:

. Luiston aloitus (Entry)
« Aloitetaanko luisto vaadittuun kohtaan men-
nessa
« Kuinka nopeasti tavoiteltu kulma saavutetaan
aloituksessa
«  Kulman korjailut heti aloituksen jalkeen
«  Jouhevuus
« Hallitut suunnanvaihdot ilman korjailuja
« Suunnanvaihtojen nopeus maksimikulmasta
maksimikulmaan
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« Kuinka tasaisesti auto liukuu mutkien lapi (korja-
ukset, painonsiirrot)

. Paattavaisyys

« Tasainen kaasun hallinta

« Vauhdin yllépito radan lapi

« Ajon aggressiivisuus ja hyokkaavyys
4.2.2, Pariajo
Pariajovaiheeseen siirryttdessa arvostelutuomariston
roolitus muuttuu siten, ettd kaikki kolme tuomaria ar-
vostelevat kuljettajien suorituksia, ja paattavat parem-
muusjarjestyksen  danestykselld. Arvostelutuomaristo
vertaa kuljettajien suorituksia kokonaisuutena siten,
ettd ensin johtavan auton edelld ajettua suoritusta
verrataan toisena johtavan auton edelld ajettuun suo-
ritukseen. Vastaavasti ensin seuraavan auton takana
ajettua suoritusta verrataan toisena seuraavan auton
suoritukseen.
4.2.2.1. Johtava auto
Johtava auto pyrkii ajamaan ihannelajittelusuorituksen
huolimatta takana olevan auton painostuksesta. Tar-
kempi maérittely annetaan kilpailukohtaisesti sarja- ja
kilpailusadnnoissa, seka kilpailun ohjaajakokouksissa.
4.2.2.2 Seuraava auto
Seuraavan auton tulee seurata johtavan auton ajolinjoja
ja ajaa mahdollisimman léhellé johtavaa autoa mahdol-
lisimman suuressa luistokulmassa. Tarkempi méaarittely
annetaan kilpailukohtaisesti sarja- ja kilpailunsdannois-
sd, seké kilpailun ohjaajakokouksissa.
4.2.2.3. Lahtoshikaani
Pariajon lahtokiihdytyksessa parin ldhekkain pysyminen
entryyn saakka varmistetaan johtavan auton lahtoshi-
kaanilla tai vastaavalla jarjestelylld. Léhtoshikaanilla tar-
koitetaan lahtoalueelle ratamerkein tai keiloin merkittya
kaistaa, jota johtavan auton tulee suoritukseen lahtiessé
ajaa. Jarjestelylla pyritdan hidastamaan johtavan auton
starttia verrattuna seuraavaan autoon.
4.2.2.4.Vilppildhto
Vilppildhdon tapahtuessa ldhto uusitaan. Vilppildhto ja
sen mahdolliset seuraukset maaritelladn sarja- tai kilpai-
lusdénnoissa.

4.3. Nollapisteytys

Ylimaardinen vastaheitto, spinnaus, luiston katkeami-
nen, osuma tai ulosajo, joka vaikuttaa suoritukseen,
suoraan ajaminen, toistuva osuminen ratamerkkeihin,
ohittaminen vaarda ajolinjaa kayttden, ohitetuksi tule-
minen vaaraa ajolinjaa kdyttden sekd auton selked ja/
tai toistuva aliohjautuminen (puskeminen) tulkitaan la-
jittelussa nollan pisteen arvoiseksi suoritukseksi ja pari-
ajovaiheessa puutteelliseksi suoritukseksi, joka jatetdan
arvostelematta.
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4.4. Tasatulostilanteet lajittelussa
Tasatulostilanteet lajittelussa

Lajittelusijoitukset médarédytyvat ensisijaisesti jokaisen kuljettajan paremman lajittelusuorituksen tuloksen perusteel-
la. Tasatulostilanteessa paremman sijoituksen saava kuljettaja ratkaistaan oheisen taulukon mukaan:

Tasatuloskriteeri 1 (ensisijainen)

Paremman lajittelusuorituksen tulos

Tasatuloskriteeri 2

Heikomman lajittelusuorituksen tulos

Tasatuloskriteeri 3

Paremman lajittelusuorituksen ajolinjapisteet

Tasatuloskriteeri 4

Paremman lajittelusuorituksen kulmapisteet

Tasatuloskriteeri 5

Paremman lajittelusuorituksen nopeus-/tyylipisteet

Tasatuloskriteeri 6

Heikomman lajittelusuorituksen ajolinjapisteet

Tasatuloskriteeri 7

Heikomman lajittelusuorituksen kulmapisteet

Tasatuloskriteeri 8

Heikomman lajittelusuorituksen nopeus-/tyylipisteet

Mikali ndisté ei selvid paremmuutta, lajittelutulokset maaritelldan kilpailunumeron perusteella pienimmastéd suu-

rimpaan.

4.5.Pariajossa tapahtuvat kontakti- ja kolaritilan-
teet

Pariajovaiheessa lajille ominaista ovat kahden auton
vdliset kontaktit toisiinsa. Naitd kontakteja tulkitaan
seuraavien sadntokohtien avulla. Tarvittaessa kontaktin
tapahduttua jokainen arvostelutuomari maarittda mah-
dollisen syyllisyyden.

4.5.1 Edelld ajava auto

Mikéli edelld ajava auton suoritus katkeaa, se suoristuu,
ajautuu ulos ihanneajolinjalta tai tarpeettomasti hidas-
taa vauhtiaan kesken suorituksen ja takana tuleva auto
osuu edelld ajavaan autoon, saatetaan edelld ajava auto
tuomita syylliseksi kontaktiin.

Mikéli takana ajava auto osuu edelld ajavaan au-
toon siitéd huolimatta, ettd edelld ajava auto pystyy
suorittamaan ihannelajittelusuoritukseen verrattavaa
suoritusta, saatetaan seuraava auto tuomita syylliseksi
kontaktiin.

4.5.2 Kontaktista syntyneet vauriot

4.5.2.1 Syyttomadksi maaritelty kuljettaja
Kontaktissa syyttomaksi madritelty kuljettaja saa korja-
ta autoaan kesken pariajovaiheen yhden parin ilman 5
minuutin aikalisan kdyttamistd. Korjausta saa suorittaa
niin kauan, kunnes kyseinen pariajovaihe etenee vai-
heeseen, jossa kyseisten kilpailijoiden tulisi viimeistdan
saapua suorittamaan parin toinen suoritus (Esim. kon-
takti tapahtuu Top4 vaiheen ensimmaéisessa parissa, saa
korjausta suorittaa, kunnes Top4 vaiheen toinen pari on
ajanut suorituksensa ja ollaan siirtymassa finaalivaihee-
seen). Kuitenkin vahintddn 10 minuuttia siitd hetkestd,
kun kilpailijan auto on saapunut omalle varikkopaikal-
leen.

4.5.2.2 Syylliseksi maaritelty kuljettaja
Kontaktissa syylliseksi madritetty kuljettaja saa korja-
ta autoaan kesken pariajovaiheen yhden parin vain
kayttdmalla siihen 5 minuutin aikalisén. Mikali han on

kdyttanyt 5 minuutin aikalisén jo pariajokaavion aiem-
massa vaiheessa, katsotaan hdnen suorituksensa kes-
keytyneeksi.

4.5.3 Pariajovaiheen ensimmadisessa suoritukses-
sa tapahtunut kontakti

Mikali syyttomaksi madritetty kuljettaja ei hanelle an-
netusta korjausajasta huolimatta onnistu saamaan au-
toaan takaisin kilpailukuntoon, ja kilpailun toimihenkild
toteaa, ettd autoa ei saada korjatuksi, julistetaan syyt-
tomaksi madritetty kuljettaja taman parin voittajaksi.
Hanen kilpailunsa katsotaan kuitenkin samanaikaisesti
keskeytyneeksi koska parin toinen suoritus jaa koko-
naan ajamatta.

Mikéli ylld kuvattu tilanne toteutuu kilpailun finaa-
livaiheessa, varaa arvostelutuomaristo oikeuden muut-
taa ko. sddntokohtaa tarvittaessa, jotta finaali saadaan
mahdollisesti ajettua (Esimerkiksi korjausaikaa voidaan
antaa erikseen ilmoitettu aikamaare).

Mikéli kummatkin autot vaurioituvat korjauskel-
vottomiksi, eikd kumpaakaan kuljettajaa maddriteta
syylliseksi, parin voittaja maéritetadn lajittelutulosten
perusteella.

4.5.4 Pariajovaiheen toisessa suorituksessa ta-
pahtunut kontakti

Mikali kontakti tapahtuu pariajovaiheen toisessa suo-
rituksessa, arvostelutuomarit madrittelevat tarvittaessa
kontaktin syyllisen osapuolen, ja sen jélkeen paattavat
parin voittajan ensimmaisen ja toisen suorituksen yh-
teistuloksen perusteella.

Mikali molemmat autot vaurioituvat toisessa suori-
tuksessa korjauskelvottomaksi, eika kumpaakaan kuljet-
tajaa maadritetd syylliseksi (esimerkiksi molemmat kul-
jettajat ajavat ulos toisistaan riippumatta), parin voittaja
maaritelldan ensimmaisen suorituksen perusteella.
4.5.5 Korjausmaarays
Mikali autot missaan kilpailun vaiheessa ovat joutuneet
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kontaktiin, joka on, tai ei ole vaikuttanut suoritukseen, ja
on tai ei ole jommankumman kuljettajan syy, voi kilpai-
lunjohtaja pyytda katsastajaa, tai muuta tarkoitukseen
soveltuvaa toimihenkildé tarkastamaan ko. kuljettajan
tai kuljettajien autot ja tarvittaessa madrata tekemadan
niihin korjauksia, jotta voidaan varmistua kilpailun tur-
vallisesta etenemisesté.

Ylla olevan tilanteen toteutuessa, mikali maaratty
korjaustoimenpide aiheuttaa tilanteen, jossa kesken yh-
den parin suorituksen toiselle kuljettajalle vaihdetaan
uusi tai uudet takarenkaat, voi kilpailunjohtaja méaréta
myos toisen auton renkaat vaihdettavaksi epareilun kil-
pailuedun toteutumisen estamiseksi.

4.6. Kilpailun viivyttaminen

Kilpailun viivyttaminen on kielletty. Kilpailun viivyttami-
seksi katsotaan ylimadrainen viivyttely jaahdyttelykier-
roksella pariajokaaviotilanteessa, jossa kuljettajan tulee
palata lahtoviivalle viipymattd. Kun pariajokaaviotilan-
teessa lahettdja kaskee parin ensimmaisen kuljettajan
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lahtoviivalle, on myos toisen kuljettajan siirryttava lah-
toviivalle 60 sekunnin kuluessa ensimmaéisestd autosta.
Mikéli han ei siihen kykene, katsotaan hanen kilpailu-
suorituksensa keskeytyneeksi.

4.7 Tarkennukset arvosteluperusteisiin
Pistevahennykset ja muut tarkennukset ilmoitetaan kil-
pailun sdannodissé, sarjasaanndissa ja/tai ohjaajakokouk-
sissa tarvittaessa.

4.8 Saaolosuhteiden vaikutus

Mikéli sddolosuhteet muuttuvat oleellisesti lajitteluvai-
heen aikana, arvostelutuomarit voivat korjata arvoste-
lukriteereitdan sddolosuhteisiin sopiviksi. Muutosten
tavoitteena on kuljettajien suoritusten tasapuolinen
arvostelu eritasoisista rataolosuhteista riippumatta.
Arvostelutuomarit tiedottavat kuljettajia muutoksista
valittomasti.



Osa Il - Tekniikka

R R R R I N R I I R A I P I )

1. Kilpa-ajoneuvot

1.1. Ajoneuvojen kelpoisuus

1.1.1. Kilpa-autojen tulee pohjautua tuotantomallei-
hin. Tuotantomalliksi katsotaan tehdasvalmisteinen
auto, jota on valmistettu vahintadn 500 kappaletta au-
ton tuotantoaikana.

1.1.2. Kilpa-auton tulee olla korityypiltddn coupe,
sedan, avomalli tai farmari. Pakettiautot, SUVit, ja lava-
autot on kielletty.

1.1.3. Auton tulee olla vetotavaltaan takavetoinen.
Alkujaan nelivetoinen auto voidaan muuttaa takave-
toiseksi. Alkujaan etuvetoinen auto voidaan muuttaa
takavetoiseksi.

1.1.4. Naissd sddnnoissd sallittu muutos ei saa johtaa
sallimattomaan muutokseen.

2. Kori

2.1. Ulkopuoli

2.1.1. Paneelit
Auton korirakenne tulee sdilyttdd alkuperdi-
send.
Auton ulkopintojen tulee olla ehjid ja siisti-
kuntoisia. Auton korin tulee olla edustavassa
kunnossa koko kilpailun ajan sekd puskuripin-
nat tulee olla kiinnitettyind. Auton ulkopinto-
jen tulee olla maalattuja tai paallystettyja ja
kiinnitetty auton koriin.
Muiden kuin alkuperdisten koripintojen, pa-
neelien, puskuripintojen, helmojen, levikkei-
den ja spoilereiden kayttd on sallittua ndma
sadnndét huomioiden.
Autot, joiden katsastuskortti on mydnnetty
1.1.2020 jalkeen: Lokasuojalevikkeiden kiinni-
tystd varten tulee niiden alla olla alkuperdistd
koripeltid vahintadn 25 mm leveydeltd (kuva
DRF-1 mitta A).
Kattomateriaalin saa korvata alkuperdisen kal-
taisella, vahintddn saman vahvuisella kompo-
siittimateriaalilla.
Muille korimuutoksille vaaditaan kirjallinen
hyvaksynta lajiryhmailta.

Kuva DRF-1
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Ovet ja luukut

Ovien ja luukkujen tulee olla asianmukaisesti
kiinnitettyja. Alkuperéisten, muokkaamattomien
saranoiden kayttoa suositellaan.

Ovissa tulee olla alkuperéinen lukitusmekanismi.
Ovissa tulee olla alkuperdiset tai alkuperdisen
kaltaiset ulkokahvat. Ovien on oltava ulkoapéin
avattavissa.

Ovissa tulee olla toimiva avausmekanismi sisa-
puolella. Kuljettajan tulee ylettyd avausmekanis-
miin mys voihin kiinnitettyna.

Alkuperédisten ovien sisépuolen saa muokata/
tyhjentdd. On kuitenkin huolehdittava siitd, ettei
tastd aiheudu terdvid reunoja.

Alkuperdiset ovet saa korvata eri materiaalista
valmistetuilla ovilla.

. Siivet/spoilerit

Spoilereiden tulee olla huolellisesti kiinnitetty
autoon. Pikairroitussokkien kéytto ei ole sallittua.
Spoileriin saa kiinnittaa erilliset paatylevyt.
Spoileri ei saa peittad lisdjarruvaloa.

Ikkunat / ikkunasuojat

Sivu-, takasivu-, sekéd takaikkunat voidaan korvata
vahintddn 3 mm paksuisella polykarbonaattile-
vylla. (suositellaan karkaistua polykarbonaattia).
Jos kaytetaan alkuperdistd lasia, suositellaan sir-
palekalvoa, joka pitad lasinpalaset koossa kolarin
tai vahingon sattuessa.

Kuljettajanpuoleisen sivuikkunan tulee olla sul-
jettuna ajon aikana.

Ovissa saa kayttaa ikkunoiden tilalla ikkunaverk-
koa. Jos verkkoa kéytetdan, tulee se kiinnittaa
turvakaareen.

Tuulilasin on oltava joko laminoitua lasia tai va-
hintddn 5 mm paksuista polykarbonaattia. Suo-
sitellaan laminoidun lasisen tuulilasin kayttoa.
Tuulilasi saa olla lammitettava (lammitysvastus
lasissa) huurteenpoistoa varten tai autossa on
oltava toimiva huurteenpoistojarjestelma.
Sivuikkunoita tai -verkkoja ei vaadita, mikali kdy-
tetdan kasiremmeja.

Tummentavien ikkunoiden tai tummentavien
suojakalvojen kéytto on sallittu sivu- ja takaikku-
noissa. Autoon tulee kuitenkin néhda sisélle 5 m
padsté katsottaessa.

2.1.5. Pyyhkijat

Autossa tulee olla vahintadn yksi toimiva tuulilasin-
pyyhkija.

2.1.6. Peilit

. Autoissa on oltava 2 ulkopuolista taustapeilid
sijoitettuna niin, ettéd kuljettaja ndkee auton mo-
lemmille sivuille.

Alkuperéisten sivupeilien ja niiden kiinnityspaik-
kojen kayttoa suositellaan.

Konepellin kiinnitys

Konepelti saa olla saranoitu tai kokonaan irrotet-
tava.

Konepellin alkuperéinen lukitus on poistettava.
Kiinnitys ja saranat ovat vapaat, mutta siind tu-
lee olla vahintaan neljd kiinnityspistettd ja ulko-

2.1.2.

2.1.3

2.1.4.

2.1.7.
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puolelta avaamisen tulee olla mahdollista ilman

tyokaluja.
2.1.8. Kilpailunumerot ja pakolliset mainokset
Sarjojen / kilpailujen jarjestdjat maarittelevat kilpailui-
hin osallistuvissa autoissa vaaditut tarrat (tuulilasitarra,
numerotarra, ym.) Kaikissa kilpailuissa kilpailunumerot
tulee olla kiinnitettyna paikoilleen ennen esikatsastus-
ta. Kiinnityksestd ja niiden paikalla pysymisesta vastaa
koko kilpailun ajan kuljettaja.
2.1.9. Hinauslenkit
Autossa tulee olla hinauslenkit edessa ja takana néky-
villd paikoilla tai niiden sijainti on merkittava erikseen
"TOW"tarralla tai kirkkaan variselld nuolella. Hinauslenk-
ki tulee olla valmistettu pehmeésta materiaalista esim.
sidontaliinasta. Lenkin vetolujuuden tulee olla suurem-
pi kuin auton kokonaismassa. Lenkin siséreidn lapimitta
on oltava vahintddn 50 mm. Hinauslenkki on kiinnitet-
tdva autoon siten, ettd se kestdd auton hinaamisen,
vaikka auto olisi jumissa tai vahingoittunut. Hinauslen-
kin on kestettdva hinaamista my&s sivusuunnassa.
2.1.10. Valot
2.1.10.1. Ajovalot
Autossa on oltava alkuperéiset tai alkuperdisen
kaltaiset etu- ja takavalot. Ajovalojen, takavalo-
jen, sekd jarruvalojen tulee toimia normaalisti.
Jarruvalojen on oltava riittavan kirkkaat, jotta ne
nakyvat myos paivalld. Tummentamista ei suosi-
tella.
Takavaloissa ei saa olla strobovaloja.
Etuvalot eivat saa olla variltddn punaisia, puner-
tavia tai oransseja.
2.1.10.2. Jarruvalot
Autoon asennettava vahintdan 50 cm pitka lisé-
jarruvalo seka etu- etta takalasin ylareunaan.
Jarruvaloissa ei saa olla strobovaloja.
Jarruvalojen toimintaa hairitsevét/estavét katkai-
sijat (Esim. séhkatoimiset, mekaaniset, hydrauli-
set) on ehdottomasti kielletty.

2.2, Ohjaamo

Ohjaamossa ei saa olla paloherkkid sisustusmateriaaleja
eikd mitadn irtonaisia osia. Ohjaamon on oltava siisti ja
edustava.

Autot, joiden katsastuskortti on my&nnetty 1.1.2020
jalkeen: Kojelaudan tulee olla alkuperéinen tai alkupe-
rdisen kaltainen. Mikali kdytetdan muuta kuin alkupe-
rdista kojelautaa, on sen oltava mitoiltaan ja ulkonddl-
tdan alkuperdista vastaava, sekd sijaita alkuperdisella
paikalla.

Puukehaiset ohjauspydrat on kielletty, muuten oh-
jauspyora vapaa. Ohjauspydran kehdan ei saa kiinnittaa
mitaan.

Turvatyynyjérjestelmat on poistettava.

2.3 Paloseinét

Tiivis ja suojaava paloseind on oltava moottoritilan ja

ohjaamon vilissa estamadssa tulen padsyn ohjaamoon.
Metallinen paloseind on aina asennettava myos

polttoainesailion (ml. tayttoputki ja -aukko) ja polttoai-

nepumppujen eristamiseksi ohjaamosta.



2.4. Korimuutokset

Sen lisaksi, mita naissa saanndissa on erikseen sallittu,
auton itsekantavaa koria ei saa muuttaa, poistaa tai
korvata etujousituksen etummaisten kiinnityspisteiden
(kuvat DRF-2 ja DRF-3) ja takajousitusten takimmaisten
kiinnityspisteiden (kuvat DRF-4 ja DRF-5) véliselta alu-
eelta.

Auton paloseinddn sekd kardaanitunneliin saa teh-
dd muutoksia. Muutokset tulee tehdé asianmukaisesti
ja autossa tulee muutosten jélkeen olla tiivis paloseina
moottoritilan ja ohjaamon vélissa estamassa tulen paa-
syn ohjaamon.

Paloseindssa olevat aukot on peitettava ja tarvittavi-
en lapivientien tulee olla mahdollisimman pienia seka
tiiviita.

Korin muuttaminen istuimien kiinnitysta varten on
sallittu. Korin muuttaminen turvatankin asentamista
varten on sallittu.

Alkuperdisen hattuhyllyrakenteen poistaminen on
sallittu.

Autot, joiden katsastuskortti on mydnnetty 1.1.2020
jalkeen: Mikdan osa moottorista ei saa olla taaempana
kuin alkuperdisen paloseinan linja moottorin kohdalta.

DRF-2

DRF-3

DRF-5
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2.5. Turvakehikko
2.5.1. Jokainen auto tulee varustaa turvakehikolla, joka
vastaa vahintdan AKK:n sdantokirjan liite J:n kohdan
253.8 mukaisia vaatimuksia.
Turvakehikossa tulee lisdksi olla kaksinkertaiset
oviputket, joista ylempi ulottuu kuljettajan lon-
kan tason ylapuolelle. Paallekkdisten oviputkien
valiin saa lisdtd pystysuoria vahvistuksia. Muutoin
oviputket kohdan 8.3.2.1.2 mukaisesti.
Kattovahvistukset kohdan 8.3.2.1.3 mukaisesti.
Taivutusten ja liitosten vahvistukset kohdan
8.3.2.1.5 mukaisesti.
Turvakehikon kiinnitys korikehikkoon kohdan
8.3.2.6 mukaisesti.

Seuraavat osat eivat saa kulkea ohjaamossa kehikon
ja korirakenteen sivuosien valissa:
Sahkokaapelit
Nesteputket (pois lukien tuulilasin pesunesteen
letku)
Sammutusjarjestelman putket
Turvakehikon rakentamisen saannét voidaan jakaa
karkeasti kahteen osa-alueeseen, pakolliset osat sekd
valinnaiset osat.
2.5.2. Pakolliset osat
Namé osat tulee autosta ldytya sellaisenaan kuin ne on

253-1 253

-2

téssa esitetty. Ndma ovat minimivaatimukset ja ndma
téyttdessaan auton turvakehikko on riittdva drifting-
kilpailuihin Suomessa.
2.5.2.1. Perusrakenne
Perusrakenne tulee muodostua jostakin seuraavanlai-
sesta rakenteesta:
- padkaari + etukaari + 2 pitkittdistukea + 2 takatu-
kea + 6 kiinnitysjalkaa (kuva 253-1)
- 2 sivukaarta + 2 poikittaistukea + 2 takatukea + 6
kiinnitysjalkaa (kuva 253-2)
- padkaari + 2 puolisivukaarta + 1 poikittaistuki + 2
takatukea + 6 kiinnitysjalkaa (kuva 253-3)

Padkaaren pystysuorat osat on sijoitettava mahdolli-
simman lahelle auton koria ja sen alaosassa saa olla vain
yksi taivutus per puoli. Padkaaren on oltava pystysuo-
rassa (max kulma + 10 astetta pystysuorasta) ja sijaitta-
va heti etuistuinten takana.

Etukaaren tai sivukaaren/puolisivukaaren etuosan
tulee seurata mahdollisimman Idhellé a-pilaria ja niiden
alemmassa pystyosassa saa olla vain yksi taivutus per
puoli.

Takatuet tulee kiinnittédd kehikkoon auton molem-
mille puolille ja yldpaastaan lahelle padkaaren ylataivu-
tusta. Takatukien tulee muodostaa véhintaan 30 asteen
kulma pystysuorasta ja ne tulee olla suunnattuina taak-
sepain, eikd niitd saa taivuttaa.

253-3

DRF-6
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2.5.2.2. Diagonaalituki

Turvakehikossa tulee olla vahintdan yksi kuvien DRF-8
tai DRF-9 mukaisista diagonaalituista. Diagonaalituen
asennus voi olla myds peilikuvana. Diagonaalitukien
tulee olla suoria ilman taivutuksia ja ne voidaan tehda
irrotettavilla liitoksilla. Kuvan DRF-10 mukaiset diago-
naalituet eivét ole pakollisia, mutta niitd suositellaan.

Kuvan DRF-11 mukaisia diagonaalitukia voidaan
kayttad vain, jos kéytetdaan kuvan DRF-20 mukaisia kat-
tovahvikkeita.

Autot, joiden katsastuskortti on mydnnetty 1.1.2019
jélkeen: Kuvan DRF-11 mukaiset diagonaalituet ovat
pakolliset, mikali kdytetddn kuvan DRF-20 mukaisia kat-
tovahvikkeita.

DRF-8 DRF-9

DRFE-11 DRF-12

DRF-14

2.5.2.3. Oviputket

Turvakehikossa tulee olla kaksinkertaiset oviputket, jois-
ta ylempi ulottuu kuljettajan lonkan tason ylédpuolelle.
Paallekkaisten oviputkien valiin saa lisdta pystysuoria
vahvistuksia. Muuten oviputket Liite J kohdan 8.3.2.1.2
mukaisesti (kuvat DRF-12, DRF-13, DRF-14, DRF-15 ja
DRF-16). Oviputket voivat olla taivutettu ulospéin tur-
vallisuuden lisadmiseksi (kuva DRF-16).

DRF-10

DRF-13
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2.5.2.4 Kattovahvistukset

Kehikon yldosa tulee vahvistaa jollakin kuvien DRF-17,
DRF-18, DRF-19, DRF-20 mukaisista kattovahvistuksista.
Kyseiset putket saavat olla taivutettuja seuraamaan ka-
ton muotoa.

Kilpailuissa, joissa on vain kuljettaja, voidaan kdyttaa
yhtd kuvan DRF-17 mukaista diagonaalimaista putkea,
jonka etupdan kiinnitys tulee olla kuljettajan puolella.

Kattovahvistuksien liitokset kehikkoon tulee sijaita
maksimissaan 100 mm kehikon liitoksista, pois lukien
kuvien DRF-19 ja DRF-20 mukaisen V-kérjen sijainti.

Mikali V-kdrjen putket eivat ole kiinni toisissaan, put-
kien valinen etdisyys ei saa olla yli 100 mm.

DRF-20
Esimerkkikehikoita:

2.5.3. Taivutusten ja liitosten vahvistukset

Mikali kuvan DRF-10 mukaiset diagonaalituet on asen-
nettu, tulee niiden valinen liitos vahvistaa véhintaan
kahdella Liite J Art. 253 kohdan 8.2.14 mukaisella vah-
vikkeella:

-Kuvan DRF-10 mukaisten paakaaren diagonaalitu-
kien keskiliitos.

- Oviputken ja kuvan DRF-21 mukaisen tuulilasipila-
rin vahvistuksen valinen liitos.

-Kuvan DRF-15 mukaisten oviputkien keskiliitos,
vaikka putket olisivat taivutettu niin, ettd ne ei-
vat leikkaa toisiaan.

-Autoissa, joiden katsastuskortti on myonnetty




01.01.2019 jalkeen: kuvan DRF-18 mukaisten
kattovahvikkeiden keskiliitos.
2.5.4. Valinnaiset osat
2.5.4.1.Valinnaiset tuet ja vahvistukset
Kuvien 253-12 - 253-21 ja 253-23 - 253-33 mukaisia vah-
viketukia ja vahvikkeita voidaan lisaté turvakehikkoon
sen suunnittelijan halun mukaan. Ne taytyy joko hitsata
tai kiinnittaa irrotettavilla liitoksilla. Kaikkia néitd edella
mainittuja tukia ja vahvistuksia voidaan kayttaa erikseen
tai yhdessé toistensa kanssa. Kuvan 253-17 tukien kiin-
nitys padkaareen voidaan nostaa vaihtoehtoisesti ovi-
putkien korkeudelle.
2.5.4.2. Etujousituksen kiinnityspisteiden vahvis-
tus (Kuva DRF-29)
Kuvan DRF-29 mukaiset vahvikkeet voidaan kiinnittaa
paloseindan tai etu iskunvaimentimien ylékiinnityspis-
teisiin.
2.5.4.3. Turvakehikon kiinnitys korikehikkoon
Kehikko pitéa kiinnittad vahintdan seuraavista pisteista:
etukaaren kiinnitysjaloista
sivukaarien tai puolisivukaarien kustakin kiinni-
tysjalasta
péakaaren kiinnitysjaloista
takatukien alapéista

Kiinnityspisteet paa-, etu-, sivu- ja puolisivukaarille:

Kaarien lattiakiinnitysta varten tulee jokaisessa kaa-
ren alapdan kiinnityspisteessa olla kiinnityslevy, jonka
minimipaksuus on 3 mm, muodostaen kiinnitysjalan.

Kaarien alapaan kiinnitys korikehikkoon on tehtéva
vahintdan kolmella pultilla. Kiinnitysjalan pulttien tulee
olla véhintdan M8-kokoa ja lujuus vahintéan 8.8 1SO
normin mukaan.

Muttereiden tulee olla lukkomuttereita tai varustet-
tu jousialuslevyilld. Kahden pultin vélinen kulma tulee
olla vahintdan 60 astetta (kuva 253-50).

Kiinnitysjalan saa hitsata koriin, mutta joka tapauk-
sessa se tulee kiinnittad myos pultein.

Kukin kiinnityskohta tulee korissa vahvistaa vahin-
tdan 3 mm paksulla ja pinta-alaltaan vahintdan 120
cm?2 teréksiselld vahvikelevylld, joka on hitsattu korike-
hikkoon.

Autoissa, joiden katsastuskortti on myonnetty
1.1.2019 jélkeen, koriin hitsatun vahvikelevyn ja kori-
kehikon kosketuspinnan pitda olla vahintaan 120cm2.

Takatukien kiinnityspisteet: Kiinnityskohdat tulee
vahvistaa vahintaan 60 cm2 :n kiinnityslevyilla muodos-
taen kiinnitysjalan. Se tulee kiinnittda koriin vahintaan

kahdella M8 puiltilla (kuva 253-57). Takatukien kiinnitys-
jalan alle ei vaadita erillista korivahvistusta.

Kuvissa 253-50 - 253-56 on erilaisia vaihtoehtoja
korikiinnitykseen.
2.5.5. Materiaali
Vain poikkileikkaukseltaan ympyraméiset putket ovat
sallittuja. Materiaalivaatimukset ovat:

Materiaali: Kylmavedetty, saumaton puhdas hiilite-
ras, hiilen enimmaismaara 0.3 %

Minimi vetolujuus: 350 N/mm2

Minimimitat:

. Paékaari (kuvat 253-1 ja 253-3) tai sivukaaret ja
taka poikittaistuki (kuva 253-2): 45 mm x 2.5 mm
(1.75"x0.095") tai 50 mm x 2.0 mm (2.0"x0.083")

. Puolisivukaaret ja kehikkorakenteen muut osat
(ellei aiemmissa kohdissa ole toisin méaaritelty):
38 mm x 2.5 mm (1.5"x0.095") tai 40 mm x 2.0
mm (1.6"x0.083")

Seindmavahvuuden mittaamista varten on 5 cm:n
paahan lattiasta ajajan puolelle porattava 6 mm:n reika.
2.5.6. Pehmusteet
Vahingoittumisvaaran valttdmiseksi on turvakehikon
sellaiset kohdat, joihin kuljettajat voivat osua, pehmus-
tettava heikosti syttyvalld tai paloa estavalla materiaa-
lilla.

Kaikki piirroksessa 253-68 kuvatut seka kaikki katto-
vahvistukset tulee asentaa FIA standardin 8857-2001
type A mukaisilla pehmusteilla (kts. FIA tekninen lista
23) Jokainen suoja tulee kiinnittaa siten, ettei se ole lii-
kuteltavissa kehikosta.

2.6. Puskurit
Autossa tulee olla turvalliset, alkuperdiset tai alkuperdis-
td vastaavat etu- ja takapuskurirungot.

Mikali kdytetadn muita kuin alkuperdisia puskurirun-
koja, tulee niiden olla valmistettu ontosta terasputkes-
ta. Putken on oltava ulkohalkaisijaltaan 25-45 mm ja
seindmavahvuudeltaan 1,5-3 mm.

Puskurirunkojen tulee kulkea puskurikuoren sisé-
puolella sen myb6téisesti enintdan 25 mm etdisyydella
puskurikuoresta. Puskurirunkojen tulee olla koko pus-
kurikuoren matkalta. Puskurirungot eivat saa ulottua le-
veyssuunnassa korin leveimman kohdan ulkopuolelle.
Paadyt on pyoristettava ja/tai suljettava niin ettei niista
aiheudu tarttumis- tai lavistysvaaraa toiselle autolle.

Esimerkkikehikko lisdavahvistuksilla ja turvavydputkella:

DRF-29

DRF-30

DRF-31
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Puskurirungot on kiinnitettévé koriin hitsaamalla tai
vahintaan 4:11a M8 pultilla per puoli.

Puskuripintojen tulee peittdd puskurirungot koko-
naisuudessaan.

2.7. Alusta ja jarrut

2.7.1. Jousitus

Auton jousitus on vapaa. Jouset + iskunvaimentimet
saavat olla saadettavat.

Jousitus ei saa olla sdddettévissa ajon aikana.
2.7.1.1. Etujousitus
Autot, joiden katsastuskortti on myonnetty 1.1.2020
jalkeen: Etu apurungon taytyy olla kyseisen automallin
alkuperdinen. Apurungon on oltava alkuperéiselld pai-
kallaan, kiinnityspisteet saa vahvistaa enintddn 3 mm
paksulla ja pinta-alaltaan enintadan 150 cmA2 metallilla,
mutta kiinnityspisteiden sijaintia ei saa muuttaa. Alku-
perdinen kiinnityspiste tulee olla tunnistettavissa. Tuki-
varsien kiinnityspisteitd saa vahvistaa, mutta ei siirtad.
Apurunkoa saa muokata 6ljypohjan/startin mahdutta-
miseksi sekd hammastangon siirtamiseksi.

Autot, joiden katsastuskortti on mydnnetty 1.1.2020
jalkeen: Iskunvaimentimien ylakiinnityspisteiden tulee
sijaita alkuperdisten kiinnityspulttien kehan sisépuolel-
la.

Muokattuja ja aftermarket-tukivarsia ja olka-akseleita
saa kdyttda. Tukivarret saavat olla séadettavat.
2.7.1.2. Takajousitus
Auton jousitus on vapaa muutoksille. Pyérien tuenta on
vapaa. Korin muuttaminen pyorantuennan muutoksia
varten on sallittu.

Erillisjousitus

. Muokattuja ja aftermarket-tukivarsia ja olka-
akseleita saa kayttad. Tukivarret saavat olla saa-
dettavat.
Autot, joiden katsastuskortti on myodnnetty
1.1.2020 jalkeen:
Autossa tulee olla alkuperdisen kaltainen taka-
jousitus (tukivarsien / kiinnityspisteiden maara).
Taka-apurungon on oltava kyseisen automallin
alkuperdinen.
Taka-apurungon kiinnityspisteita ei saa muokata
eika siirtaa.
Taka-apurungon kiinnityspisteitd saa vahvistaa
enintddn 3 mm paksulla ja pinta-alaltaan enin-
taan 150 mmA2 metallilla, silla edellytykselld ettd
kiinnityspisteiden sijainti ei muutu, eikd apurun-
gon sijainti muutu.
Taka-apurunkoa saa muokata tasauspyoraston
asentamiseksi tai vaihtamiseksi.

Kuitenkin apurunkoon on jatettavé koko sen pituu-
den seké leveyden mittainen muokkaamaton osa alku-
peréisten mittasuhteiden sailyttdmiseksi.

Jaykka taka-akseli.

Kiinnitykselle koriin ei aseteta rajoituksia.

Autot, joiden katsastuskortti on myonnetty 1.1.2020
jalkeen:
Alkuperéista kiinnitysta koriin ei saa muuttaa
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2.7.2. Ohjaus

Ohjausjérjestelméan on oltava mekaaninen ja sité saa te-
hostaa. Muutosten tulee olla rakenteeltaan ja lujuudel-
taan riittdvat. Ohjausakselin on oltava kokoon painuvaa
mallia tai vahintdan kahdesta kohtaa nivel6ity. Ohjauk-
sen varkaudenestolaite on tehtava toimimattomaksi.
Ohjauspylvdan saato tulee lukita siten, ettd sita voidaan
sagtad vain tyokaluilla. Muilta osin ohjausjérjestelmalle
ei aseteta rajoituksia.

2.7.3. Jarrujarjestelma

Kaikissa neljdssa pyoréssé on oltava nestetoimiset jarrut
(kaksipiirinen jarrujarjestelma).

Kahdet paasylinterit on sallittu.

Erillinen jarruvoiman s&ato on sallittu. Jarruvoiman
saatd saa tapahtua vain etu- ja taka-akselien valilla, ei
vasemman ja oikean puolen vélilla.

Jarrujarjestelméssé ei saa olla nestevuotoja.

Kasijarru saa olla joko mekaaninen tai hydraulinen.
Hydraulisen kasijarrun saa kytked takajarrupiiriin  tai
omaksi erilliseksi jarjestelmékseen. Kasijarru saa vaikut-
taa ainoastaan takapyoriin.

Suositellaan kaytettavaksi kilpakdyttéon tarkoitettu-
jajarrulevyja ja -paloja.

Kokonaan tai osittain hiilikuituisten jarrulevyjen ja
-palojen kaytto on kiellettya.

Jarrunesteséiliot voidaan asentaa ohjaamoon. Tassa
tapauksessa niiden tulee olla turvallisesti kiinnitettyja
ja valmistettu tulenkestévéstd materiaalista tai suljettu
vuodoilta ja tulelta suojaavalla kotelolla.

2.7.4.Vanteet

Vanteet ovat vapaat seuraavin rajoituksin:

. Renkaiden kemiallinen tai mekaaninen lisakiin-
nittéminen vanteisiin on kielletty.

. Beadlock -tyyppiset vanteet seka liimat on kiel-
letty.

. Sisdrenkaiden ja tdytevaahtojen kayttdminen
renkaiden ja vanteiden vélissa on kielletty.

. Painekontrolliventtiilien kdytto on kielletty.

. Vanteiden / renkaiden tasapainotus nesteilld tai

muilla irtonaisilla painoilla on kielletty.

. 1-pulttikiinnitys (keskiopulttikiinnitys) on kiellet-
ty.

. Hiilikuitu/hiilikuituhybridivanteet on kielletty.

Vanteiden on oltava kiinnitettynd autoon kaikilla
pulteilla. Yli 20 mm paksujen levikepalojen on oltava
kiinnitetty joko vanteeseen tai pyoran napaan.

Kaikissa ajoneuvoissa on oltava kontrastivarinen tar-
ra kunkin vanteen tai renkaan tietyssa osassa virallisen
harjoittelun, lajittelun ja kilpailun aikana.

2.7.5. Renkaat

Eturenkaat ovat vapaat, mutta nastarenkaat on kielletyt.

Takarenkaat ovat vapaat seuraavin rajoituksin;

Hyvaksynnat:

. Renkaiden on oltava EU:n ja/tai Pohjois-Ame-
rikan alueella tielikennekdyttoon hyvaksyttyja
katurenkaita.

. Nastarenkaiden kaytto on kielletty.
Koko:
. Renkaan maksimileveys on 285 mm tai se ilmoi-

tetaan sarjasadnnoissa.



Renkaiden maksimi vannekoko on 18 tuumaa.
Renkaiden muokkaaminen:

Kaikenlainen renkaiden muokkaaminen tai ren-

kaiden pinnan késittely kemikaaleilla tai yhdis-

teilld on kielletty.

Rengaslammittimien kaytto on kielletty.

2.8. Moottori

2.8.1.Yleista

Moottorina tulee kayttdd polttomoottoria. Muuten
moottorille ja voimansiirrolle ei aseteta mitaan rajoituk-
sia, eikd niiden tarvitse olla alun perin kyseiseen auto-
malliin tarkoitettuja.

2.8.2. Ahtaminen

Moottorin ahtamiselle ei aseteta mitdan rajoituksia.
2.8.3. Voitelujarjestelma ja 6ljynkeradja
Voitelujarjestelmén tulee olla tiivis. Ulkoilmaan huohot-
tavan jarjestelman yhteydessa vahintaan yhden litran
vetoinen éljynkeradja on pakollinen. Oljynkerdajan nes-
tepinnan taso on oltava todettavissa.

Oljyséili® ei saa sijaita ohjaamossa. Mikali 6ljyséilio
sijaitsee takaluukussa, joka on avointa tilaa kuljettajan
kanssa (esimerkiksi avoauto), on sailio eristettava kul-
jettajasta 1,0 mm pellistd tai 1,5 mm alumiinilevysta
valmistetulla kotelolla.

2.8.4. Polttoainejarjestelma

Polttoainejérjestelma on vapaa.

2.8.4.1 Polttoainesiilio

Polttoainesailio tulee olla auton alkuperdinen alkuperéi-
selld paikalla tai autourheiluun tarkoitettu turvatankki.
Turvatankissa tulee olla takaiskuventtiili tyhjentymisen
estamiseksi auton kaatuessa.

Turvavaahdon kéyttoa kaikissa tankeissa suositellaan,
turvatankissa vaahto on pakollinen.

Polttoaineen tayttoputki tai sen kansi eivat saa olla
ohjaamotilassa. Polttoaineen tdyttdputki tai sen kansi
eivat saa ulottua korin ulkopuolelle. Tayttoputken kan-
si on oltava tiiviisti suljettavissa. Tayttoputken ja tankin
huohotinputken pad on asennettava véhintdan 250
mm:n paahan ohjaamon ovista ja ikkunoista.

Polttoainesailion tuuletus tulee jarjestad aina niin,
ettei polttoaine voi missdan auton asennossa valua
ulos sdiliostd. Tamé tulee toteuttaa esim. painovoima-
toimisella sulkuventtiililla ja/tai huohotin venttiililla.
Tuuletusputken tulee aina paattyd auton ohjaamon tai
tavaratilan ulkopuolelle.

Autot, joiden katsastuskortti on myonnetty 1.1.2020
jalkeen:

Turvatankit, joiden 1&hd6t ovat tankin pohjassa tai
alareunassa on kielletty.

Turvatankki tulee olla koteloituna umpinaisella ulos-
hengittavalld kotelolla. Koteloinnin tulee olla valmis-
tettu metallista ja suojata turvatankkia osumilta joka
suunnasta.
2.8.4.2 Polttoainepumput
Polttoainepumppujen kayttojarjestelméd on  tehtéva
siten, ettd polttoainepumput voivat toimia vain silloin,
kun moottori on kdynnissa tai sitd kdynnistetaan.
2.8.4.3 Polttoainelinjat
Polttoainelinjojen ja liittimien tulee olla véhintaén alku-
perdista vastaavia ja turvallisesti kiinnitettyna.

Polttoainelinjojen sijoittamista ohjaamon ulkopuo-

lelle suositellaan. Jos ne sijoitetaan ohjaamon sisdpuo-
lelle, tulee ne olla kilpailukdyttoon tarkoitettua metal-
lipunosvahvistettua letkua tai metalliputkea. Talloin
niissé ei saa olla muita liitoksia kuin Liite J artikla 253
kuvien 253-59 ja 253-60 méarittelemat tavat paloseini-
en lapivienneiksi.

Polttoainelinjat on suojattava ulkopuolista vahin-
goittumisvaaraa vastaan (kivet, korroosio, mekaaninen
murtuminen jne). Korin alla kulkevien polttoainelinjo-
jen suojaukseen on kiinnitettava erityistd huomiota,
jotta ne eivdt vahingoitu auton alustan mahdollisesti
koskettaessa maata.

Polttoainelinjat tulee olla moottoritilassa riittavan
etaalld tai riittdvan hyvin suojattuna kuumista kohteista
kuten pakosarja, turbo tai pakoputkisto.
2.8.4.4 Polttoaine
Autoissa saa kayttad vain kaupallista huoltoasemalta
saatavaa lyijytonta bensiinid, E85 (RE85) polttoainetta
tai dieselia.

Dieselpolttoaineen tulee tayttad eurooppalaisen
standardoimisjarjeston (CEN) laatiman Dieselpolttoai-
nestandardin EN590 laatuvaatimukset.

Bensiiniin ja RE85 polttoaineeseen saa lisatd vain
voiteluainetta.

Polttoainejarjestelman komponentteja valittaessa
tulee varmistua, ettéd ne soveltuvat kdytossé olevalle
polttoaineelle.
2.8.4.5 Polttoainepiirin automaattinen sulku-
venttiili ja kdyttojarjestelma
Suositellaan kdytettavaksi automaattista sulkuventtiilia
moottorille menevissa polttoaineputkissa.

Venttiili tulee olla léhelld polttoaineséiliotd ja sen
tulee sulkea kaikki paineelliset polttoainelinjat, mikali
jokin linjoista rikkoutuu.

2.8.5. Jaahdytysjarjestelma
Moottorin jadhdytysjarjestelma on vapaa.

Jos jadhdytin siirretdan pois alkuperdiselta paikalta,
on sen oltava eristettynd auton ohjaamosta.

Auton ohjaamon lapi kulkevat jaahdytysjarjestel-
man putket suojattava tai koteloitava. Ohjaamon sisalla
kulkevissa jadhdytysjarjestelman putkissa ei saa olla
muita liitoksia kuin Liite J artiklan 253 kuvien 253-59 ja
253-60 maarittelemdt tavat paloseinien lépivienneiksi.
Jadhdytinjarjestelméssé ei saa olla vuotoja.

Jaahdytysjarjestelméssa on oltava vahintaan yksi va-
hintdén yhden litran suuruinen paisuntasailio. Paisunta-
sailion on oltava eristettynd auton ohjaamosta.

Jaahdytysjarjestelméssé sallitaan ainoastaan vesi ja
lisdaineet, jotka eivét aiheuta liukkautta joutuessaan
radan pintaan.

2.8.6. llokaasut
llokaasujérjestelmat ovat sallittuja.
2.8.7. Pakojarjestelma
Pakojarjestelmé on vapaa.

Pakoputken tulee ulottua auton taka-akselin taakse.
Mikali polttoainejarjestelmdn osia on taka-akselin ta-
kapuolella, tulee pakoputkiston ulottua néiden osien
takapuolelle.

Véahintaan yksi &nenvaimennin, joka vaikuttaa koko
pakojarjestelmaan on pakollinen. Kaikki moottorin pa-
kokaasut tulee kulkea d&&nenvaimentajan lapi.
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Adnen voimakkuus on rajoitettu 110 dB (A) enim-
maisarvoon. Mikali kilpailun suurin sallittu dénen voi-
makkuus on tata alhaisempi, siitd ilmoitetaan kilpailu-
kutsussa.

Mittaustapa on A-asteikolla "slow’, mittari sijoitettu-
na 45 asteen kulmassa 50 cm:n etaisyydelld pakoput-
ken padsta auton kdydessa 4500 r/min.

Suositellaan katalysaattorin kayttoa.

2.8.8. Kdynnistysjarjestelma
Autoissa on oltava toimiva kdynnistysjarjestelma.

2.9.Voimansiirto

2.9.1. Vaihteisto

Vaihteisto on vapaa. Vaihteistossa on oltava toimiva
peruutusvaihde.

2.9.2. Kardaani

Kardaani on suojattava kardaanilenkilld kaikkien nivel-
ten kohdalta. Kardaanilenkki saa olla korkeintaan 152
mm etéisyydelld nivelestd. Kardaanilenkin on oltava
valmistettu vahintdan 5 mm paksuisesta ja vahintaan
50 mm levedstd terdslevystd tai 22 mm x 1,6 mm te-
rasputkesta. Kardaanilenkit on kiinnitettava tukevasti
auton koriin.

2.9.3. Luistonesto

Luistonestojarjestelmdt ja ajonvakauden hallintajarjes-
telmat on kielletty.

2.9.4.Data

Kilpailunjérjestajélla on oikeus liittda autoon tiedonke-
ruu-, ja videokuvan lahetyslaitteisto.

2.10. Séhkojdrjestelma
2.10.1. Akku
Akun sijainti on vapaa.

Akku on kiinnitettdvé auton koriin tai runkoon vé-
hintadn kahdella 10 mm 8.8 kovuuden pultilla ja metal-
lipannalla. Kiinnityspaikan on oltava tukeva.

Akun plusnapa on eristettava oikosulun estamiseksi.

Mikali akku on sijoitettu tiiviiseen, ulostuulettuvaan
laatikkoon tai kdytetaan ns. kuivaa akkua, voidaan akku
asentaa ohjaamotilaan.

2.10.2. Pddvirtakatkaisin
Autossa on oltava pédvirtakatkaisin, josta voidaan au-
kaista kaikki auton virtapiirit.

Paavirtakatkaisinta kaytettdessa sekd auton sisa-
puolelta ettd auton ulkopuolelta auton moottorin on
sammuttava.

Paavirtakatkaisimen tulee olla kéytettévissa auton
sisd- ja ulkopuolelta.

Ulkopuolinen pdaavirtakatkaisin on sijoitettava tuuli-
lasitolpan alakulman laheisyyteen.

Sisdpuolisen katkaisijan tulee olla kuljettajan kay-
tettdvissd, kun kuljettaja on omalla istuimellaan voihin
kiinnitettynd. Suositellaan ettd pdadvirtakatkaisija on
my6s mahdollisten matkustajien kaytettavissa.

Pédvirtakatkaisin tulee merkité valkoreunaisella sini-
selld kolmiolla, jonka kanta on vahintdaan 12 cm, ja jossa
on punaisen salaman kuva.

2.11.Vaaditut turvavarusteet

2.11.1. Kypara
Avokypara sallittu, mikéli autossa on ehjét sivuikkunat.
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Umpikypéard vaaditaan, mikali ajetaan ilman sivuikku-
noita. Kéytettava liite J kohdan XXIV mukaista kypéaraa.
2.11.2. Ajopuku

Ohjaajalla on oltava harjoituksissa, lajitteluissa seké kil-
pailuissa Pro- ja Pro2-luokassa.

. FIA-standardin mukainen ajoasu (FIA-standardi
1986, 8856-2000 tai 8856-2018).
. FIA-standardin mukaiset tulelta suojaavat sukat

(FIA-standardi 8856-2000 tai 8856-2018).

. FIA-standardin mukainen kypérahuppu (FIA-
standardi 8856-2000 tai 8856-2018).

. Nahkaiset tai muuten tulelta suojaavat pitkavar-
tiset kdsineet, FIA-standardia 8856-2000 tai 8856~
2018 suositellaan.

. Nahkaiset tai muuten tulelta suojaavat pitkavar-
tiset ajokengét, jotka peittavat sadren ajopuvun
lahkeeseen saakka, FIA-standardia 8856-2000 tai
8856-2018 suositellaan.

Suositellaan kdytettavaksi FIA-standardin 8856-2000 tai

8856-2018 alusasua.

2.11.3.Istuin

Kaikissa kilpailuissa tulee autoissa olla istuin ja turva-

vyOt, joita ajajan on kdytettdva. Istuimien ja niiden kiin-

nitysten tulee olla Tekniikka — Liite J ART 253 kohdan

16 mukaisia.

2.11.4. Vyét

Autossa tulee olla turvavydt, joita ajajan on kéytettava.

Madraykset turvavoista |oytyvat tdmén saantokiran

kohdasta Liite J, Turvallisuusméaaraykset (art. 253), koh-

dasta 6.

2.11.5. Kasiremmit

Vaaditaan, mikali ajetaan ilman kuljettajan sivuikkunaa

ja ikkunaverkkoa.

2.11.6. HANS

FIA:n luokitteleman FHR (HANS/Hybrid) paé- ja niskatu-

en kaytto on pakollista.

2.11.7. Sammuttimet / sammutusjérjestelma

Jokaisessa autossa tulee olla véhintdan yksi sammutin.

Sammutinaineen vahimmaismaard on jauhesammutti-

melle 2.0 kg tai vaahtosammuttimelle 2.4 kg. Jokainen

sammutin on suojattava riittavasti ja kiinnitettdva siten,
etta kiinnityspaikka kestaa 25 G:n voiman. Vain metalli-
set pannat (2 kpl minimi) pikakiinnittimilld hyvaksytaan.

Kiinnitystelineessa tulee olla pullon liukumisen estévé

tappi.

Sammuttimen (sammuttimien) tulee olla helposti
kuljettajan ulottuvilla. Sammuttimen tulee tayttaa saan-
tokirjan liite J:n kohdan 7.3 kansallinen lisdys.

Suositellaan AKK:n saantokirjan liite J:n kohdan
253.7.2 mukaisen sammutusjarjestelman kayttoa.

2.12 Saantoj kai katsastukset

2.12.1 Katsastuskortti ja kilpailun katsastus
Kilpa-autoille tulee tilata AKK:n katsastuskortti AKK:n
saantokirjan liite J:n kohdan XXIIl mukaisesti. Katsastus- |
korttia varten tulee ilmoittaa auton runkonumero seké
laji, jossa autoa on tarkoitus kayttda. Osallistuakseen
kilpailuun jokaisen auton tulee omata AKK:n katsastus-
kortti seka ldpdista kilpailun katsastus. Katsastuskortti
on oltava mukana kilpailuissa. Sen puuttuminen on
este kilpailuun osallistumiselle.
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2.12.2 Vahingot

Jos auto on vahingoittunut kolarin tai muun vahingon
seurauksesta voidaan kilpailijan osallistuminen kilpai-
luun evdtad ennen uusintakatsastusta.

Osa lll - Muut luokat

ceeeccsssene

1. Pro2-luokka

1.1. Erityisméaardykset Pro2-luokalle

Tassa sadntokohdassa madritellddn Pro2-luokalle salli-
tut poikkeavuudet muista sddnndistd ja madrayksista.
Muiden kuin tdssa mainittujen poikkeusten osalta Pro2-
luokassa noudatetaan néitd saantoja.

1.2. Turvavyot

Autossa tulee olla turvavydt, joita ajajan on kdytettava.
Maérdykset turvavoista ovat Liite J Art 253 kohdassa 6.
Autossa voi kdyttdad myos autourheilukdyttoon tarkoi-
tettuja 5-pisteturvavaita.

2.13. Liikennevakuutus

Kilpa-ajoneuvoissa on oltava vahintdan voimassa oleva
likennevakuutus, jonka voimassaolo on kyettévé todis-
tamaan paikan paalld ilmoittautumisen yhteydessa.

e e s e e e s s s e e e s s s s e s ss s ss s

1.3. Lisdjarruvalo
Autossa ei tarvitse olla lisdjarruvaloja.

1.4. Paavirtakatkaisija
Autoissa ei tarvitse olla padvirtakatkaisijaa, mutta sita
suositellaan.

1.5. Renkaat

Eturenkaat ovat vapaat, mutta nastarenkaat on kielletyt.
Takarenkaiden on oltava Suomessa tieliikennekayttoon
hyvaksyttyjd katurenkaita. Renkaan maksimileveys on
225 mm. Renkaiden minimi threadwear-luku on 280.
Kilparenkaina markkinoitujen sekd nastarenkaiden
kaytto on kiellettya.
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