AKK-MOTORSPORT RY
Katsastuksen kasikirja

ONNETTOMUUSTAPAUKSISSA TOIMIMINEN

1 Ohjeen tarkoitus ja kaytto

Taman ohjeen tarkoitus on kuvata tekniikkaorganisaation toimintaa onnettomuustapa-
uksissa. Jokainen onnettomuustapaus on yksilollinen eika taysin oikeaa toimintatapaa
voi ohjeistaa. Tapauksissa on aina toimittava tilanteen mukaan ja tekniikkaorganisaa-
tion osalta taté ohjetta soveltaen. Onnettomuusselvityksen tyonjako ja vastuut maaray-
tyvét joka kilpailun organisaatiossa erikseen ja sovittuja menettelyja on noudatettava.

2 Katsastuksen paatehtavat onnettomuustapauksessa
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Katsastuspaallikko ja kilpailun AKK:n péékatsastaja ovat onnettomuuksien selvittely-
lautakunnan jasenid. Téallainen elin toimii joka kilpailussa ja sen jarjestaytymiskokous
pidetdan ennen kilpailua. Jarjestaytymiskokouksessa sovitaan siing kilpailussa nouda-
tettavasta tyonjaosta, jonka paalinjat on kuvattu Autourheilun S&antokirjan yleisisséa
maarayksissa kohdassa 63, rallin lajisaantdjen liitteessé kohdassa 1V 1. c), nopeuskil-
pailusaantdjen kohdassa 17.6. seké off roadin lajisdannoissa kohdissa 1.6.3, 1.7.4,
1.7.5ja 2.1.

Katsastuksen péaatehtéva on tarkastaa onnettomuusauton tekninen kunto saadakseen
selville oliko sen teknisilld ominaisuuksilla vaikutusta syntyneeseen onnettomuuteen
tai sen seurauksiin. Tarkastuksen laajuus on riippuvainen syntyneiden vahinkojen
maaréasta ja luonteesta. Kaikki tapaukset, jotka saattavat johtaa erilliseen viranomais-
tutkintaan tai jossa ajovirheen vaikutus tapahtuneeseen on epavarma, on tarkastettava
ja raportoitava erityisen huolella. VVahaisissa kaadoissa tai ulosajoissa, joissa ei ole
sattunut henkildvahinkoja ja kuljettajien terveydentilaa ei ole ollut tarpeen tarkistaa,
teknistd tarkastusta ei yleensa tehda lainkaan. Toisaalta véh&isen tuntuinen I&helta-piti
-tapauskin saattaa olla mielenkiintoinen tekniikan ja turvallisuussaantdjen kehittami-
sen kannalta ja niité pitdisikin pyrkia tarkastamaan ja raportoimaan mahdollisuuksien
ja resurssien mukaan. Tarkastuksen laajuuden tarpeen arviointi on aina tehtdva ta-
pauskohtaisesti.
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3 Onnettomuustarkastuksiin valmistautuminen

3.1 Henkil6sto
Katsastusryhméaén on varattava henkilditd onnettomuustarkastusten tekemiseen. Nai-
den henkil6iden on mieluummin oltava patevastd ja kokeneesta paasta porukkaa kuin
vasta-alkajia. Yleensa katsastuspaallikko ja/tai paakatsastaja lahtevat itse toteuttamaan
selvitystd. Mukaan kannattaa ottaa myds kokenut katsastaja. Yhteen tarkastukseen ei
kannata ottaa mukaan enempaa kuin kolme henkil6a. Joskus voi syntya tilanne, jossa
tapahtuu useita onnettomuustapauksia lyhyella ajalla. Silloin muut kilpailunaikaiset
tehtavat on tilanteen mukaan jatettdva ja keskityttavé onnettomuustarkastusten hyvéaén
hoitoon.

3.2 Tarvikkeet
Seuraavat tarvikkeet on varattava:
o kopioita "Tekniikkajasenen arviointilomakkeesta”, joka toimitetaan AKK:sta kil-
pailulupadokumenttien mukana jarjestédjalle (timan ohjeen liitteend)
e muistiinpanovalineita
e kamera valaistuslaitteineen (salamalaite, kuvausvalo tms.)
e rullamitta
e tyOntomitta
e valkoista maalia turvavoiden merkintééan
e taskulamppu

Muistiinpanojen teko onnistuu sujuvasti, mikali kaytettavissa on sanelukone. Talléin
mittaustuloksia ja muita havaintoja on helppo sanella koneeseen ja raportin voi Kirjoit-
taa puhtaaksi kaikessa rauhassa kilpailutoimistossa. Sanelukoneen kaytto ei ole vaati-
mus vaan tarkastusta helpottava ja nopeuttava apuvéline.

Kameran pitdisi olla riittdvan hyvélaatuinen valokuva- tai videokamera. Digitaalika-
mera on hyvé, mikali sellainen on kaytettavissa. Talloin kuvat on helppo liittad tieto-
koneen avulla raporttiin suoraan ja originaalin tasoisia kopioita voi tehdd vaivatta tar-
peellisen madran. Kuvia voi myos katsella selvittelylautakunnan kokouksessa saman
tien kameran naytolta tai television avulla, koska erillista kuvien kehitysta ei tarvita.

3.3 Kuljetus
Onnettomuusautojen kuljetukseen on varauduttava erityisesti rallikilpailussa. Auto on
pystyttava siirtdmaan kilpailun jérjestajan toimesta ja valvonnassa pois radalta tai eri-
koiskokeelta tarkempaa tarkastusta varten, mikéli tallaiseen tulee tarvetta. Helpointa
on tehda asiasta alustava sopimus paikallisen hinausliikkeen tai vastaavan kanssa. Kil-
pailijan omaa traileriakin voi toki k&yttdd, mikali se on saatavissa paikalle.

Kuljettaminen on syyta tehda herattdmatta erityista huomiota. Auto pitaisi peitta tai
saada umpinaisen kuljetuskorin sisédan varsinkin, jos onnettomuus on ollut sellaista
vakavuusastetta, ettd se herattad julkista mielenkiintoa. Talla valtetadn tarpeettomien
huhujen lahtemisté liikkeelle.

3.4 Erillinen tarkastuspaikka
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Tarkempaa tarkastusta varten on varattava erillinen paikka, jossa toimet voidaan tehda
rauhassa. Se voi olla kilpailun katsastushalli, mikéli se siihen soveltuu. Paikan valin-
nassa on tarkead, etta siella voidaan toimia vapaana ulkopuoliselta hairinnélta ja etta
auto voidaan tarkastaa joka puolelta huolellisesti. Nosturi tai monttu olisi hyvé olla
kéytettavissa.

3.5 Lautakunnan jarjestaytymiskokous

Tekniikkajasen selvittdd varautumisensa edellakuvattuihin asioihin. Muilta lautakun-
nan jésenilta on syytd varmistaa, ettd onnettomuusautoon seka sen kasittelemiseen ja
kuljettamiseen liittyvéat yksityiskohdat ovat selvilla. Namé asiat on luontevaa kasitella
samalla, kun keskustellaan muutenkin tiedonkulusta ja tiedotettavista asioista.

Yleensé on syyta muistuttaa, ettd ensimmaéinen tarkastus pyritaan tekeméaén tapahtu-
mapaikalla, jotta vahingoittuneen auton siirtdminen ja kuljettaminen eivét aiheuttaisi
sille lisdvaurioita. Rallikilpailussa muistutetaan johtokeskusta erikoiskokeelle kom-
munikoimisessa siitd, ettd auto on otettava valittdmasti jarjestdjan valvontaan, joka
huolehtii siita, etta Kilpailijan edustajineen ei tarvitse sitd vartioida ja etta uteliaat si-
vulliset pysyvat loitolla. Tassé hyvénad apuna on eristaa auto siimoilla. Autoa saa siir-
t&a vain ajoradan turvallisen kayton mahdollistamiseksi, muuten sit4 tai sithen kuulu-
via turvavarusteita ei saisi liikuttaa ilman katsastuksen lupaa.

4 Tarkastuksen toteutus

Kenttatutkimus tehd&én kaytannossa yhteistydssa niiden lautakunnan jasenten kanssa,
jotka tapahtumapaikalle l&htevat. Yleensa paikalla ovat turvallisuuspaallikkd, poliisin
edustaja, lautakunnan puheenjohtaja ja tekniikan edustus. Jokaisella on oma vastuu-
alueensa, mutta yhdessé selvittéen ja asioista keskustellen saadaan enemman selville.
Tassd vaiheessa ei kenellakaan pitdisi olla kiire.

4.1 Tapausten kulun selvittaminen
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Ensiksi on selvitettdva onnettomuustapauksen kulku. Radassa tai tielld olevat kulku-
ja jarrutusjaljet tutkitaan, mitataan ja kuvataan seka piirretddn myéhemmin tapahtu-
mapiirrokseen poliisin tai turvallisuuspaallikon toimesta. Katsastuksen tehtavéana on
saada késitys kaikista iskuista ja ulkoisista voimista, jotka autoon ovat kohdistuneet.
Maastossa olevat ojat, kivet, kannot, puut, rajapyykit, aidat ja vastaavat on syyta pan-
na merkille ja tarkistaa maalijéljet ja iskemat. Samalla voi yrittaa tutkia, olisiko jokin
tekninen vika voinut aiheuttaa tapahtuneen. Ajolinjoihin pitdisi kiinnittdd huomiota.
Mikali paikkaan on tultu selvasti vaaralla linjalla, se kertoo yleensé ajovirheesta. Tal-
laisessa tapauksessa kannattaa kuitenkin myos katsoa radalla vahan taaksepain, silla
tekninen vika on voinut aiheuttaa vaarélle linjalle ajautumisen jo edellisessa mutkassa.

Mikali paikalla on kaytettavissa silminnékijoité tai Kilpailija itse, ndita on kuultava.
Yhden ihmisen lausuntoon ei kannata nojata kovin tukevasti, vaan lausunto pitaisi
saada useammalta mikali mahdollista. Kuulemisten tallentamisessa sanelukone tai
nauhuri auttaa, joskin perinteisemmaétkin muistiinpanovélineet toimivat myds. Joskus
kay niin onnekkaasti, ettd kaytettdvissa on videokuvaa. Néista on pyydettavé kopio
onnettomuusselvityksessa kéytettavéksi. Mikali kuvaaja on vield paikalla, videon voi
katsoa kameran naytolta ensimmaisen kerran vélittomasti. Silminnékijoiden ja kuva-
materiaalin toimittajien nimet ja yhteystiedot on muistettava ottaa ylos.
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4.2 Onnettomuusauton tarkastus maastossa

Varsinainen tekninen tarkastus tehddén tekniikkajasenen arviointilomaketta muistilis-
tana kayttaen. Auto on tarkastettava siind laajuudessa kuin tapahtunut vahinko ja sen
seuraukset edellyttavat. Kaikkea mahdollista ei kannata keratd ja raportoida pilkun
tarkkuudella, vaan siten, ettd tekniikan osuus tapahtuneeseen ja sen seurauksiin selvi-
aa. Autossa tapahtuneet muodonmuutokset ja vauriot on yleisesti ottaen pantava mer-
kille. Erityistd huomiota on aina kiinnitettava turvavarusteisiin ja niiden vaurioihin.
Jéljet ja muodonmuutokset suojakehikossa, penkeissa, turvavoissa, kyparissa ja ajo-
puvuissa kertovat usein oleellisimman. Autoa kannattaa myds katsoa silla silmalla, et-
té olisiko vahinkoa epésuotuisissa oloissa voinut syntya enemmaén. Terévat reunat,
pienentyneet elintilat / puristuksiin jadminen, palovaara jne. voivat olla mahdollisia
vakavamman vammautumisen aiheuttajia, mutta joista hyvélla onnella on tutkittavassa
tapauksessa voitu saastya.

Turvavy0t on merkittava valkoisella maalilla sdantokirjan maarayksen mukaisesti,
mikali vy0t ovat vaurioituneet tai neuloksen venymavara on kéytetty. T&méan voi hel-
posti tarkistaa vertaamalla turvavyon lukon jalkeen vapaana olevaa vyon osaa Kiristy-
neend olleeseen vyon osaan. Mikéli vy6t ovat venahtaneet, Kiristyksessa olleen osan
neuloksen silmukkavéli on selvésti pidempi kuin vapaana olleessa osassa. Tama tar-
Kistus on syyta tehd& jokaiselle vyon osalle erikseen (molemmat lantiovy6t, alavyo ja
molemmat olkavy6t). Mikéli yksikaan vyon osista on venédhtanyt, kaikki vyon osat on
merkittdva maalimerkinnalld kelvottomiksi.

Auton tunnistetiedot (ks.raportointikohdasta tarkemmin) on kerattavé aina ja valoku-
vat on syyté ottaa siten, etta erityiset vauriot tulevat ilmi ja ettd auto nékyy ulkopuo-

lelta kaikista suunnista seké sisaltd vahintaan iskemékohdat, mieluummin kaikki pin-
nat, jos mahdollista. Tyypillisesti maastossa tehtdvaan auton tarkastukseen kuluu ai-

kaa 20 - 30 minuuttia tarkastajien kokemuksesta riippuen.

4.3 Onnettomuusauton tarkempi tarkastus erillisessa paikassa

Tarkempi tarkastus erillisessé paikassa tehd&én, mikali vahinkojen laajuus ja luonne
niin edellyttavat. Talléin auto tutkitaan niin tarkoin, etta tekniikan osuudesta tapahtu-
neeseen ja seurauksiin saadaan yksityiskohtaisen varma késitys. Kaytannossa sen sel-
villesaaminen voi edellyttédé hyvinkin pitk&llemenevéa auton purkamista ja tarkasta-
mista.

Tarkempaan tarkastukseen olisi hyva yrittdd saada mukaan joku kyseisen auton tai au-
tomallin hyvin tunteva henkild, jolloin yksityiskohdista paastaan tarkemmin selville.
Tarkastusta ei tarvitse vélttdmatta toteuttaa Kilpailupéivang, vaan se voidaan tehda
esimerkiksi parin pdivan sisalla.

5 Raportointi
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Raportin voi tehda suoraan tekniikkajasenen arviointilomakkeeseen tai vapaamuotoi-
sella, erillisellda dokumentilla. Arviointilomakkeeseen voi laatia liitesivuja tarpeen
mukaan. Téllaisia liitteit4 ovat esim. erilaiset piirrokset ja valokuvat.

Auton yksildintitiedoista on aina raportoitava ainakin kilpailunumero, ryhma ja luok-

ka, kuutiotilavuus, kuljettaja(t), omistaja, katsastuskortin numero, kaytetyn luokitus-
todistuksen numero ja valmistenumero. Ralliautosta on liséksi raportoitava rekisteri-
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tunnus, viimeisen tieliikennekatsastuksen tai saantokirjan vaatiman kilpa-auton kunto-
tarkastuksen suoritus sekd mahdolliset muutoskatsastukset ja niiden kohteet. Katsas-
tuskortista, luokitustodistuksen etusivusta, rekisteriotteesta ja turvallisuustarkastuksen
katsastuspoytakirjalomakkeesta voi olla hyva liittad raporttiin kopiot etenkin tapauk-
sissa, jotka saattavat mennd viranomaistutkintaan.

Auton turvallisuusvarusteiden kunnosta on tehtdavé raporttiin merkinta (joko OK tai
todetut vauriot). N&in saadaan todentamiskelpoinen naytto siitd, etta tarkastus on to-
della tehty. Turvavarusteiden merkit ja mallit sek& niissa kaytetyt hyvaksyntéstandar-
dit ja -merkinnat on myds syyta kirjata.

Muilta osin raporttiin kirjataan autossa tapahtuneet vauriot ja muodonmuutokset. Jos
joidenkin osien tai osakokonaisuuksien kunnossa- tai rikkiolemisella arvellaan olleen
vaikutusta tapahtuneeseen tai sen seurauksiin joko lisdévassa tai ehkaisevéassa mieles-
s, ne on my0s Kirjattava. Téllaisia ovat esim. hallintalaitteet, valot, renkaat, jarrut,
kypéarapuhelimet jne.

Tapahtuneet vammautumiset on myds syyté kirjata tekniikan raporttiin, jotta sita voi-
daan tarvittaessa kasitella erillisena eika laakéarin ym. muita raportteja tarvita koko
pakettina mukana.

Kaikenkaikkiaan raportit on tehtéva silla ajatuksella, ettd asiantuntijat saavat niiden

sisallosta helposti selkoa, mikali niité on tarpeen tarkastella jalkeenpain. Kaikkea
mahdollista niihin ei toimita laittaa, mutta kaikki olennainen on kirjattava.
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