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1.1. YLEISTA

Tamad saannostd noudattaa teknisiltd osiltaan paapiirteissaan kansainvalistd séannostoa
(EFRA/IFMAR), harrasteluokkien saanndstdssa on kansallisia poikkeuksia.

Kaikkien luokkien erilliset SM-sdadnnét ja kansalliset sadnndt julkaistaan Liiton verkkosi-
vuilla. Sdannot julkaistaan viimeistddn 30 paivad ennen kauden ensimmaisté kilpailua.

1.2. OSALLISTUMINEN KILPAILUIHIN
Kukaan ei voi osallistua autokilpailuun tai ennatysajoon ilmoittajana tai ohjaajana ellei ha-
nelld ole ASN:n mydntdmaa lisenssid. Sen lisdksi mitd on yleisissa sddnndissd sanottu, on
pienoisautoilussa voimassa seuraavat asiat: Osallistuminen maakohtaisen kiintion puitteissa
jarjestettaviin KV-arvokilpailuihin (EM, MM) haetaan luokan yhteyshenkilon valitykselld laji-
ryhmalta edeltavan vuoden lokakuussa. Paikkaa hakevan kilpailijan tulee olla osallistunut ko.
luokan arvokilpailua edeltdvdana vuonna SM-sarjaan tai kilpaillut ko. luokassa EM- tai MM-ta-
solla. Mikéli kilpailija ei ole osallistunut ko. luokan SM-sarjaan tai kilpaillut ko. luokassa EM- tai
MM-tasolla, voi luokan yhteyshenkild puoltaa perustellusti lajiryhmalle kilpailijan osallistu-
mista KV-arvokilpailuun. Kilpailija maksaa itse osallistumismaksut arvokilpailuihin, ilmoittau-
tumismaksu EM- ja MM-kilpailuihin maksetaan AKK:lle joka maksaa ilmoittautumismaksut
EFRAlle keskitetysti. Arvokilpailuihin ilmoittautuminen on sitova ja rahoja ei palauteta, mi-
kali kilpailija peruu osallistumisensa. Osallistumisensa peruneen kilpailijan paikalle voidaan
luokan yhteyshenkilon kautta hakea lajiryhmaltd paikkaa toiselle kilpailijalle, jonka tulee olla
osallistunut ko. luokan arvokilpailua edeltdvana vuonna SM-sarjaan tai kilpaillut ko. luokassa
EM- tai MM-tasolla.

Ulkomaalaisilta ajajilta vaaditaan kilpailusta riippuen kv-lisenssi tai oman maansa lisenssi.
Jos kyseisessa maassa ei ole lisenssijarjestelmad, ajaa kuljettaja ilman lisenssia.

Ikdsarjoissa (alle 13v. ja alle 18v.), ajajan ikd maardytyy kuluvan vuoden tammikuun 1.
pdivan tilanteen mukaan. Osallistumismaksu sarjasaantojen mukaan.

1.3. KILPAILUN SM / NM-ARVO JA OSALLISTUMISRAJOITUKSET
Suomen Mestaruus (SM) kilpailut: voidaan ajaa autoluokissa, joissa ajetaan EM- ja
MM-kilpailuja.

Sarjakilpailut: Kansalliset kilpailut voivat muodostaa keskendédn sarjan. Sarjakilpailui-
hin saa osallistua ulkomaalaisella lisenssillg, pisteet jaetaan myos ulkomaalaisille kilpailijoille.
Sarjakilpailujen aikatauluista, sarjan osakilpailujen yhteiskutsusta, pistelaskusta tms. vastaa
luokan yhteyshenkil®.

1.4. SEURAAMUKSET SAANTOJEN NOUDATTAMATTOMUUDESTA
Sen lisaksi mitd yleisissd sdéanndissd on sanottu, on pienoisautoilussa:
Kilpailussa huomautuksen tai varoituksen aiheita ovat mm:
varomaton ajo radalla tai varikolla
vasten ajosuuntaa ajaminen
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tahallinen tai toistuva oikaisu

ajo radan ollessa suljettuna erien valilla, ennen/ jalkeen eran

selvasti rikkindiselld autolla ajaminen

ratavarikon virheellinen kaytto

auton korjaus radalla

radalle nostovuoron laiminlydnti

syyta ilmoittamatta poisjaanti kilpailusta, johon oli ilmoittautunut

syyta ilmoittamatta poisjaanti palkintojenjaosta

epdurheilijamainen kaytds yleensa (mm. huutaminen ja aiheeton suunsoitto)

Radioautoilussa:
Huomautus tai varoitus ilmoitetaan kuulutuksella valittémasti ja merkitdan tuoma-
riston puheenjohtajan seurantaraporttiin.
Varoitusta voi seurata radioautoilussa "stop and go” (max 10 s pakollinen pysahdys
ratavarikolla tai "stopparipaikalla”) tai "drive through” (ratavarikon lépiajo hitaasti),
joka ilmoitetaan kuten edella.
Musta lippu (osoitetaan autoa kohti + kuulutus) merkitsee:
ajajan on tultava ratavarikolle korjaamaan auto (tekninen musta lippu ei ole va-
roitus)
ajajan on tultava ratavarikolle kuulemaan muu varoitus tai kdrsimaan “stop and go".
Pieni vilppilahtd: 10 sek aikasakko tai “stop and go”
Iso vilppildhto: 1 kierros sakko
Nostovuoron laiminlydnti: parhaan alkuera- tai finaalituloksen mitatointi ja jopa AK-
K:n virallinen varoitus

1.5 VASTALAUSEET JA VETOAMINEN

Vastalauseoikeus

Pienoisautoilussa vastalauseen jattamisoikeus kuuluu omassa luokassa ainoastaan ilmoitta-
jalle tai kuljettajalle. Kuitenkin kilpailun johdolla ja tuomariston puheenjohtajalla on valta,
vaikka vastalausetta ei ole tehty, ryhtya niihin toimenpiteisiin, jotka olosuhteisiin katsoen
ndyttavat oikeutetuilta.

Vastalauseen jattaminen

Kaikki vastalauseet tulee tehda pienoisautoilua koskevien saantdjen mukaisesti. Vastalau-
seen tulee olla kirjallinen ja sita tulee seurata vastalausemaksu, jonka AKK vuosittain maaraa.
Vastalausemaksun hinta on esilla AKK:n verkkosivuilta AKK -> AKK-Motorsport ry -> materiaa-
lit 16ytyvdsta hinnastosta, josta 10ytyy erilaiset vuosittaiset maksut. Vastalauseen tekemiseen
voi kayttaa esimerkiksi AKK:n verkkosivuilta pienoisautoilun materiaaleista 16ytyvaa vastalau-
selomaketta. Vastalause voi olla myds vapaamuotoinen. Kirjallinen vastalause ja siihen liittyva
maksu tulee toimittaa kilpailunjohtajalle tai tuomaristolle. Vastalausemaksua ei palauteta, jos
vastalause on aiheeton ja talldin vastalausemaksu jaa kilpailunjarjestajalle.
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Maaraaika, jonka kuluessa vastalause on jatettava
Vastalauseen voi tehdé jokaisen kilpailulahdon paattymisen jalkeen 15 minuutin kuluessa el
alkuerd-, semifinaali- ja finaalildhdon paattymisestd. Jokaisella kilpailuldhdolld on oma vasta-
lauseaikansa ja, kun 15 minuuttia on kulunut ei vastalausetta voi enda tehda ko. kilpailulah-
dosta.

Katsastuspaallikon on tarkistettava ja hyvaksyttava kilpa-auto ennen radalle paasya.

Vastalausetta koskeva kuuleminen
Ennen kuin vastalause ratkaistaan, tulee vastaajalle jarjestaa tilaisuus tulla kuulluksi. Hanel-
I& on oikeus kutsua todistajia. Mikali vastaaja tai hdnen todistajansa eivat saavu, ratkaistaan
vastalause heidan poissa ollessaan, jos voidaan nayttaa toteen, ettd he ovat kutsun saaneet.
Jos vastalausetta ei voida kuulemisten jalkeen ratkaista, ilmoitetaan molemmille osapuolille
tuomariston paatos.
Paatoksen tekoon kilpailussa tehtyyn vastalauseeseen ei saa osallistua henkild:
joka on l&heisessa sukulaisuus- tai riippuvuussuhteessa (esimerkiksi vanhemmat,
sisarukset, lapset tai ndiden avio- tai avopuolisot, kihlatut tai vastaavassa asemassa
olevat) henkilddn tai henkildihin, joiden kilpailusuoritukseen kasittely vaikuttaa.
joilla voi olla asian ratkaisussa oma taloudellinen etuisuus kyseessa
jonka kilpailusuoritukseen asia vaikuttaa.
Kilpailija on velvollinen antamaan kilpailukalustonsa tarkastettavaksi saé@ntdjenmukai-
suuden selvittamiseksi tai vastalauseen esittamisen johdosta.

Tulosluettelon julkaiseminen ja palkintojen jako

1. Tulosluettelo on julkaistava véhintdan 15 minuuttia ennen palkintojen jakoa.

2. Kilpailijalle, jota vastaan on tehty vastalause, ei saa jakaa palkintoa ennen kuin vas-

talause on ratkaistu.

My®dskdan muita palkintoja, joihin tuomareiden paatos vastalauseen johdosta voi vaikut-
taa, ei jaeta. Palkinnot voidaan jakaa kuitenkin niilta osin, joihin vastalause ei vaikuta.

Kilpailun osan tulokset ovat ehdolliset siitd hetkesta alkaen, kun kilpailun osa on paatty-
nyt ja tulokset ovat luettavissa sahkoiselta- tai kilpailun viralliselta ilmoitustaululta, paattyen
siihen hetkeen, kun kilpailun osan vastalauseaika on pdattynyt ja viralliset tulokset on julkais-
tu kilpailun ilmoitustaululla. Tuomaristo vahvistaa allekirjoituksin kilpailun lopulliset kiistatto-
mat viralliset tulokset vastalauseajan paatyttya. Vahvistetut tulokset kilpailun jarjestdja siirtaa
viikon sisalla KITl-jdrjestelmaan.

Kun vastalauseen tehneelld on vetoomusoikeus, heidan on tunnin kuluessa paatdksen
julkaisemisesta ilmoitettava kirjallisesti vetoamisestaan. Talloin ei vetoomuksen alaiselta kil-
pailun osalta jaeta palkintoja.

Velvollisuus alistua tuomioon

Kaikki osapuolet ovat velvollisia hyvaksymaan vastalausetta koskevan tuomion, lukuun otta-
matta niitd tapauksia, joissa ndiden saantdjen perusteella voi vetoaminen tulla kysymykseen.
Vastalauseen perusteella ei uusintakilpailua saa tapahtua.
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Vetoaminen
Kts. AKK:n sdantokirja, Autokilpailujen kansalliset maaraykset Suomessa, Vetoaminen.

1.6. KILPAILUJEN JARJESTAMINEN
Kilpailun jarjestajan on toimitettava kilpailun lopputulokset AKK:n toimistoon, luokan yhteys-
henkildlle, seka kilpailuun osallistuneille ajajille viimeistadn 1 viikko kilpailun jalkeen.

Jasenten- ja kerhojenvalisia harjoituskilpailuja voidaan jarjestaa edellyttaen, etta niista ei
aiheudu hairiota kalenterikilpailuille. Harjoituskilpailusta on tehtava kirjallinen ilmoitus AKK:l-
le viimeistédan 7 vrk ennen aiottua harjoituskilpailupaivaa. Tuomaristoa ja valvojaa ei vaadita,
mutta kilpailun johtaja vaaditaan.

Kalenterin mukaisen SM-osakilpailun kilpailulupa tulee olla haettuna vahintaan 4 viikkoa
ennen kilpailun ilmoittautumisajan umpeutumista, jotta kilpailuun ilmoittautumisessa on
riittavasti aikaa.

Kalenterin ulkopuolinen kilpailu tulee hakea viimeistdan kuukautta ennen kilpailua.

Kaikkiin maaraaikaan mennessa ilmoitettuihin kilpailuihin tai harjoituksiin liittyy jarjesta-
jan vastuuvakuutus, kuten kalenterikilpailuihinkin. Harjoituskilpailusta ei mene kilpailulupa-
maksua, silti lisenssien vakuutukset ovat voimassa. (Kilpailijalisenssi ei ole pakollinen, mutta
silloin kilpailija on ilman liiton vakuutusturvaa.)

1.7. ILMOITTAUTUMINEN KILPAILUIHIN
Kilpailuihin ilmoittaudutaan aina kirjallisesti kilpailukutsussa mainitulla tavalla. Arvokilpailui-
hin ilmoittaudutaan kirjallisesti etukateen ja maksetaan ilmoittautumismaksu jarjestajan tilil-
le. AKK velvoittaa SM-kilpailuissa kdyttamaan ilmoittautumiseen KITl-jdrjestelmaa.
Alle 16-vuotiaan ilmoittautumisessa taytyy olla juridisen huoltajan allekirjoitus.
lImoittautumisen peruutuksen pitda tapahtua kirjallisesti ja toimittaa kilpailunjohtajalle
viimeistaan kilpailua edeltavana paivana. Kilpailusta syyta (force majeure) ilmoittamatta pois-
jadminen voidaan tulkita epaurheilijamaiseksi kdytokseksi ja oikeuttaa kilpailun jdrjestajan
perimaan ilmoittautumismaksun kaksinkertaisena. llmoittautuminen, jossa on virheellisia tai
vaaria tietoja on mitaton, ilmoittajaa voidaan rankaista ja hdn menettdaa maksun.

1.7.1. Osallistumismaksu
Kilpailijoilta perittavat osallistumismaksut:
kansainvaliset (KV) ao. lajiliiton mukaan
SM-kilpailuissa osallistumismaksu on sarjasaannén mukainen
muissa kilpailuissa osallistumismaksu on vapaa, mutta kohtuudenmukainen
Erillista harjoittelumaksua ei saa kilpailupdivina perid, jalki-ilmoittautumismaksu saa olla
korkeintaan kaksinkertainen.

1.8. TOIMITSIJOIDEN TEHTAVAT
Toimitsijalisenssivaatimukset 16ytyvat autokilpailujen kansallisista maarayksista koh-
dasta 80.
Kilpailunjohtaja vastaa viimekddessa kilpailusta kokonaisuudessaan. Kilpailunjohta-
jalla on oikeus keskeyttaa kilpailu valittdmasti radan kunnon, turvallisuuden, luon-
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nonesteen tms. vaatiessa. Keskeytys saa kestad korkeintaan 2 tuntia, jonka jalkeen
tuomaristo paattaa joko kilpailun jatkamisesta tai lopettamisesta. Kilpailun johtajalla
on oikeus antaa kilpailijalle varoitus ja maarata mustan (varoitus) lipun kaytto kilpai-
luerdn aikana, han on tassa tehtdvassa faktatuomari, jonka paatoksesta ei ole vasta-
lauseoikeutta.

Katsastuspaallikkd vastaa autojen (ohjauslaitteiden ym.) katsastuksesta. Katsastus-
paallikkd toimii kilpailunjohtajan ja tuomariston teknisend neuvonantajana. Katsas-
tuspaallikolla on oikeus teknisissa asioissa paattaa mustan lipun kaytosta (korjaus
kehotus, ei varoitus).

Ratamestari vastaa radan tekniikasta ja kunnosta kilpailun aikana.

Ajanottopaallikkd vastaa kilpailun kierroslaskennasta, ajanotosta ja tulosten julkai-
semisesta (erdtulokset/ lopputulokset) kilpailun ilmoitustaululla merkiten tuloksiin
julkaisuajan.

Kansallisissa kilpailuissa samalla henkildlld voi olla useampia toimitsijatehtavia.
Kaikilla padtoimitsijoilla sekd tuomareilla tulee olla tunnistekortti tai muu vastaava
tunniste josta selkeasti iimenee heidadn roolinsa kilpailun jarjestamisessa. Tunnistees-
sa tulee olla maininta toimitsijan roolista suomeksi seka englanniksi (esim. Kilpailun
johtaja / Race director). Muilla toimitsijoilla tunnisteen nakyminen ei ole pakollista,
mutta suositeltavaa. Tunniste voi olla myds esim. turvaliivissa taikka muussa naky-
vassa vaatteen osassa.

1.9. TUOMARISTON PUHEENJOHTAJAN JA TUOMARISTON TEHTAVAT
Kilpailussa Tuomariston puheenjohtaja on AKK:n edustaja. SM-kilpailuihin Tuomariston pu-
heenjohtajan nimeaa AKK.

Tuomariston puheenjohtaja valvoo ettd niin kilpailijat kuin jarjestajatkin toimivat voi-
massaolevien sdantojen ja kilpailun lisdmaaraysten mukaisesti. Tuomariston puheenjohtaja
tarkastaa radan ja sen laitteet (kierroslaskenta, katsastus, kuulutus ym.) seké kilpailuluvan ja
muut luvat ennen kilpailua. Tuomariston puheenjohtajalla on oikeus antaa kilpailijalle va-
roitus, han on téssa tehtavassaan faktatuomari, jonka paatoksesta ei ole vastalauseoikeutta.

Tuomaristoon kuuluu Tuomariston puheenjohtajan lisdksi vahintdan 1 lajin tunteva tuo-
mari, jonka on oltava muusta kuin jarjestavasta seurasta (suositus; vahintdan 2 tuomaria).
Tuomariston valitsee pienoisautokilpailuissa kilpailun jarjestdja SM-kilpailuissa etukateen,
mika ilmoitetaan kilpailukutsussa. Muissa kansallisissa kilpailuissa voidaan tuomaristo valita
kilpailupaikalla.

Tuomariston ensimmaisessa kokouksessa paatetadn tarvittaessa tuomareiden keskinai-
sestd tydnjaosta kilpailun seurantatehtavassa, joka tiedotetaan ajajakokouksessa. Tuomaristo
seuraa kilpailua (ajamista, varikon kayttdéa ym.) kilpailunjohtajan ja Tuomariston puheenjoh-
tajan apuna. Tuomarilla on oikeus antaa kilpailijalle ajotapa- ja kdytdsrikkeesta varoitus, han
on tassa tehtdvassaan faktatuomari, jonka paatoksestd ei ole vastalauseoikeutta.

1.10. RADALLENOSTAJAT

Ajajakokouksessa on ilmoitettava kilpailussa kaytettava nostojarjestelma. Radallenoston lai-
minlyonti on kilpailujohdon maardysten noudattamatta jattamista ao. seuraamuksin.

@ 2026 8



Jokaisella kilpailijalla on nostovelvollisuus kisaan osallistuessaan. Alaikaisen kilpailijan
nostovelvoitteen suorituskelpoisuudesta on aina viimekddessa vastuussa kilpailijan huoltaja.
Kilpailijaa ei voida vapauttaa nostovelvoitteesta, mutta kilpailijan sijaisena voi toimia huolta-
ja tai muu lisenssin omaava nimetty henkil6 kilpailunjohtajan luvalla, kun jokin seuraavista
ehdoista tayttyy: alaikdisen kilpailijan huoltaja katsoo huollettavansa olevan kykenematdn
suorittamaan nostamisen turvallisesti, kilpailijalla on joko pysyva tai valiaikainen liikuntarajoi-
te tai jokin muu pakottava syy (force majeure).

Nostajan on kadytettdva umpinaisia ja varpaita suojaavia kenkia. Sandaalimallisessa ken-
gassa on oltava takaremmi. Nostajan suositellaan myos kayttavan suojahanskoja nostaes-
saan.

Puhelimen kayttd tai muu nostotoimintaa hairitseva toiminta nostopaikalla on kielletty.
Mikali nostaja tietoisesti ja toistuvasti laiminlyd keskittymista nostotoimintaan, voidaan tama
tulkita nostovelvoitteen laiminlydnniksi.

1.11. AJAJAKOKOUS
Ajajakokous on kaikissa kilpailuissa pakollinen ja jokaisen kilpailijan pitéa siihen osallistua.
Kokouksessa kasitelladn kilpailun kulku, lisamaaraykset, yleiset jarjestysasiat, nostovuorot ym.

1.12. MAINOSTUSSAANNOT

Sen lisdksi mita yleisissd sadnndissa on sanotty,
Kaikki tupakka- ja alkoholimainokset (promilleraja 0) autossa, kilpailijan ajopuvussa ja
muissa varusteissa ovat pienoisautoilussa kiellettyja.

1.13. MUITA MAARAYKSIA
Kilpailuissa sallitaan vain yksi auto / kilpailija seka yksi kilpailija / auto luokkaa kohti. Alkukat-
sastuksessa merkittyd runkoa ei saa vaihtaa ilman katsastuspaallikon lupaa.

Kilpailijoille on varattava riittavasti varikkotydskentelytilaa. Kaikissa kilpailuissa on varikol-
la oltava 230V sahkoa kilpailijoiden kadytettavissa.

Kuulutuslaitteisto kilpailijoille ja yleisélle tiedottamiseen on SM-kilpailuissa pakollinen.

lImoittautuminen kilpailuun sitoo kilpailijaa. Syyta (force majeure) ilmoittamatta pois-
jaanti kilpailusta tai palkintojenjaosta voidaan tulkita epdurheilijamaiseksi kaytokseksi. Kilpai-
lija vastaa oman transponderinsa toiminnasta.

1.14. PA SM-SAANNOT

1.14.1 Voimassaolo

Nama pienoisautoilun SM-sadnnét ovat voimassa Suomessa ja niihin voi tehdd muutoksia
ainoastaan AKK-Motorsport ry.

1.14.2 Osallistumisoikeus
Radio-ohjattavien autojen (ROA) SM-kilpailuun tai SM-sarjaan sekd sen osakilpailuihin voivat
osallistua kaikkien EU- ja NEZ-maiden lisensseilld kilpailevat kilpailijat kyseisen sarjan saanto-
jen mukaisesti.

Kilpailijalla tulee olla voimassa oleva edustamansa kansallisuutensa lisenssi. Jos kyseises-
sé maassa ei ole lisenssijarjestelmaa, ajaa kuljettaja ilman lisenssid.
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1.14.2.1 Pistelasku

Osakilpailuissa jaetaan SM- tai sarjapisteita mikali ko. osakilpailun kyseiseen luokkaan on il-
moittautunut AKK:n KiTl-jarjestelmaan vahintaan 10 kilpailijaa annettuun maaraaikaan men-
nessa. SM-arvo sdilyy, vaikka kilpailupdivana olisi véhemman kuin 10 kuljettajaa. Luokassa
jaetaan SM-arvo, jos ko. luokan sarjan vahintaan puolet osakilpailuista tayttaa kyseisen mini-
osallistujamaara vaatimuksen.

Loppupisteisiin lasketaan jdrjestetyt kilpailut -1, paitsi mikali kilpailuja on 2 tai vahem-
man, jolloin lasketaan kaikki kilpailut. Tasapisteiden sattuessa katsotaan paremmaksi se, jolla
on enemman voittoja. Jos tdma ei tuo ratkaisua on tasapisteisiin paattyneista parempi se,
joka oli parempi viimeisessa osakilpailussa. Mikali tamakaan ei tuo ratkaisua, otetaan huo-
mioon viimeista edellinen osakilpailu jne.

SM- tai sarjapisteita voidaan jakaa myos alkueristd, jolloin siita tulee ilmoittaa sarjasdan-
noissa. Pisteitd voidaan jakaa enintaan viisi (5) pistetta kuljettajaa kohden ja enintaan viidelle
(5) parhaalle kuljettajalle.

1.15. LUOKKAYHTEYSHENKILOT
Luokkayhteyshenkil6iden yhteystiedot 10ytyvat liiton verkkosivuilta pienoisautoilun alta.
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2.1. KAIKKIA LUOKKIA KOSKEVAT MAARAYKSET
2.1.1. Kori
Autoissa on oltava ikkunoita ja korin aukkoja lukuun ottamatta lapindkymaton ja joustava
muovikori, jossa ei ole kovia tai terdvid reunoja. Korin on muistutettava esikuvaansa. Tuulila-
sin on oltava lapindkyvd, paitsi mikali esikuvassa ei ole tuulilasia. Korin on peitettdva runko,
radiolaitteet, moottori, akut, nopeudensaadin, jne. paitsi korin aukoista tai alareunan alta kat-
sottaessa.

Kaikissa avoautoissa on oltava realistisen nakdinen, mittakaavan mukainen ja vahintdan
kolmella eri varilld maalattu ajajahahmo.

2.1.2. Yleiset rakennemaaraykset
Autoissa on oltava vahintddn 40 x 60 mm (1:5, 1:8 autot) tai 30 x 50 mm (1:10,1:12) tila kil-
pailunumeroille auton molemmilla sivuilla sekd keulassa siten, ettd numero nakyy kierros-
laskijoille ja kilpailunjohdolle selkedsti. Tarkemmat ohjeet numeroista on maaritelty kunkin
luokan sarjasaannaissa.

Antennimastojen suurin sallittu lukumaara on 1 kpl. Jaykdn antennin paa ei saa olla tera-
va. Vain 1:12 rata-autoissa on sallittu jaykka antenni.

Autoissa ei saa olla kovia tai terdvid ulkonemia, jotka saattaisivat olla vaarallisia katsojille
tai radalle nostajille. Kaikkien osien on oltava tukevasti kiinni autossa.

2.1.3. Muut maaraykset

Elektroniset ajamisen apuvalineet ts. auton liikkuviin osiin kiinnitetyilld tunnistimilla toimi-
vat luistonestojdrjestelmat, aktiivijousitukset ja gyro-ohjaukset on kielletty. Autossa on oltava
joustavasta materiaalista tehty etupuskuri.

2.2. RADIOLAITTEET
Radio-ohjauslaitteen on oltava seuraavan hyvaksyntdmenettelyn mukainen:

2.2.1. Radio- ja telepdatelaitedirektiivin 1999/5/EY mukaiset 2,4 GHz:n laitteet.

24 GHzn lahettimessa tulee olla seuraava merkintd: CE tai CE xxxx. Lahettimen lisdksi em.
merkinta 10ytyy myos pakkauksesta ja kdyttdohjeesta. Kayttdohjeessa tai sen liitteessd tulee
kdyda ilmi direktiivin olennaisten vaatimusten tdyttyminen, esimerkkind suomenkielinen
mallilause: [Valmistaja = manufacturer] vakuuttaa taten etta [type of equipment =laitteen
tyyppimerkintd] tyyppinen laite on direktiivin 1999/5/EY oleellisten vaatimusten ja sitd kos-
kevien direktiivin muiden ehtojen mukainen.

2.2.2. Radio-ohjaustaajuudet 27 / 40 MHz ja 2,4 GHz taajuusalueilla
2,4GHz taajuusalueella on kaytettadvissa taajuuskaista 2,4000 — 2,4835GHz.
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2.2.3. Muut maaraykset

Passiivinen telemetria on sallittu siten, ettd ndyttd on ainoastaan kuljettajalla. Passiivisella
telemetrialla tarkoitetaan sita, ettei telemetria tietojen perusteella mikdan saada autoa aktii-
visesti ajon aikana.

2.3. LUOKKAKOHTAISET MAARAYKSET

2.3.1.C-12-LUOKKA

C12-luokkaa ajetaan mattoradalla. Autot ovat takavetoisia sahkomoottorilla varustettuja ra-
ta-autoja 1/12 mittakaavassa, jotka perustuvat ulkondoéltaan FIA:n Group C- ja LMP-autoihin.
Taka-akselin erillisjousitus on kielletty.

2.3.1.1 Auton mitat

- Akselivali: 184-222 mm

- Enimmaisleveys: 172mm

+ Enimmaispituus: 450mm

 Enimmaiskorkeus (pl.antenni): 140mm

- Vahimmadismaavara lahddssa: 3mm (pl.vetoratas)

- Vahimmadispaino: 730 g

- Siiven enimmadismitat:
Janteen enimmaispituus: 52mm
Enimmaisleveys: 172 mm
Paatylevyjen enimmadispituus: 26mm
Paatylevyjen enimmadiskorkeus: 52 mm

- Enimmadiskulma: 45°
- Ajoakun enimmadisjannite: 4.20V

2.3.1.2 Moottori
Madrittelyt sallituista moottoreista seka niiden mitoista ja toleransseista |8ytyvat erillisista sar-
jasdannaistd seka ajan tasalla olevalta EFRA:n moottorilistalta.

2.3.1.3 Ajoakut
Madrittelyt sallituista akkukennoista seka niiden mitoista ja toleransseista 6ytyvat erillisista
vuosittain paivitettavista sarjasaannoista seka ajan tasalla olevalta EFRA:n akkulistalta.

2.3.1.4 Kori

EFRA luokitellut GTP / Group C / WorldSports Cars (WSC) / GT racing classes 1 A, 2 (GT1&2)
/ja Le Mans Prototype (LMP) —tyyppiset korit. Sallittuja korin aukkoja ovat aukot an- tennia,
siiven ja korin kiinnitysta seka kierroslaskentatunnistinta varten. Korin on peitettava renkaat
ja rakenneosat suoraan ylhaalta katsottaessa.

2.3.1.5 Renkaat ja pitoaineet
Renkaan pitaa koostua vain yhden kovuisesta / laatuisesta solukumista. Ainoastaan kaupal-
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lisesti saatavilla olevat ns. hajuttomat pienoisautokdyttdon tarkoitetut pitoaineet ovat sallit-
tuja. Renkaiden puhdistukseen ovat sallittuja ns. hajuttomat puhdistusaineet. Hajuttomien
ns. jarrukliinerien tai vastaavien puhdistusaineiden kdytto on sallittua, mikali ne suihkutetaan
rattiin, ei suoraan renkaaseen.

2.3.2. TSM-10-LUOKKA

TSM10-luokkaa ajetaan asvaltti- tai mattoradalla. Autot ovat nelivetoisia sahkémoottorilla
varustettuja rata-autoja 1/10 mittakaavassa, jotka perustuvat ulkonddltaan sedan vakioau-
toihin.

2.3.2.1 Auton mitat
- Akselivalin enimmaispituus: 273mm
- Enimmadisleveys: 190 mm
- Vahimmaispaino: 13209
- Siiven enimmadismitat:
- Leveys: 190mm
+ Syvyys: 40mm
- Korkeus: 20mm
- Ajoakun enimmadisjannite: 8.40V

2.3.2.2 Moottori
Madrittelyt sallituista moottoreista seka niiden mitoista ja toleransseista |8ytyvat erillisista sar-
jasdannaistd seka ajan tasalla olevalta EFRA:n moottorilistalta.

2.3.2.3 Ajoakut
Madrittelyt sallituista akkukennoista seka niiden mitoista ja toleransseista [6ytyvat erillisista
vuosittain paivitettavista sarjasaannoista seka ajan tasalla olevalta EFRA:n akkulistalta.

2.3.2.4 Kori

EFRA-luokiteltu henkildauton umpinainen kori. Korissa on oltava edessa pus- kuri tai spoi-
leri. Takana korissa on oltava puskuri tai korin takaosa sivuhelmojen korkeudelle leikattuna,
seka takavalot (maali/teippi). Sallittuja aukkoja ovat aukot antennia ja korin kiin- nitysta seka
kierroslaskentatunnistinta varten. Korissa saa olla takasiipi. Siiven on oltava esi- kuvan mu-
kaisessa paikassa, kiinnitettyna korin takaosassa oleviin siiven kiinnityspaikkoihin. Pystylevyt
siivessa siiven pdatylevyja lukuun ottamatta on kielletty. Muut aerodynaamiset lisakkeet on
kielletty. Korin tulee peittda renkaat ja rakenneosat ylhdalta katsottaessa.

2.3.2.5 Renkaat ja pitoaineet

Ainoastaan kumirenkaat (ei solukumi) on sallittu. Ainoastaan kaupallisesti saatavilla olevat
ns. hajuttomat pienoisautokayttédn tarkoitetut pitoaineet ovat sallittuja. Renkaiden puh-
distukseen ovat sallittuja ns. hajuttomat puhdistusaineet. Hajuttomien ns. jarrukliinerien tai
vastaavien puhdistusaineiden kayttd on sallittua, mikali ne suihkutetaan rattiin, ei suoraan
renkaaseen.
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Renkaiden mitat:
- Leveys: 18-26 mm
- Vanteen enimmadishalkaisija: 50 mm

2.3.2.6 Muut rakennemaaraykset
Suora taka-akselirakenne (ns. Pro-10, jossa moottorin suoraveto jaykalle taka-akselille) on
kielletty.

2.3.3 R8-LUOKKA
R8-luokkaa ajetaan asvalttiradalla. Autot ovat nelivetoisia polttomoottorilla varustettuja ra-
ta-autoja 1/8 mittakaavassa, jotka perustuvat ulkonasltaan FIA:n Group C- ja LMP-autoihin.

2.3.3.1 Auton mitat
- Akselivali: 270-330mm
- Enimmadisleveys: 270 mm
+ Enimmaispituus: 550 mm
- Enimmadiskorkeus: 180 mm
- Vahimmaispaino: 2350 g

2.3.3.2 Moottori ja ddnenvaimennus

Hehkutulppasytytyksella varustettu 2-tahtinen polttomoottori, jonka suurin sallittu iskutila-
vuus on 3,5 cm3. Ainoastaan EFRA-merkinnalla varustetut pakoputket ovat sallittuja. Suosi-
teltavaa on ajaa uusimman listan pakoputkella. Imuaanenvaimennin (INS) ja pakodanenvai-
mennin on oltava siten asennettu- na ja toimivana etta aanen kokonaisvoimakkuus 83dB (A)
ei ylity mittauksessa (10m etdisyy- deltd / Tm korkeudelta).

2.3.3.3 Polttoainejarjestelma ja polttoaine

Polttoainesailion suurin sallittu tilavuus on 125 cm3 mukaan lukien letkut ja polttoainesuo-
dattimet kaasuttimelle asti. Polttoainesailion tilavuutta ei saa muuttaa irrallisilla osilla.
Polttoaine saa sisaltaa ainoastaan metanolia (CAS 67-56-1), voiteludljya, pienen maaran kor-
roosionesto kemikaaleja ja nitrometaania (CAS 75-52-5). Suurin sallittu nitrometaanipitoisuus
on 16 painoprosenttia. Polttoaineen suurin sallittu massa on 0,859 g/cm3 20 asteen lampo-
tilassa. Kdytetyn polttoaineen tulee olla EU:n lahtbaineasetuksen (EU) 2019/1148 mukaista.

2.3.3.4 Kori

EFRA luokitellut GTP / Group C/World Sports Cars (WSC) / GT racing classes 1 A,

2 (GT1&2) /ja Le Mans Prototype (LMP) —tyyppiset korit. Sallittuja korin aukkoja ovat
aukot antennia, siiven ja korin kiinnitysta, imuilmanvaimenninta, Roll-baria ja
moottoria varten. Taman lisaksi koriin saa leikata aukot; polttoainetankin
tayttdaukolle, kaasuttimen neuloille seka adnenvaimentimen ulostuloputkelle. Korin
ulkoisen nayttavyyden sailyttamiseksi aukkojen tulisi olla mahdollisimman pienia
varten. Korin on peitettava renkaat ja rakenneosat suoraan ylhaalta katsottaessa.
Korin takapaan aukileikkaus on vapaa.
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Avoautokoreissa tulee olla kuljettajahahmo, joka on realistisesti varjatty vahintaan
kolmella varilla. Umpikorisen auton ikkunoita ei saa maalata kokonaan umpeen.
Korin minimipaino ajovalmiina on 145g, sisdltden korinjaykistimet, guerney flap siiven
ja tarrat. Koriin ei saa liimata lisdpainoja. Koriin vahvistukseen, esim. koritolppien
reikien, saa kayttaa liimaa ja teippia.

2.3.3.5 Renkaat ja pitoaineet
Vain kaupallisesti saatavilla olevat solukumirenkaat sallittuja. Renkaiden kasitteleminen min-
kaanlaisella pitoaineella kielletty.

Renkaiden mitat:
- Takarenkaiden enimmadisleveys: 65mm

2.3.4LS-5-LUOKKA
LS5 luokkaa ajetaan asvalttiradalla. Autot ovat nelivetoisia polttomoottorilla varustettuja ra-
ta-autoja 1/5 mittakaavassa, jotka perustuvat ulkonasltaan sedan vakioautoihin.

2.3.4.1 Auton mitat
- Enimmadisleveys: 395 mm
- Vahimmadispaino: 10 000g

2.3.4.2 Moottori ja ddnenvaimennus

Moottorin tulee olla vetokdynnisteinen, ilmajaahdytteinen, 1-sylinterinen magneettosyty-
tykselld varustettu 2- tai 4-tahtinen bensiinimoottori. Turboahdin, polttoaineen suihkutus,
pyorivat venttiilit eikd wankel -moottori ole sallittuja. Maksimi sylinteritilavuus 23,0 cm3
Kaasuttimen kurkun maksimi halkaisija on 13 mm.

Sylinterikannen ja sylinterin tulee olla yhta valua. Ainoastaan avoimet huuhtelukanavat
on sallittu. Kanavien poikkileikkauksen tulee olla vakio koko kanavan pituudelta. Sylinterin
porttien maksimi lukumaara on 4. Moottori tulee varustaa ilmansuodattimella.

Akku- / paristokayttdinen sytytysjarjestelma on kielletty. Sytytysennakon tulee olla me-
kaanisesti kiinted. Vain manuaalinen saato on sallittua. Ainoastaan passiivinen sytytysjarjes-
telma, jonka ainoa parametri on kierrosnopeus, on sallittu.

Sammutuskytkimen paikka tulee merkita koriin halkaisijaltaan 20 mm:n puna/valkoisella
E-merkilla siten, etta kytkin on vaivattomasti havaittavissa.

Kilpailuissa sallitaan vain yksi moottori. Vaurioituneen moottorin saa korjata. Vaurioitunut
moottori tulee esittda ennen korjausta kilpailun johdolle. Kilpailun johto antaa luvan moot-
torin korjaukselle.

Enimmaismelutaso on 81 dB(A) mitattuna 10 metrin etdisyydelta ja metrin korkeudelta.
Pakoputken tulee olla vahintaan 3-kammioinen.

2.3.4.3 Polttoaine

Polttoaineena saa kayttaa vain vapaasti yleiselta huoltoasemalta saatavana olevaa bensiinia.
Ainoa sallittu lisdaine on yleisesti myynnissa oleva 2-tahtidljy. Erikoispolttoaineet kuten "ra-
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cing fuel” on kielletty. Polttoainetankin maksimitilavuus on 700 ml (LS-5. Mikéli kilpailujen
jarjestdja varaa polttoaineet, on kaikkien kilpailijoiden kaytettava sita. Polttoaineen hinta saa
olla talléin enintaan normaali hankintahinta + 5 %. Valitankkaus ei ole sallittua kilpailuissa.
Autoa ei saa uudelleen tankata radalla eika varikkosuoralla [dmmittely- jakson alettua.

2.3.4.4 Kori

FIA:n Super Touring Car, Group N, Touring Cars Super 2000 1/1 rataluokkien esikuvan mukai-
nen EFRA:n luokittelema kori. Tuulilasia ei saa leikata pois. Sivu- ja takaikkunat saa leika- ta ko-
konaan pois moottorin jadhdytysta varten. Kuitenkaan etu-, sivu- eika takaikkunoihin ei saa
tehda pelkkia aukkoja. Sivuikkunoita ei saa muotoilla jadhdytysilman ohjaamista varten. Kori
tulee olla maalattu ja ikkunat lapinakyvat. Korin tulee peittaa kaikki auton osat. Ai- noastaan
antenni saa tulla ulos korista. Koria ei saa leikata eika muotoilla l[ammittamalla. Kaikki koriin
tehdyt ilmanottoaukot tulee olla kuten esikuvan mukaisessa autossa.

2.3.4.5 Renkaat ja pitoaineet
Renkaiden mitat:
- Eturenkaiden enimmaisleveys: 75 mm
- Takarenkaiden enimmaisleveys: 80mm
- Vanteen enimmaishalkaisija: 107 mm
- Renkaan enimmaishalkaisija: 136mm

2.3.4.6 Muut rakennemaaraykset
Alustan etupaa tulee varustaa joustavasta materiaalista valmistetulla puskurilla, jonka minimi
korkeus on 40 mm ja minimi syvyys 35 mm. Korin minimi etdisyys radasta on 6mm. Takaspoi-
leri ei saa ulottua korin kattolinjan yldpuolelle eika korin takalinjan takapuolelle. Spoileri tulee
mahtua laatikkoon, jonka mitat ovat 60x60 mm ja pituus korin maksimi leveys. Auto tulee
olla varustettu toimivilla jarruilla, joilla tulee voida pitda auto paikallaan moottorin kdaydessa.

Kaasutin tulee olla varustettu mekaanisella varmistimella, joka palauttaa kaasun tyhja-
kdyntiasentoon kaasuvivuston vaurioituessa.

Ajosuorituksen aikana vaihteiston valityssuhde tulee olla kiintea.

Vain takaveto on sallittu.

Autossa saa olla vain kaksi kauko-ohjattavaa toimintoa: ohjaus ja kaasu/jarru.

Muita elektronisia tai hydraulisia toimintoja auton ohjaukseen ei saa olla paitsi auton py-
sdyttava "Failsafe” toiminto ja hydrauliset jarrut. Kullekin kilpailijalle on sallittu vain yksi auto.

Etupuskuri on pakollinen ja sen tulee olla joustavasta materiaalista tehty. Etupuskuri tu-
lee olla vahintdan runkolevyn levyinen eika se saa ulottua korin ulkopuolelle. Elektroniset
aja- mista helpottavat apulaitteet, kuten gyro-ohjaus, aktiivijousitus, luistonesto, tms. on kiel-
letty. Pyoran kiinnityspulttien on oltava paasaantoisesti vanteen sivulinjan sisalla. Auton voi-
mansiirto pitaa olla kardaanivalitteinen. Autoissa saa kayttaa mekaanista vaihteistoa, jossa on
enintaan kaksi erillista kiinteda valityssuhdetta.
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2.3.5 M2-10- & M4-10-LUOKAT

M210- ja M410 -luokkia ajetaan maastoradalla. Autot ovat nelivetoisia (M410) tai takavetoisia
(M210) sahkomoottorilla varustettuja maasto-autoja 1/10 mittakaavassa, jotka perustuvat
ulkondoltadn buggy-tyylisiin avopyordisiin maastoautoihin.

2.3.5.1 Auton mitat
- Enimmaisleveys: 250mm
+ Enimmaispituus: 460mm
 Enimmaiskorkeus (pl.antenni): 200mm
- Vahimmadispaino (M210): 1474g
- Vahimmadispaino (M410): 1588g
- Etusiiven enimmadismitat:
- Leveys: 127mm
- Siipijanteen pituus: 76,2mm
- Takaiiven enimmadismitat:
- Leveys: 177,8mm
- Siipijanteen pituus: 76,2mm
- Paatylevyjen pituus: 80mm
- Paatylevyjen korkeus: 50mm
- Ajoakun enimmadisjannite: 8.40V

2.3.5.2 Moottori
Madrittelyt sallituista moottoreista seka niiden mitoista ja toleransseista |8ytyvat erillisista sar-
jasdannaistd seka ajan tasalla olevalta EFRA:n moottorilistalta.

2.3.5.3 Ajoakut
Madrittelyt sallituista akkukennoista seka niiden mitoista ja toleransseista [6ytyvat erillisista
vuosittain paivitettavista sarjasaannoista seka ajan tasalla olevalta EFRA:n akkulistalta.

2.3.5.4 Renkaat ja pitoaineet

Maastoradalla ajettaessa solukumirenkaiden (pl. sisarengas / “insert”) kayttd on kielletty ja
renkaiden muu kasittely kuin pesu vedelld on kielletty. Sisa (matto tms.)-ratakilpailuissajar-
jestdja paattaa saako solukumirenkaita ja hajuttomia pitoaineita kayttaa, mika pitaa ilmoittaa
kilpailukutsussa. Sallitaan enintaan 2 sarjaa renkaita (pl. 2wd etupyorat)

2.3.6 M8- & MSE-LUOKAT

M8- ja M8E -luokkia ajetaan maastoradalla. Autot ovat nelivetoisia polttomoottorilla (M8)
tai sahkomoottorilla (M8E) varustettuja maasto-autoja 1/8 mittakaavassa, jotka perustuvat
ulkondoltadn buggy-tyylisiin avopyordisiin maastoautoihin.

2.3.6.1 Auton mitat

- Akselivdli: 270-330mm
- Enimmadisleveys: 310 mm
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+ Enimmaispituus: 550 mm

- Enimmadiskorkeus: 250 mm

- Vahimmaispaino: 3200 g

- Takasiiven enimmaismitat:
Leveys: 217 mm
Siipijanteen pituus: 85 mm
Paatylevyjen pituus: 100 mm
Paatylevyjen korkeus: 70 mm

2.3.6.2 Moottori ja danenvaimennus (M8)

Hehkutulppasytytyksella varustettu 2-tahtinen polttomoottori, jonka suurin sallittu iskutila-
vuus on 3,5 cm3. Ainoastaan EFRA-merkinnalla varustetut pakoputket ovat sallittuja. Suosi-
teltavaa on ajaa uusimman listan pakoputkella. Imuaanenvaimennin (INS) ja pakodanenvai-
mennin on oltava siten asennettu- na ja toimivana etta aanen kokonaisvoimakkuus 83dB (A)
ei ylity mittauksessa (10m etdisyy- deltd / Tm korkeudelta).

2.3.6.3 Polttoainejarjestelma ja polttoaine (M8)
Polttoainesailion suurin sallittu tilavuus on 125 cm3 mukaan lukien letkut ja polttoainesuo-
dattimet kaasuttimelle asti. Polttoainesailion tilavuutta ei saa muuttaa irrallisilla osilla.
Polttoaine saa sisaltaa ainoastaan metanolia (CAS 67-56-1), voiteludljya, pienen maaran
korroosionesto kemikaaleja ja nitrometaania (CAS 75-52-5). Suurin sallittu nitrometaanipi-
toisuus on 16 painoprosenttia. Polttoaineen suurin sallittu massa on 0,859 g/cm3 20 asteen
lampatilassa. Kaytetyn polttoaineen tulee olla EU:n Iahtdaineasetuksen (EU) 2019/1148 mu-
kaista.

2.3.6.4 Moottori (MSE)
Madrittelyt sallituista moottoreista seka niiden mitoista ja toleransseista |8ytyvat erillisista sar-
jasdannaistd seka ajan tasalla olevalta EFRA:n moottorilistalta.

2.3.6.5 Ajoakut (MSE)
Madrittelyt sallituista akkukennoista seka niiden mitoista ja toleransseista 6ytyvat erillisista
vuosittain paivitettavista sarjasaannoista seka ajan tasalla olevalta EFRA:n akkulistalta.

2.3.6.6 Renkaat ja pitoaineet

Renkaita saa kasitella kemiallisesti ainoastaan vedelld ja rengasliimalla. Renkaita ei saa kasi-
tellda milldan muilla kemikaaleilla, joten esimerkiksi kaikki pitoaineet ovat kielletty. Renkaita ei
saa muokata lisaamalld niihin osia. Ainoat sallitut menetelmat muokata rengasta: sivuvallin
liimaaminen, nappuloiden leikkaaminen irti renkaasta, ilmareikien tekeminen, enintdan 4
kappaletta ja renkaiden tasapainottaminen pehmealla joustavalla materiaalilla, tasapaino-
tusmateriaali tulee olla kokonaan kiinnitetty vanteen sisapintaan

Renkaiden mitat:
+ Enimmaisalkaisija: 120 mm
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- Enimmadisleveys: 47 mm

2.3.7. OR-5-LUOKKA

OR5 luokkaa ajetaan maastoradalla. Autot ovat nelivetoisia polttomoottorilla varustettuja
maasto-autoja 1/5 mittakaavassa, jotka perustuvat ulkonadltaan buggy-tyylisiin avopyorai-
siin maastoautoihin.

2.3.7.1 Auton mitat
- Akselivalin enimmaispituus: 630mm
- Enimmadisleveys: 480 mm
+ Enimmaispituus: 820 mm
- Enimmadiskorkeus: 360 mm
- Vahimmadispaino: 12 000g
+ Enimmaispaino: 20 000g
- Takasiiven enimmaismitat:
- Leveys:315mm
+ Syvyys: 140mm

2.3.7.2 Moottori ja ddnenvaimennus

Moottorin tulee olla vetokdynnisteinen, ilmajaahdytteinen, 1-sylinterinen magneettosyty-
tykselld varustettu 2- tai 4-tahtinen bensiinimoottori. Turboahdin, polttoaineen suihkutus,
pyorivat venttiilit eikd wankel -moottori ole sallittuja. Maksimi sylinteritilavuus 30,0 cm3.
Kaasuttimen kurkun maksimi halkaisija on 13 mm.

Sylinterikannen ja sylinterin tulee olla yhta valua. Ainoastaan avoimet huuhtelukanavat
on sallittu. Kanavien poikkileikkauksen tulee olla vakio koko kanavan pituudelta. Sylinterin
porttien maksimi lukumaara on 4. Moottori tulee varustaa ilmansuodattimella.

Akku- / paristokayttdinen sytytysjarjestelma on kielletty. Sytytysennakon tulee olla me-
kaanisesti kiinted. Vain manuaalinen saato on sallittua. Ainoastaan passiivinen sytytysjarjes-
telma, jonka ainoa parametri on kierrosnopeus, on sallittu.

Sammutuskytkimen paikka tulee merkita koriin halkaisijaltaan 20 mm:n puna/valkoisella
E-merkilla siten, etta kytkin on vaivattomasti havaittavissa.

Kilpailuissa sallitaan vain yksi moottori. Vaurioituneen moottorin saa korjata. Vaurioitunut
moottori tulee esittda ennen korjausta kilpailun johdolle. Kilpailun johto antaa luvan moot-
torin korjaukselle.

Enimmaismelutaso on 81 dB(A) mitattuna 10 metrin etdisyydelta ja metrin korkeudelta.
Pakoputken tulee olla vahintaan 3-kammioinen.

2.3.7.3 Polttoaine

Autoissa kaytetaan yleisesti saatavaa alkylaatti (pienkone) bensiinia. Ainoa sallittu lisdaine on
yleisesti myynnissa oleva 2-tahti¢ljy. Erikoispolttoaineet kuten "ra- cing fuel”on kielletty. Polt-
toainetankin maksimitilavuus on 800ml. Mikali kilpailujen jdrjestdja varaa polttoaineet, on
kaikkien kilpailijoiden kaytettava sitd. Polttoaineen hinta saa olla talléin enintadn normaali
hankintahinta + 5 %. Valitankkaus ei ole sallittua kilpailuissa. Autoa ei saa uudelleen tankata
radalla eika varikkosuoralla lammittely- jakson alettua.
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2.3.7.4 Kori
Vain OR-5 -luokkaan tarkoitetut korit ovat sallittuja. Kori taytyy olla kokonaan maa- lattu pois
lukien ikkunat.

Kori tulee leikata valmistajan tarkoittamalla tavalla, paapiirteissaan leikkausviivoja pitkin.
Korin takaosasta saa poistaa korkeintaan puolet koko takaosan korkeudesta, leikkausvii-
voista huolimatta.

Koriin voi lisata korivalmistajan mukaisen ilmaohjaimen (siipi), korivalmistajan tarkoit-
tamalla tavalla. Autoon ei voi lisdta muita ilmanohjaimia. Pakokaasuille voi lisata korin kyl-
kilinjojen sisapuolelle ohjaimen &ljyroiskeiden estamiseksi takapyoraan. Koriin voi tehda
tarpeelliset aukot esimerkiksi tankkausta ja moottorin jadhdytysté varten. Koriin voi lisdta
dekoratiivisia ulokkeita, kuten sivupeilit, kuitenkin koristeiden tulee olla mallin mukaisia, eika
niista saa aiheutua vaaraa kilpailijoille tai yleisolle.

Korin tuulilasi ja sivuikkunat tulee olla padsaantoisesti lapinakyvat tai ne voi olla merkattu
niita kuvaavilla tarroilla.

Auton siipi ei saa ylittdd miltdan osin auton korin leveyttd, eika korin korkeinta kohtaa,
ellei korivalmistaja ole erityisesti ohjeistanut toisin (esikuvamaisista syista), talloin tarvittaessa
esitettava valmistajan ohje katsastuksessa.

2.3.7.5 Renkaat
Vain OR-5 luokkaan tarkoitetut kaupalliset vanteet ja renkaat ovat sallittuja.

Renkaiden mitat:
+ Enimmaisalkaisija: 190 mm
- Enimmadisleveys: 85 mm

Vanteiden mitat:
- Enimmaisalkaisija: 160 mm
- Enimmadisleveys: 75 mm

2.3.7.6 Muut rakennemaaraykset

Auto tulee olla varustettu toimivilla jarruilla, joilla tulee voida pitaa auto paikallaan moottorin
kdydessd. Kaasutin tulee olla varustettu mekaanisella varmistimella, joka palaut- taa kaasun
tyhjakayntiasentoon kaasuvivuston vaurioituessa. Autossa saa olla vain kaksi kau- ko-ohjat-
tavaa toimintoa: ohjaus ja kaasu/jarru. Muita elektronisia tai hydraulisia toimintoja auton oh-
jaukseen ei saa olla paitsi auton pysdyttava “Failsafe” toiminto ja hydrauliset jarrut. Kullekin
kilpailijalle on sallittu vain yksi auto.

Autossa tulee olla etupuskuri. Takapuskuri on sallittu mutta se ei ole pakollinen. Puskurin
tulee olla joustavaa materiaalia. Etupuskurin minimi leveys on 100mm ja maksimi leveys on
220 mm. Takapuskurin maksimi leveys on 300 mm. Muokatut ja itse rakennetut autot ovat
sallittuja kunhan ne tayttavat tekniset saannét. Auton tulee olla nelivetoinen ja polttomoot-
torikdyttdinen. Autossa sallitaan vain yksi kiinted valitys. Jarrusysteemi on vapaa kuitenkin
pois lukien ABS-systeemi. Auton pohjan tulee olla tasainen (ruuvien ulkonemia ei saa olla).
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..............................................................................

3.1.YLEISTA

Autojen tulee ulkoiselta olemukseltaan olla mittakaavanmukaisia pienennoksia oikeista kil-
pailutarkoituksiin kdytetyistd autoista. Maastoautoissa sallitaan ettd autolla on kuviteltu esi-
kuva eli auto joka voisi oikea. Mittakaavat ovat 1/5, 1/8, 1/10 ja 1/12. Mittakaava ilmenee
kunkin luokan tunnuksen loppuosasta.

3.2. SM-kilpailut

C-12 Mattorata / sahkomoottori

R-8 Asvalttirata / polttomoottori

TSM-10 Matto- tai asfalttirata / sahkdmoottori
LS-5 Asvalttirata / polttomoottori

M2-10  Maastorata / séhkémoottori 2wd
M4-10  Maastorata / séhkémoottori 4wd
M-8e  Maastorata / séhkdmoottori

M-8 Maastorata / polttomoottori

OR-5 Maastorata / polttomoottori 4wd
Kunkin luokan SM-sarjasdadnnoissa tulee mainita, mikali sarjan yhteydessa ajetaan mahdolli-
sesti jokin harjoituskilpasarja tai luokka.

3.3. KILPAILUN KULKU
Naitd kilpailun kulun maardyksia ja lajirynman ennalta madrddmid ohjeita noudatetaan
SM--kilpailuissa seka samojen autoluokkien sarjakilpailuissa, mikali sarja ei ole hakenut poik-
keusta AKK:lta.

Mikéli luokaan on ilmoittautunut vahemman kuin 5 kilpailijaa, voidaan luokka ajaa vas-
taavan toisen luokan kanssa (esim. M2-10+M4-10). Jarjestdjan ei ole pakko yhdistad luokkia,
ja vaikka luokat ajettaisiin yhdistettynd, tulokset ja palkinnot on jaettava luokittain.

3.3.1. Erdharjoittelu

Erdharjoittelu ennen kilpailua on ensimmaisesta erdlahddsta Iahtien pakollinen ja auton on
ylitettdva laskentalinja vahintdan yhden kerran. Siind tarkistetaan mahdolliset radiohdirict,
kierroslaskennan, kuulutuslaitteiston, ja transponderien toiminta. Tarvittaessa auton voi
tyontaa tai kantaa laskentalinjan yli, mikali siita ei aiheuta haittaa muille kilpailijoille. Autossa
oltava oikea kilpailunumero. Harjoituseran ajoajan on oltava pidempi kuin varsinaisen kilpai-
luerdn.

3.3.2. Alkuerat

Alkuerien 1dhto tapahtuu seisovana 1&htona viivalta tai lentdvana 1&htona, mikali kierroslas-
kentajarjestelma sen sallii. Alkuerien on oltava mahdollisimman samansuuruisia ja tasoisia
kilpailijoiden lukumaaran seka ajotaidon suhteen. Sahkoradioautoilussa kilpailijan perdkkais-
ten erien lahtojen valin on oltava lataustauon takia véhintdan 40 minuuttia, mieluummin 1
tunti.
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Finaalipaikat / alkueratulokset maaraytyvat seuraavasti;

Tapa 1. (EFRA “Round by Round”)
Pisteet Alkuerdkierroksista jaetaan sijoituspisteet seuraavasti: Nopeimmalle O, toiselle 2, kol-
mannelle 3 jne. ja erdkierrokselta ilman tulosta jaéneille kilpailijoille kuljettajien kokonais-
maaran verran pisteita. Lopullisiin alkueratuloksiin huomioidaan erdkierrospisteet 2/4 tai
2/3, jos ajetaan vain 3 alkuerdd. Tasapisteissa parempi alkuerasijoitus (pienemmat pisteet)
ratkaisee. Jos sama, niin parhaan alkuerasijoituksen tulos (kierrokset ja aika), toisiksi parhaan
alkuerasijoituksen tulos jne.

Jos kilpailu joudutaan keskeyttamaan pakottavasta syysta ennen 3. alkueran loppua,
huomioidaan tuloksiin pisteet 1/1 tai 1/2.

Tapa 2. (EFRA “Fastest Time”)
Alkuerien / aika-ajon paras tulos, tasatuloksissa toiseksi paras tulos, jne ratkaisee finaaleihin
paasyn.

Ajotapa tulee mainita kilpailukutsussa.

3.3.3. Ajokaaviot / finaalityypit: EFRA sahkoluokat
Vahintdan kolme alkuerdkierrosta (SM). Parhaan tuloksen mukaan 10 alkuerien parasta A-fi-
naaliin, 10 seuraavaa B-finaaliin, jne.

Kilpailuissa voidaan ajaa joko tuloksesta tai alkuerdpisteistd, jotka maaraavat finaalipaikan.

Paatds karsintatavasta; paras tulos vai pisteet, on tehtadva ja ilmoitettava viimeistaan en-
nen ensimmadista alkueraa.

Finaalit: A-finaali ajetaan kolminkertaisena (SM) joista kaksi lasketaan. Alemmat finaalit
voidaan ajaa kaksin- tai kolminkertaisena, joista kahden parhaan tulokset lasketaan. Tasapis-
teissa ratkaisee parempi paras sijoitus, parempi tulos parhaassa sijoituksessa, parempi tulos
toiseksi parhaassa sijoituksessa ja tasatilanteen jatkuessa viimeisend ldhtopaikka. Finaalien
pistelasku; voittaja 1 pist, 2. 2 pist, 3. 3 pist, jne, [ahddsta pois jadneille 10 pistetta.

Finaalien ldhtotapa ns. Formula, Iahtéruutujen vali 3 metrid. Lahtéruutuvalit voi merkata
radan keskilinjalle ja autot sijoitetaan niiden mukaisesti.

Paalupaikan saanut kilpailija saa paattaa lahteeko sisa- vai ulkoreunasta. Lahtdéruudut tay-
tetdan myodhemmilla finaalikierroksilla ensimmaisen lahdén mukaisesti. Finaalien lahtoruu-
dut on merkittava rataan ennen ensimmadisen finaalin [8htoa.

Mikéli A-finaaleja ei, esim. sddolojen takia, voida ajaa kolminkertaisena niin alkuerien tu-
lokset jadvat voimaan ja palkinnot jaetaan niiden mukaisesti, ellei sarja- tai kilpailusadanndissa
toisin mainita.

3.3.4. Ajokaaviot / finaalityypit: EFRA polttomoottorirata

Vahintaan kolme alkuerékierrosta (SM). Parhaan tuloksen mukaan 3 - 4 alkuerien / aika-ajon
parasta suoraan finaaliin, seuraavat vuorotellen osafinaaleihin (semi A ja B, 1/4 Aja B jne.).
Osafinaaleista 3 parasta sijoituksen mukaan jatkoon. Semifinaaleista 2 parasta kummastakin
+ 2 tuloksen mukaan A-finaaliin kuivalla kelilla, 3 parasta kummastakin sadekelilla. Sadekelilla
lopputulokset A-finaalista pudonneiden osalta jaetaan seuraavasti; Semi-A:n 4. ja semi-B:n
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4. sijoittuvat molemmat sijalle 11., semi-A:n 5. ja semi-B:n 5. sijoittuvat molemmat sijalle 13.,
jne. Systeemi on kaksihaarainen puu, jonka haarat kohtaavat finaalissa. Alkuerien, osa- ja se-
mifinaalien ldmmittely on 3 min ja A-finaalin ldammittely on 3 min. Finaalien Idhtétapa on ns.
Le Mans.

Ajajan pyynndstd annettava korjaustauko (10min) on kaytdssa semifinaaleissa ja A-fi-
naalissa. Korjaustauko on otettava ennen kuin autot on pyydetty lahtéviivalle. Korjaustauon
ottaja ldhtee finaaliin ruudusta osanottajien maara +1. Rata on suljettu jos korjaustauko on
otettu / mydnnetty radiohdirididen takia. Rata on avoinna jos korjaustauko on pyydetty au-
ton mekaanisen vian tms. takia. Korjaustauon saa ottaa ainoastaan kerran kutakin semifinaa-
lia ja A-finaalia kohden. Uusi ldmmittely alkaa kun 10 min kulunut.

3.3.5. Ajokaaviot / finaalityypit: EFRA polttomoottorimaasto

Vahintaan kaksi alkuerakierrosta (SM). Parhaan tuloksen mukaan vuorotellen eri osafinaalei-
hin (semi A ja B, 1/4 A ja B jne.). Radan kestévyydesta riippuen voidaan ajaa myos alkue-
rapisteista, jotka maaraavat finaalipaikan. Paatos karsintatavasta; paras tulos vai pisteet, on
tehtdva viimeistadn ennen ensimmaista alkuerad. Alkuerissa lentavaa 1dhtoa kadytettaessa en-
nen |ahtda ei saa pysahtya (jaada jonottamaan l&dhtoviivalle) eikd ajaa vaardan ajosuuntaan
(ennen Idhtoa oikaisu on sallittu vain ennen "aika kay” kuulutusta).

Osafinaaleista 2 - 3 parasta sijoituksen mukaan jatkoon. Semifinaaleista 5 (4) parasta kum-
mastakin A-finaaliin. Systeemi on kaksihaarainen puu, jonka haarat kohtaavat finaalissa. Fi-
naalien lahtdtapa ns. Le Mans.

Ajajan pyynndstd annettava korjaustauko (10min) on kaytdssa semifinaaleissa ja A-fi-
naalissa. Korjaustauko on otettava ennen kuin autot on pyydetty lahtéviivalle. Korjaustauon
ottaja lahtee finaaliin ruudusta osanottajien maara +1, rata on suljettu korjaustauon ajan.
Korjaustauon saa ottaa ainoastaan kerran kutakin semifinaalia ja A-finaalia kohden. Uusi 3
min ldammittely alkaa kun 10 min on kulunut.

3.3.6. Ajaminen kilpailussa
Lahdon alku ilmoitetaan kilpailijoille:

Sdhkoluokissa:

Alkuerissa:
- Kaksi minuuttia lahtéon. Talldin rata on auki lammittelya varten.
« Yksi minuutti lahtoon (lyhyella radalla lisaksi 30 sekuntia) ennen 1ahtda lammittely lop-
puy, jolloin autot ajetaan/viedaan lahtopaikalle.
- Kuuluttaja lahettaa autot liikkeelle oikean jarjestyksen mukaisesti
Finaaleissa:
- Kaksi minuuttia lahtéon. Talldin rata on auki lammittelya varten.
« Yksi minuutti ennen Iahtéa lammittely loppuy, jolloin autot ajetaan/vieddan lahtopai-
kalle ja jarjestelldaan ruutuihin.
- Laskentalaite laskee alaspdin10-4 sekuntia, sitten 3-4sekunnin hiljaisuus, jonka jalkeen
|ahto tapahtuu aanimerkilla
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- Lippulahetyksella:

- 30 sekuntia ennen lahtoa lippu ylhaalla

- 15 sekuntia ennen lahtoa lippu vaakatasoon

- Lippu laskee hitaasti maahan 1-5 sekuntia ennen lahtoa
- Lahto tapahtuu, kun lippu nousee maasta

Polttomoottoriluokissa:

Alkuerissa:

- Kuulutetaan 3 min, jolloin erd saa lahtea lammittelemaan

- Kuulutetaan 1 min ja sen jalkeen 30 sek ja 10 sek

- Kuulutetaan“aika kay", jolloin kello kdynnistyy jokaiselle autolle, kun kukin ylittaa lahto-

linjan ensimmaisen kerran

- Ldmmittelyn aikana oikaisu paremman lahtopaikan saamiseksi on kielletty ellei ajaja-

kokouksessa toisin paateta

- Ennen I&htdviivaa ei saa pysahtya odottamaan lahtémerkkia samoin kuin ns. lenkin

tekeminen ennen lahtomerkkia

Finaaleissa:

kolme minuuttia ennen lahtoa kuulutuksella. Talldin rata on auki lammittelya varten.
yksi minuutti ennen 1dhtda lipulla / kuulutuksella / valolla / taululla. Lammittely lop-
puu, autot viedaan / ajetaan lahtoviivalle.
30 sekuntia ennen Iahtoé lippu ylhaalla.
15 sekuntia ennen 1aht6d lippu vaakatasoon tai aanimerkki.
Lippu laskee hitaasti maahan 1 - 5 sekuntia ennen 13ht63, jolloin autosta on pads-
tettava irti.
Lahto tapahtuu danimerkilla.

Liian aikaisesta lahddsta / auton kiinnipitamisesta viivalla seuraa ns. stop and go-rangais-
tus. Samaa seuraamusta tai 2 -10 s aikasakkoa voidaan soveltaa myos kilpailijaa hyodyttavista
tai tahallisiksi katsottavista oikaisuista.

Lahddssa tai eran aikana pysahtyneen tai rikkoutuneen auton saa hakea, kdynnistaa ja
asettaa uudestaan kilpailuun ainoastaan ratavarikolta. Kesken jadnytta kierrosta ei lasketa.
Varikolta lahteva vadistda kaikkia muita, kuten myos ulosajon jalkeen radalle palaava auto,
jonka tulee palata radalle ulosajopaikasta.

Rataa ajetaan aina ajosuuntaan, myos kilpailueran loputtua. Kaikissa luokissa on peruut-
taminen radalla kielletty.

Kilpailun aikana saa kayttaa hyvakseen radan koko leveytta. Kuitenkin alkuerissa kun het-
kellisesti tai pysyvasti nopeampi auto on saavuttanut suoralla, on edelld ajavan annettava
tietd takana tulevalle siirtymalld sivuun ja sallittava ohittaminen toiselta puolelta. Jos edel-
|& ajava ei ndyta seuraavan tilannetta, hanta voidaan huomauttaa kuulutuksella. Kilpailijalle,
joka ei noudata huomautusta voidaan antaa varoitus.

Mutkissa seka niiden ldhestymis- ja jattévaiheessa voivat kilpailijat ajaa haluamallaan ta-
valla ottaen kuitenkin huomioon radan reunamerkinnat.

Vaarallinen ja toisia haittaava ajotapa on kielletty. Toimenpiteet, joilla on tarkoitus estaa
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toista kilpailijaa; esim. ennenaikaiset suunnanmuutokset tai jarrutukset, tahallinen kiilaami-
nen radan reunaa kohti, mutkittelu puolelta toiselle, paalle ajo tms. ovat ankarasti kiellettyja
ja rangaistaan tahallisuudesta ja virheen toistamisesta riippuen kilpailusta sulkemisella.

Kilpailuera loppuu ajajan kohdalla kun hdan on erdn nimellisajan paattymisen jalkeen ylit-
tanyt maaliviivan. Eran paatyttya ajetaan varikolle, rataa pitkin rauhalliseti oikeaan ajosuun-
taan, varikolle ja palautetaan lahetin radiosailoon.

Kilpailussa lasketaan kilpailijan ajamat taydet kierrokset + maaliintulokierros eran/finaalin
paattymisen jalkeen, seka ajettu aika. Tulos ilmoitetaan SM-kilpailuissa muodossa kierrokset,
minuutit, sekunnit ja sekunnin tuhannesosat.

Maksimiaika maaliin ajamiselle on (radan kierrospituudesta riippuen) 30 - 60 sekuntia
eran nimellisajan paattymisen jalkeen.

Auton on liikuttava koko ajan omin voimin, tydntaminen tai muu auttaminen on kielletty.

Lahdon nimellisajan loppumisen jalkeen auto ei enaa saa lahtea ratavarikolta radalle.

Ratarajojen ylittdminen esim. hyppyria tai maaston muotoja hyddyntden, on kiellettya ja
tulkitaan oikaisemiseksi, josta seuraa rangaistus.

3.3.7. Nostovuorot

Ajajakokouksessa on ilmoitettava kdytossa oleva nostojarjestelma. Nostovuoron laiminlyonti
on kilpailujohdon maardysten noudattamatta jattamista ao. seuraamuksin. Nostamaan men-
naan oman ajovuoron jalkeen. Myds keskeyttaneen kuljettajan pitdd menna nostamaan.
Yleinen tapa on, etta erdlistan ensimmaista eraa nostaa viimeisen eran kuljettajat ja ensim-
maisen erdn kuljettajat nostavat seuraavana vuorossa olevassa erassd, jne. Sama tapa myos
finaaleissa eli ensimmaista lahtoa (alemmat finaalit) nostaa viimeisen lahdon (A-finaalin)
kuljettajat. Nostopaikat on numeroitu ja kilpailija menee era- tai finaalilistassa oleva lahto-
numeroa vastaavaan paikkaan. Kilpailunjohto voi esim. turvallisuussyista nostajia keskenaan
eri paikkoihin.

3.3.8. Katsastus

Ennen ensimmaista kilpailueraa suoritetaan alkukatsastus, lisaksi voidaan suorittaa syyta il-
moittamatta, ennakko-, vali- ja loppukatsastuksia. Mikali ennakkokatsastuksessa havaitaan
saantdjenvastainen auto, mekaanikko saa korjata sen aikataulun puitteissa. Sdantdjenvastais-
ta auto ei paasteta radalle. Vali- tai loppukatsastuksessa alipainoiseksi tai muuten saantéjen
vastaisella autolla kilpaileva henkil® menettaa tuloksensa ko. erdssa. Mikali on tehty protesti
maardajan puitteissa kilpailukalustoa vastaan voidaan jalkikatsastuksessa auto tai alku/va-
likatsastuksessa merkitty osa purkaa. Jos purku heikentdd / tuhoaa joitain osia (esim. séh-
kdmoottori) ja ko. osa on saantéjen mukainen maksaa vastalauseen tekija/ jarjestdja osan
kadyvan kotimaisen hinnan. Jos osa on saantdjen vastainen tulevat kustannukset kilpailijan
maksettaviksi, jonka lisaksi han menettaa sijoituksensa ja AKK voi maarata hanet kilpailukiel-
toon.

3.3.9. Kierroslaskenta

Kilpailija on velvollinen huolehtimaan, ettd autossa on oikeat ja selvasti nakyvat (jarjestajan
an- tamat) numerot. Kilpailija on velvollinen huolehtimaan transponderin kaytdsta, toimin-
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nasta ja kiinnityksesta jarjestdjan antamien ohjeiden mukaan. Auto ei saa aiheuttaa héiridita
kierroslaskentalaitteistolle.

3.3.10. Marat alkuerat

Asfalttirata: Kilpailunjohtaja pitad kirjaa mérista alkuerista ajoryhman tarkkuudella. Jos ajo-
radan pinnalla on kosteutta, se kirjataan maraksi. Jos kaikilla alkueran ajoryhmilld on vahin-
tdan kerran kuivan radan ajo-olosuhteet, kaikkien alkuerien ajotulokset huomioidaan. Jos
kaikilla alkuerien ajoryhmilla ei ole vahintadn yhta kertaa kuivan radan ajo-olosuhteita, alkue-
ratuloksista huomioidaan vain markien ajo-olosuhteiden tulokset. Pistelaskutapaa kaytetta-
essa kaikkien alkuerien ajotulokset huomioidaan.

Maastorata: Mikéli olosuhteet radalla muuttuvat oleellisesti kesken erdkierroksen (esim.
sade, ukkonen tmv) asettaen kilpailijat eriarvoiseen asemaan, kilpailun tuomaristo voi kes-
keyttaa erdkierroksen ajamisen, jolloin erdkierroksen tulokset mitatdidaan ja kyseinen era-
kierros aloitetaan alusta, mikali aikataulu ja/tai olosuhteet sallivat.

Polttomoottoriluokat: Mikdli kilpailu joudutaan keskeyttamadn rankan vesisateen, liian
kostean radan tai muun olosuhteista johtuvan syyn takia finaalivaiheessa, maardytyy lopulli-
set lopputulokset ajettujen nousufinaaleiden seka alkueratulosten perusteella.

3.3.11. Kilpailurata
Radan ohjeellinen koko

(mitat metreissa) 1/5-1/10 1/10 1/12
poltt sahko sahko
kierrospituus >200 >100 >100
leveys >4 >3 >2
|&htdsuora >0 >6 >6
padsuora >45
etdisyys ajopaikalta 2-60 2-50 2-40
ajajakorokkeen (lattia) korkeus 2-3 1,5-3 1-3

Arvokilpailuissa (SM, NM, KV) ajajakorokkeen leveyden on oltava véhintdaan 8 metria +
tuomaritila (2 m, joka voi olla vastaavalla korkeudella myos erilldaan) ja korokkeella on oltava
sadekatos. Korokkeen ja portaikon kaide pitaa olla turvallisen oloinen ja sen korkeus tulee
olla yleisten rakennusmaardysten mukainen.

Asfaltti-/matto on oltava suljettu ja selkeasti merkitty. Radassa on oltava kaarteita molem-
piin suuntiin sekd ainakin yksi pitempi padsuora. Vaikeat mutkaosuudet on pyrittava sijoitta-
maan ldhelle ajajakoroketta, ratavarikolle ajo hitaaseen kohtaan. Ratavarikon on oltava mah-
dollisimman pian kierroslaskennan jalkeen. Radan pinnan pitda ratakilpailuissa olla tasainen,
puhdas ja pito-olosuhteiltaan mahdollisimman véhan muuttuva.

Maastoradan pitaa sdilya mahdollisimman samanlaisena eri alkuerissg, joten rataa tulee
kunnostaa riittavan tihedsti ja samalla lailla joka kerta. Radalle ei saa tahallaan rakentaa vesi-,

@ 2026 26



harkko-, polli- tms. kilpailukalustoa vaarantavia esteitd. Maastoradalle sen sijaan on suositel-
tavaa tehda ainakin yksi nopea hyppy. Radan vaikeimmat alueet tulee olla sijoitettuna lahelle
ajokoroketta ja radan suunnittelussa tulee ottaa huomioon nostajien turvallisuus. Radan tu-
lee olla suunniteltu siten, ettd nostajilla on mahdollisuus néhda nostopaikkaan saapuvat au-
tot esteittd tai saada muuten tieto saapuvista ajoneuvoista nostovuoron aikana (lippu, valo,
danimerkki, kuulutus tms).

Yleis6 on erotettava riittdvan kauas rata-alueesta aidalla tai kdydelld. Autojen radalta pois-
tuminen on estettava lankulla tai muulla sopivalla esteelld. Yleisdturvallisuus on ensiarvoisen
tdrked asia. Myos mekaanikkojen ja toimitsijoiden turvallisuus on tarked, mutta heidan olete-
taan tuntevan riskit paremmin.

Varikolla on oltava selvasti merkittyna ensiapulaukku ja véhintaan A-BII-E luokan tulen-
sammutin. Avotulen kasittely varikkoalueella on kielletty.
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