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Yleismadrdykset koskevat kaikkia Suomessa jarjestettdvia rata-ajo -kilpailuita.

1.1. KILPAILUN JARJESTAMINEN JA TOIMITSIJAT KILPAILUSSA
Kalenterin vahvistamisen jdlkeen on kilpailua pidettava kalenterikilpailuna. Lupamaksut on
suoritettava huolimatta siitd, jarjestetadanko kilpailu vai ei.

Luvan kilpailun jarjestamiseen myontad AKK jdrjestavan seuran maaramuotoiselle lomak-
keelle tekeman hakemuksen perusteella. Kilpailulupahakemukseen on nimitettava toimitsi-
jat AKK:n Kansallisten maéarayksien kohdan 80. taulukon mukaan. Kilpailujen kilpailukutsu/
kilpailusdannot on laadittava AKK:n mallisdantdjen mukaisesti. Malliséantdpohja 16ytyy AK-
K:n verkkosivujen rata-ajon materiaalipankista.
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Toimitsijat kilpailussa
Kilpailussa vahintaén vaadittavat toimitsijat alla olevan taulukon mukaisesti. Lisenssivaati-
mukset AKK:n Kansallisten maarayksien kohdan 80. taulukon mukaan.

NOPEUS (RATA-AJO JA ENDURANCE)

Tehtava SM, Cup | Kansallinen | Alue, jas.valiset
Tuomariston pj X X

Tuomarit X X

Faktatuomarit

Kilpailunjohtaja X X X
Kilpailutapahtumienjohtaja X

Kilpailusihteeri X X
Turvallisuuspaallikkd X X X
Ratavalvonnan péaallikkd X X
Apulaiskilpailunjohtaja X

Apulaiskilpailusihteeri

Apulaisturvallisuuspaallikkd

Ratavalvonnan apulaispaallikkd

Videotuomari X

Lahto- ja maalituomarien paallikkod X X
Tuloslaskentapaallikkd X X

Tuomariston sihteeri X X

Varikkopaallikko X X

Viestipaallikko

Lahettdja X X

Ratavalvoja (lippupisteen paallikkd) X X X
Ymparistovastaava X X X
Kilpailijoiden yhdyshenkild X

Tiedotuspaallikkd X

Onnettomuuksien selvitysryhman pj. X X

AKK:n padkatsastaja X

Katsastuspaallikkd X X X
Katsastuksen ryhmapaallikko

Katsastaja X X

Jos kilpailussa halutaan ajaa luokkia, joita ei ole sdantokirjassa tai kyseisen lajin sdanndissa,
tulee ko. luokkien jarjestamislupa hakea AKK:lta véhintaan kaksi (2) kk ennen kilpailun suun-
niteltua ajankohtaa.
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1.2. JASENTENVALISET KILPAILUT
Jasentenvalisia kilpailuja voidaan jarjestaa edellyttdaen, ettd niistd ei aiheudu hairiota lajin
kalenterikilpailuille. Suunnitellut ajankohdat tulee varmistaa AKK:sta kaksi (2) viikkoa ennen
tapahtumaa.

Jasentenvalisten kilpailujen jarjestdminen maksullisten tilaisuuksien yhteydessa on kiel-
letty.

Jasentenvaliset kilpailut ovat sallittuja vain jarjestavan kerhon jasenille.

Kilpailusta on tehtava kirjallinen ilmoitus yhtena (1) kappaleena lupahakemuslomakkeel-
la seitseman (7) vrk ennen aiottua kilpailupdivaa. Tuomaristoa ei vaadita.

Padsymaksujen periminen on kielletty, samoin pysakdintimaksujen periminen ja kasioh-
jelmien myynti.

Kilpailussa on oltava kilpailun johtaja, katsastuspaallikko ja turvallisuuspaallikkd seka riit-
tdva ensiapu-, palontorjunta-, viestinta- ym. valineistd ja miehitys.

Kaikkiin AKK:lle maardaikaan mennessa ilmoitettuihin jasenten- ja seurojenvalisiin kilpai-
luihin liittyy vastuuvakuutus.

Tekniset maaraykset: Eri luokkiin tarkoitettujen kilpa-autojen on taytettava nopeuskilpai-
lujen ja lajisdéntdjen ehdot. Ajovarusteet liite J XXIV mukaan.

1.3. HARJOITUSKILPAILU
Harjoituskilpailuja voidaan jarjestaa edellyttden, ettd niistd ei aiheudu hairiota lajin muille
kalenterikilpailuille. Harjoituskilpailut ovat tarkoitettu kilpailun omaiseen harjoitteluun, joita
ei markkinoida, ei myyda paasylippuja eika tuloksia julkaista.

Suunnitellut ajankohdat tulee varmistaa AKK:sta kaksi (2) viikkoa ennen tapahtumaa.

Harjoituskilpailujen jarjestdaminen maksullisten tilaisuuksien yhteydessa on kielletty.

Kilpailusta on tehtava kirjallinen ilmoitus yhtena (1) kappaleena lupahakemuslomakkeel-
la seitseman (7) vrk. ennen aiottua kilpailupaivaa. Pysékodintimaksujen periminen ja kasioh-
jelmien myynti on kielletty. Harjoituskilpailu on pienimuotoinen rajatulle osanottajajoukolle
suunnattu lyhytkestoinen tapahtuma enintdan 5 tuntia ensimmaisesta ajotapahtumasta vii-
meiseen ajotapahtumaan, esim. iltakilpailu.

Kilpailussa on oltava kilpailun johtaja, katsastuspaallikko ja turvallisuuspaallikkd seka riit-
tdva ensiapu-, palontorjunta-, viestinta- ym. valineisto ja miehitys. Tuomaristoa ei vaadita.

Kaikkiin AKK:lle madrdaaikaan mennessa ilmoitettuihin harjoituskilpailuihin liittyy vastuu-
vakuutus.

Tekniset maaraykset: Eri luokkiin tarkoitettujen kilpa-autojen on taytettava nopeuskilpai-
lujen ja lajisdéntdjen ehdot. Ajovarusteet liite J XXIV mukaan.

1.4. KILPARATOJEN LUOKITTELU
A1 KV-moottoriradat

A3 Muut kestopaallysteiset radat

A4 Ei-kestopadllysteiset radat

A5 Kartingradat

B1 Rallicrossradat

B2 Rallisprint-radat
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B3 Maaradat
B4 Muut radat
AKK paattaa luokat kussakin tapauksessa erikseen.

1.5. KILPARADAN SUUNNITTELEMINEN

Kilparadan suunnittelussa on otettava huomioon:
yleisdn, kilpailijan ja toimitsijoiden turvallisuus
paikalliset liikenne- ja pysakdintimahdollisuudet
yhteys AKK:oon
yhteys poliisi-, pelastus- ja kunnallisiin viranomaisiin
yleison viihtyvyys, katsomoiden jarjestely
ymparistdasiat
radan valvonta, rakenteet ja varikot
radan pituus, rata mitataan keskilinjaa pitkin
radan pinnan laatu

2.Turvallisuus
Yleis6a koskevien turvallisuusjarjestelyjen tulee olla riittavat. Yleisdalue on erotettava kilpai-
lualueesta vahvalla aidalla, lippusiimalla tai riittavalla vallilla. Vaijerin, terdslangan ja piikkilan-
gan kaytto on kielletty. Yleison pysyminen sille merkitylla alueella on varmistettava riittavalla
maaralld tehtdvastaan tietoisia jarjestyksenvalvojia.

2.1. SUOJAVYOHYKKEET
Niihin radan kohtiin, joissa on vaara radalta ulosajoon, on varattava tarpeeksi esteetonta tilaa,
joka merkitdan maastoon kiellettyna katselualueena.

2.2. KAITEET, VERKKOAIDAT
Sellaisiin radan kohtiin, joissa radalta ulos-ajon vaara on suuri, suositellaan sopivien kaiteiden
ja/tai vahvan verkkoaidan rakentamista.

2.3. TOIMITSIJOIDEN SIJAINTI
Ratavarikon, kilpailutoimitsijoiden ja jarjestelyhenkilokunnan sijainti on suunniteltava siten,
ettd se on mahdollisimman turvallinen.

2.4.ENSIAPU
Kilpailupaikalla on oltava soveltuva ja arvioituun riskiin nahden riittava ensihoitoyksikk®
asianmukaisine henkildstdineen ja varusteineen. Ensihoitoyksikdn tulee olla luvanvaraisen
toimijan tarkastettu yksikkd. Suuremmissa kilpailuissa on toivottavaa, etta paikalla on useam-
pi ensihoitoyksikkd. Mahdollisen ladkarin paikallaolon kilpailussa maarittelee paikallinen vi-
ranomainen arvioidun riskin perusteella.

Ensiapuhenkildston ja kaluston sijoitus on tarkkaan harkittava seka tiedotettava etuka-

® 2026 8



teen, kenen maarayksesta ja milld tavalla avustustoimet aloitetaan. Viestintavalineet on suun-
niteltava varmatoimisiksi ja maariltaan riittaviksi.

2.5. PELASTUSTOIMINTA
Kilpailupaikalla on oltava ensivasteyksikkd (EVA-auto), jossa on arvioidun riskin mukaisesti
riittdvé maara koulutuksen saaneita henkildita. Ajoneuvon on oltava kilpailijoiden, toimitsi-
joiden tai yleison mahdollisten loukkaantumistapausten varalta ensiapuun seka raivaukseen
sopiva. Varustuksena tulee olla arvioidun riskin mukaisesti riittdva maara ensiapu-, palosam-
mutus- ja raivausvalineistda.

Kilpailun jarjestdjan on perehdytettava ensihoidosta vastaava ensihoito- ja pelastushen-
kilosto kilpa-autojen turvalaitteisiin ja pelastamisen kannalta oleelliseen tekniikkaan.

Ratavalvontapisteissa, varikoilla ja lahtopaikalla on liséksi oltava riittava sammutuskalusto.
Maarad ja laatu maaritelldadn kunkin radan turvatarkastuksessa.

Jarjestdjan on viimeistaan yleisétilaisuusilmoituksen jattamisen ajankohtana otettava
yhteys paikalliseen pelastusviranomaiseen turvallisuusjarjestelyjen mitoittamiseksi. Lainsaa-
danto edellyttad jokaiselta kilpailulta kilpailukohtaista turvasuunnitelmaa (pelastussuunni-
telma).

2.6. KILPARATOJEN TARKASTUS
Ennen kilparadan hyvaksymista kilpailukdyttdon suorittaa AKK:n hyvaksyma radantarkastaja
moottoriratojen tarkastuksen. Muut radat tarkastaa tuomariston puheenjohtaja.

Pysyvilla radoilla radantarkastusta ei tarvitse suorittaa joka kerta erikseen. Radantarkastus
on voimassa radantarkastuspaivasta eteenpdin kuluva vuosi seka seuraavat kolme (3) kalen-
terivuotta.

Jokaisen kilparadan tarkastuspoytakirja sisaltada maaraykset ajoneuvojen sallitusta suu-
rimmasta maardsta yhdessa erdssa, samoin kuin |dhtorivien lukumadran ja autojen lukumaa-
ran yhdessa rivissa.

Tarkastuksesta aiheutuneet kustannukset maksaa tarkastettava rata.

Taman lisaksi kaikkien yleisollisten kilpailujen kilparadoille tehddan turvatarkastus, jossa
maaritetaan kilpailun turvallisuuden vahimmaisvaatimukset. Poliisin ja pelastusviranomaisen
voi pyytad mukaan tarkastukseen ja heilta voi pyytaa lausuntoja aiheesta, lain mukaan hei-
dan ei tarvitse osallistua tarkastukseen. Kertakayttoratoja tarkastettaessa paikalla tulee olla
lisdksi kilpailun johtaja ja turvallisuuspaallikko. Tarkastuksesta on laadittava poytakirja, joista
yksi kappale toimitetaan valittoémasti AKK:lle, yksi paikalliselle poliisiviranomaiselle, yksi pai-
kalliselle pelastusviranomaiselle ja yksi jarjestajalle.

Poytakirjalomakkeet ovat saatavissa AKK:n internet-sivuilta seka radantarkastajilta.

2.6.1. Aikaisemmin tarkastetut radat

Radantarkastusasiakirjoihin kuuluu myds radantarkastuksen seurantakortti. Tdma kortti on
alkuperdisend kappaleena radantarkastuspoytakirjan yhteydessa. Kilpailun tuomariston pu-
heenjohtaja kuittaa pdivaykselld ja allekirjoituksellaan jokaisessa kilpailussa tdman kortin,
seka merkitsee siihen korjauskehotukset. Korjauskehotusten velvoitteiden suorittamisen tar-
kastaa ja hyvaksyy radantarkastaja tai seuraavan kilpailun tuomariston puheenjohtaja.
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Erityisesti korostettakoon, ettd milloin turvallisuusmaarayksia vastaan on rikottu, viranomai-
nen voi saattaa jarjestelytoimikunnan henkilékohtaiseen vastuuseen vahingon sattuessa.
Turvatarkastus ei saa olla radantarkastusta vanhempi.

3.1. MOOTTORIRATA
Moottoriradan on oltava suljettu ja siiné olisi oltava vaihtelevasti oikeaan ja vasempaan kéan-
tyvid kaarteita. Ratakierroksen pituuden on oltava vahintadn 700 m. Toivottava radan pituus
on 4000 m ja leveys 9-11 m.

Radan paéllysteena on kaytettava asfalttia, betonia tai vastaavaa. Radan pinnan on oltava
tasainen. Mikali radalla on pitkid suoria ja muut suojajarjestelyt puuttuvat, on niiden loppu-
padssa oltava riittavat selviytymisalueet. Jos mahdollista on paallysteen oltava sama kuin itse
radalla.

Kaarteen ja lahtoviivan etdisyyden on oltava niin suuri, etta Iahtoihin osallistuvat kilpailijat
mahtuvat radan suoralle osalle. Katso kohta jarjestaytyminen Idhtodn. Lahto- ja maaliviiva on
maalattava valkoisella n. 50 x 10 cm yhtenaisella viivalla.

Radan molemmat reunat merkitdan yhtenaisellda n. 10 cm levealla valkoisella viivalla.

Radan molemmat puolet on raivattava kaikista esteistd, joita ovat esim. aidat, tolpat, kivet
ja jne. niin laajalti kuin se kaytannossa ja taloudellisesti on mahdollista, mieluimmin 10 m:n
leveydelta. Esteet, jotka eivat ole siirrettavissd, on suojattava niin, ettd mahdollisessa radalta
ulosajossa ajajalle tai autolle koituu mahdollisimman vahén vahinkoa. Sellaisena suojana voi
olla esim. maavalli, suojaoja, hiekkasakki, tasainen betonipengerrys, riittdvan vahva suoja-
kaide tai vastaava. Tilapadisilla radoilla tai milloin maanomistaja ei salli kustannuksia vaativia
lisdjarjestelyja, voidaan yksittdiset esteet peittad esim. niputetuilla kumirenkailla.

Mikali kilpailuradan ylittamiseksi on rakennettu ylikulkusilta, on ylikulkusillan korkeus ra-
dasta oltava riittava, eika kannatinpylvaita saa sijoittaa alle kolmen (3) metrin etdisyydelle
radan aarimmaisista reunoista. Toivottava etaisyys on viisi (5) metria.

Kannatinpylvdat on suojattava riittavan vahvalla suojakaiteella, jonka paat on taivutetta-
va siten, ettd ne ovat poispain kilpailuradasta noin 30° kulmassa 10 metrin etdisyydella darim-
maisista kannatinpylvaista. Jos ylikulkusilta sijaitsee paikalla, jolla nopeudet ovat suuret, on
rakenteen oltava sellainen, etta tuulensuojaa ei synny. Jalankulkijoiden kayttamien ylikulku-
siltojen reunat on tehtdva lapindkymattomasta materiaalista ja riittavan korkeaksi estdmaan
kilpailujen seuraamisen.

Kaarre- ja etdisyyskilpien on oltava hyvak- e ey ,
syttya mallia ja kevytrakenteisia. |

Taulujen pohjavari on valkoinen, merkin- o
ndt mustia. Taulut on sijoitettava nakyvélle ’
paikalle radan viereen tarpeen mukaan. Suo-

siteltavat etdisyydet ovat 200, 100, ja 50 m siita ;
radan kohdasta, jota varten varoitusmerkki on. 1 e
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4, Varikot

Rata-ajossa kdytetdan pysakointivarikkoa, jossa ajoneuvon ja kilpailijan valmistautuminen kil-
pailuun tapahtuu. Kilpailun pituudesta ja luonteesta riippuen kdytetddn myos ratavarikkoa,
jossa kilpailun kestdessa voidaan suorittaa huoltotoimenpiteitd. Lisaksi on kdytossa oltava
my&s parc fermé -alue.

4.1. PYSAKOINTIVARIKKO
Pysakointivarikolla tulee olla kullekin kilpailijalle merkitty paikka, jossa on tilaa kilpailuajo-
neuvolle, sekd mahdollisuuksien mukaan yhdelle huoltoautolle. Avustajien ja kilpailijoiden
muut ajoneuvot on ohjattava niitd varten osoitetulle paikoitusalueelle. Varikolla tulee olla
ilmoitustaulu tiedotuksia varten. Fyysinen ilmoitustaulu voidaan korvata sahkoiselld ilmoi-
tustaululla. Varikolta on oltava viestiyhteys ajanottoon seka lahtopaikalle. Varikolla on oltava
riittdva maara sammutuskalustoa (turvatarkastus) seka sille koulutetut kéyttdjat.
Jokaisen kilpailijan varikko-/huoltopaikalla tulee olla kdsisammutin (teholuokka vahin-
tadn 27 A 11 B-C tai vastaava) kilpailijan toimesta. Huomioikaa tarkastuksen voimassaolo.
Pysdkaintivarikolla liikkenndiminen kaikilla ajoneuvoilla on suoritettava tasaisella, enin-
tadn 20km/h, nopeudella.

4.2. RATAVARIKKO
Ratavarikko on oltava ajosuunnan mukaan suorassa yhteydessa kilparataan. Ratavarikon sa-
moin kuin sisdén- ja ulosmenoteiden paallysteen tulee olla mahdollisuuksien mukaan sa-
manlaisia kuin itse ratakin. Ratavarikon tulee olla kunnolla aidattu ja asiaankuulumattomien
padsy sinne on estettdva tehokkaalla valvonnalla. Ratavarikolla saavat oleskella ainoastaan
meneilldén olevaan kilpailuun/lahtdon osallistuvat ajajat sekd heiddn apulaisensa.
Ratavarikolla on oltava viranomaisten tarpeelliseksi katsoma maard sammuttimia ja hen-
kiloitd, jotka osaavat kdyttda niitd. Kilpailussa, johon kuuluu polttoainetdydennys, taytyy olla
viranomaisten tarpeelliseksi katsoma maérd sammuttimia.

4.3. PARC FERME

Parc fermé on vili- ja/tai loppukatsastukseen maarattyjen autojen karanteenialue. Alueelle
on asiattomilta paasy kielletty, eika sielld saa tehda mitdan huolto- eikd korjaustoimenpitei-
ta ilman kilpailun johdon lupaa. Kilpailun jarjestdja on velvollinen jarjestamaén parc ferme
-alueelle kattavan valvonnan ja poistamaan sinne kuulumattomat henkilét valittomasti. Au-
tot saa hakea pois parc ferméstd, kun kilpailun johto antaa siihen luvan.

4.4.YMPARISTON SUOJELU

Jokaisella kilpailijalla on varikkopaikallaan oltava kilpa-auton alla suojapeite ja varikkovarus-
teena imeytysmatto (katso yleinen osa kohta 62
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5.Radanvalvonta
5.1. VALVONTAPISTEIDEN VALINTA

Valvontatehtdvdn suorittamista varten on radan valvontapisteet valittava siten, ettd jokai-
nen radan osa on valvonnan alaisena ja jokainen valvontapiste on nakdyhteydessa edelli-
seen sekd seuraavaan pisteeseen. Valvontapisteen valvottava sektori on omasta pisteestd
ajosuunnassa seuraavaan pisteeseen. Lisdksi valvontapiste on oltava selvasti kilpailijoiden
havaittavissa, mutta turvallisesti sijoitettuna.

5.2. VALVONNAN TEHTAVAT

Valvonnan tehtévind on:
ilmoittaa kilpailijoille lippumerkein vaaroista ja esteistad
ilmoittaa kilpailun johdolle valvontapisteen rataosuudella kaikista sattuneista ajovir-
heistd ja onnettomuuksista
ilmoittaa kilpailun johdolle ensiapu- tai muun erityishenkildston tarpeesta alueella -
selvittdd ja puhdistaa rata onnettomuuden jalkeen
ottaa selville syy kilpailijan pysahtymiseen ja mikali turvallisesti mahdollista, poistaa
auto radalta ja ilmoittaa toimenpiteestaan kilpailun johdolle
valvoa erityisesti ajotapaa ja virheellistd ajoa
pitdd podytakirjaa kaikista havainnoista ja toimenpiteistd ja luovuttaa poytakirja kil-
pailun johdolle.

5.3.VALVONTAPISTEEN HENKILOSTO
Moottoriradoilla valvontapisteen henkilostén muodostaa valvontapisteen paallikkd, seka
hdnen kdytdssaan vahintadn yksi henkild SM-/CUP-tasolla, kansallisella tasolla ja endurance
Cup -kilpailussa. Alemman tason kilpailussa riittda valvontapisteelld yksi henkilo.
Valomerkinantoa kdytettdessa ratavalvontapisteen henkildmadrd on véhintdan (1) hen-
kilo. Henkilot suorittavat seuraavia tehtavia valvontapisteen paallikon ohjeiden mukaisesti:
auttavat loukkaantunutta kilpailijaa
siirtdvat jokaisen heiddn rataosuudellaan vian tai onnettomuuden takia pysdh-
tyneen auton radalta, mikéli se on turvallista, katsoen ettei siirtdminen kdynnista
moottoria
ottavat selville kilpailijan keskeyttdmisen syyn
huolehtivat tiedonannoista valvontapisteiden paallikolle/johdolle
hankkivat valvontapisteen tarvitsemat valineet ja materiaalin
antavat lausuntoja kilpailutapahtumasta ainoastaan kilpailujohdon tai tuomaris-
ton edustajalle
eivdt saa poistua kilpailupaikalta ennen ratatuomarien paallikon lupaa

5.4. AJOTAPATARKKAILU

Valvontapisteiden tueksi tulee rata-ajon SM-tasolla ajotapatarkkailu toteuttaa radan ennalta
tiedossa olevien ominaisuuksien mukaisesti riittavalla henkilostolld. Ajotapatarkkailua suosi-
tellaan kdytettavaksi myds alemman tason kilpailuissa.
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Radan valvontaan kilpailunjohtaja (tai hdnen apulaisensa) ja valvontapisteet kdyttavat paa-
asiallisesti merkinantoja seuraavissa tapauksissa:

varmistaakseen kilpailijoiden turvallisuuden ja

vaatiakseen sdantdjen noudattamista

Merkinannot nadytetdadn erivarisilla lipuilla tai lipun korvaavilla hyvin nakyvilld valoilla, mi-

kali valo sijaitsee lippupisteen kanssa samalla linjalla. Valomerkinantoa voidaan myos kdyttaa
liputuksen apuna, jolloin valo voidaan sijoittaa muuallekin kuin lippupisteelle. Mikali valo-
merkinanto sijaitsee muualla kuin varsinainen lippupiste, on lippupisteessa ndytettava lippu/
valo madrdava. Valomerkinantoa kdytettdessa ratavalvontapisteen henkildméaara on vahin-
tadn (1) henkild. Talloin ratavalvontapisteessd oleva henkil® toteuttaa kohdan 5.3 mukaiset
tehtavat.

6.1. KAYTTOPAKKO

Kansainvdlisesti ja kansallisesti hyvaksyttyja lippumerkkiantoja on kéytettavé aina. Lyhyilld
radoilla voidaan AKK:lta saada erivapaus yksinkertaisempaa jarjestelmada varten. Tamé on il-
moitettava kilpailijoille ko. kilpailun sddnndissa.

6.1.1. Lippujen kdytto valvonta- ym. kierroksilla
Rata suljetaan muulta liikenteeltd kilpailukdyttdodn punaisella lipulla tai valolla ja avataan kil-
pailun jalkeen muulle liikenteelle vihredlld lipulla tai valolla.
Talla valilla suoritettavat tarkastuskierrokset (esimerkiksi ennen ensimmadistd 1ahtoa ja ly-
hyiden taukojen jdlkeen) suoritetaan keltaisella vilkulla.
Lahtoa vedettdessa varikolta lahtopaikalle masterauto kayttda keltaisia vilkkuja.
Vilkkujen sijasta voidaan kayttda vastaavan vérisia lippuja.

6.1.2. Lippumerkkien noudattaminen
Lippumerkkien noudattamatta jattédminen aiheuttaa kilpailijalle seuraamuksen.

6.2. LIPUT

Merkinantolippujen vahimmaiskoko on 60 x 80 cm. Lippuja on kaytettava seka harjoituksissa
ettd itse kilpailussa, ja niiden merkityksen on pysyttdva samana. Padlippupisteessa naytetta-
vat liput voidaan korvata vari- tai valotauluilla. Varitaulujen véhimmadiskoko paalippupistees-
sa kdytettaville tauluille on sama kuin lipuilla. Valomerkinantolaitteiden koko ja sijoitus tulee
hyvaksyttdd tuomariston puheenjohtajalla.

6.2.1. Merkinantoliput, jotka ovat yksinomaan kilpailun johtajan tai hdanen val-
tuuttamansa henkilon kaytossa.

Kilpailussa voidaan kayttdd myds "Rata-ajon modernia sanktiotaulukkoa’, mikali taulukkoa
kdytetadn, on siita ilmoitettava kilpailun sddnndissa.

® 2026 13


https://www.autourheilu.fi/site/assets/files/1643/rata-ajon_uusi_sanktiotaulukko_2024.pdf

Lahtolippu

Tavallisesti kansallislippu. Ellei sita kaytetd, on ldhtolipun oltava variltdan sellainen, etta vaa-
rinkdsitysta ei paase syntymaan muiden kaytossa olevien lippujen suhteen. Suositellaan kay-
tettavaksi sadntokirjan mallin mukaista sini/valko-lippua.

Maalilippu
Musta-valkoruutuinen lippu: Kilpailun tai sen osan pdattyminen. Katso § 13.8.

Punainen lippu
Lippua heilutetaan kilpailijoille vain kilpailun johtajan kaskysta, kun harjoituksen tai kilpailun
keskeyttaminen on tarpeen. Kaikkien kilpailijoiden on valittémasti hiljennettava vauhtiaan ja
ajettava ratavarikolle tai kilpailun sadnndissa maarattyyn paikkaan. Tarvittaessa on valmistau-
duttava pysahtymaan. Ohittaminen on kielletty.

Punaisten lippujen nousuhetkesta alkaen ovat kaikki kilpailun osaan osallistuneet autot
parc fermé -saannon alaisia.

Musta-valkoinen lippu
Varoitus epaurheilijamaisesta kaytdksestd, sddntdjenvastaisesta ajotavasta tai virheesta. Lip-
pu ndytetdaan paikallaan pidettynd, lisdksi ndytetaan kilpailijanumero. Lippu naytetaan kah-
den kierroksen ajan. Jos kilpailija saa toisen varoituksen, hanet kutsutaan ratavarikolle mus-
talla lipulla. Varoitus on voimassa koko kilpailutapahtuman ajan.

Lisarikkeista seuraa aina musta lippu.

Musta lippu
Kutsu kilpailun johdon puhutteluun. Lippu naytetadn paikallaan pidettynd, lisaksi ndytetaan
kilpailijanumero. limoittaa kilpailijalle, etta hdnen on seuraavalta kierrokselta ajettava ratava-
rikolle ohjaajainfossa mainitulle paikalle. Taman seuraamuksen yhteydessa ratavarikolla ei saa
suorittaa muita toimenpiteita.

Kilpailun johdon puhuttelu ei poista varoitusta.

Musta lippu, jossa oranssi kiekko (halkaisija 40 cm)

lImoittaa kuljettajalle ettd hanen autossaan on mekaaninen vika, joka vaarantaa hanen tai
muiden turvallisuuden. Lippu ndytetédan paikallaan pidettynd, lisaksi ndytetaan kilpailijanu-
mero. lImoittaa kilpailijalle, ettd hanen on seuraavalta kierrokselta ajettava ratavarikolle oh-
jaajainfossa mainittuun paikkaan, jossa vika kerrotaan. Vika voidaan korjata ratavarikolla ja
katsastuksen tarkistuksen jalkeen kilpailija voi jatkaa kilpailua.

Nelja viimeksi mainittua lippumerkkid voidaan nayttad muuallakin kuin 13hté/maalipaikalla
mikali nakyvyys, radan pituus tai nopeus edellyttda muuta paikkaa, joka ilmoitetaan ohjaaja-
kokouksessa/ohjaajainfossa.

Paatoksen naiden edellda mainittujen lippujen kaytosta tekee kilpailun johto.
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6.2.2. Valvontapisteissa ndytettavat liput

Valvontapisteen henkilstd ndyttda lippuja joko paikallaan pidettyind tai heilutettuina. Lipun
heiluttaminen vahvistaa merkinannon perusmerkitysta. Paikallaan olevaa lippua néytettaes-
sa on syyta pitaa toisella kadella kiinni lipusta, jolloin merkinannon nakyvyys paranee.

Keltainen lippu
Tama lippu on vaaran merkki. Sitd ndytetdan kuljettajille kahdella eri tavalla, joiden merkitys-
€ro on seuraava.

Yksi (1) heiluva keltainen lippu: alenna nopeutta, dla ohita, valmistaudu vaistamaan. Ra-
dan reuna-alueella tai osittain radalla on este.

Kaksi (2) heiluvaa keltaista lippua: alenna merkittévasti nopeutta, ala ohita, valmistaudu
vaistamaan tai pysahtymaan. Radalla on este ja/tai radanvalvontahenkilostoa tydskentele-
massa radalla/radan sivussa.

Keltaista lippua ndytetdan tavallisesti vain valittdmasti estettd ennen olevassa ratavalvon-
tapisteessa.

Kuitenkin joissain tapauksissa kilpailun johtaja voi maarata keltaisen lipun nadytettavaksi
useammassa kuin yhdessa tapahtumapaikkaa edeltavassa ratavalvontapisteessa.

Pisteen alueella olevasta vaarasta varoitetaan heiluttamalla lipulla kaksi (2) kierrosta, jon-
ka jalkeen esteen katsotaan muuttuneen pysyvaksi ja liputus lopetetaan, jollei kilpailun joh-
taja toisin maaraa.

Ohittaminen on kielletty ensimmaisen keltaisen lipun ja tapahtumapaikan jalkeen nay-
tettdvan vihrean lipun valilla. Ohittamisen aloittaminen on sallittua vasta vihrean lipun ohit-
tamisen jalkeen.

Keltaisia lippuja ei tulisi kayttad ratavarikolla, paitsi jos kuljettajan huomio on kiinnitettéva
johonkin tapahtuneeseen.

Vihrea lippu
Talla lipulla osoitetaan, ettd rata on vapaa. Sitd heilutetaan yhden tai useamman keltaisen
lipun kayttdon johtaneen tapahtuman jalkeisessa ratavalvontapisteessa.

Kilpailun johtajan paatokselld voidaan lipulla osoittaa myds lammityskierroksen tai har-
joituksen alkamista.

Sininen lippu
Normaalisti lippua tulisi heiluttaa kuljettajalle merkiksi siitd, ettd hanta ollaan ohittamassa.
Lipulla on eri merkityksid riippuen siitd, onko kyseessa harjoitus vai kilpailu.

Ratavarikolta 1ahdossa olevalle kuljettajalle on aina nadytettava paikallaan olevaa lippua
merkiksi radalla lahestyvasta liikenteesta.

Harjoituksissa: anna tietd nopeammalle autolle, joka on ohittamassa sinua.

Kilpailussa: lippua tulisi heiluttaa autolle, jota ollaan ohittamassa kierroksella. Kuljettajan
on paastettava takaa tuleva auto ohitse ensimmaisen mahdollisen tilaisuuden tullen.

Sinistd ja keltaista lippua ei ndyteta samanaikaisesti ratavalvontapisteella.
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Valkoinen lippu
Lippua heilutetaan osoittamaan kuljettajalle, ettd hdanen edellaén radalla on huomattavasti
hitaampi ajoneuvo kyseisen ratavalvontapisteen valvomalla rataosuudella.

Kun valkoista lippua naytetdan samaan aikaan keltaisen lipun kanssa, antaa valkoinen
lippu luvan ohittaa hitaasti liikkuvan ajoneuvon.

Keltainen lippu punaisin raidoin
Naytetadn kuljettajille heiluttamatta osoittamaan, etta lipun jélkeen olevalla radan osuudella
pito on alentunut radalla olevan éljyn, veden tai muun epdpuhtauden takia.

Lippua on naytettava (olosuhteista riippuen) vahintaan neljan kierroksen ajan, ellei radan
pinnan pito palaudu normaaliksi ennen sita.

Radan seuraavalla sektorilla ei kuitenkaan tarvitse ndyttaa vihreaa lippua.

Punainen lippu

Lippua heilutetaan kilpailijoille vain kilpailun johtajan kaskysta, kun harjoituksen tai kilpailun
keskeyttaminen on tarpeen. Kaikkien kilpailijoiden on valittémasti hiljennettava vauhtiaan ja
ajettava ratavarikolle tai kilpailun sadnndissa maarattyyn paikkaan. Tarvittaessa on valmistau-
duttava pysahtymadn. Ohittaminen on kielletty. Punaisten lippujen nousuhetkesta alkaen
ovat kaikki kilpailun osaan osallistuneet autot parc fermé -saannén alaisia.

6.2.3. Numeronayttotaulu
Merkinantolippujen yhteydessa ndytettavan numerotaulun koko on A3-A2. Pohjan ja nume-
roiden viérit tulee selkedsti erottua toisistaan (esim. valkoinen/musta).

Suositellaan, ettd jarjestdjat tekevat kiintedn numerotaulun, jossa on kdantyvat numero-
sarjat. Elektronisen numerondyton kayttaminen on sallittua.

6.3. MUUT MERKINANNOT
Muiden merkinantotaulujen pohjan ja numeroiden varit tulee selkedsti erottua toisistaan
(esim. valkoinen/musta).

Elektronisen merkinantotalulun kdyttdminen on sallittua.

6.3.1. Vilppilihtétaulu
Taulussa lukee VILPPILAHTO tai JUMP START, liséksi ndytetaan kilpailijanumero.

6.3.2. Stop and Go- taulu

Taulu, jossa lukee Stop and Go, lisdksi ndytetadn kilpailijanumero. Stop and Go - rangaistus
voidaan antaa saantdjen vastaisesta ajamisesta tai muusta vastaavasta kaytoksesta. lImoittaa
kilpailijalle, ettd hanen on seuraavalta kierrokselta ajettava ratavarikolle kdrsimaan seuraamus
ohjaajainfossa mainitulle paikalle. Stop and Go- seuraamuksen yhteydessé ratavarikolla ei
saa suorittaa muita toimenpiteita.

® 2026 16



Sininen
Merkinanto
ohittamisesta

Valkoinen
Hitaasti
likkuva
ajoneuvo

Keltainen
Vaara

Keltainen/
punainen
Liukas pinta

Punainen
Lopeta
kilpailerminen

Ruutulippu
Maalilippu

@ 2026

Vihrea
Rata selvé

Musta/
Valkoinen
Varoitus

| 11

a8

Musta
oranssikiekko
Mekaaninen vika

Musta
numerolla
Ratavarikolle

Sinivalkoinen
Radan
avauskierros
Kilpailun
Iahtémerkki

Sininen
pun.vinoristi
Ohituslippu,
aja varikolle



6.3.3. SC-TAULU. KTS TURVA-AUTO KAYTTO 14.1.6.

6.3.4. "LIGHTS” -taulu
Valoja on kdytettava aina kilpailunjohdon niin maaratessa.

7.1. KILPAILUJAT

Kilpailuun samoin kuin harjoitusajoon saa osallistua ainoastaan sellainen ajaja, jolla on voi-
massa oleva kilpailijalisenssi. Katso tarkemmat maaraykset lisensseistd kohdista yleiset maa-
raykset kohdat 44-52.

Ajaja on velvollinen, mikali kilpailun johto niin vaatii, osallistumaan laékarintarkastukseen
tai muuhun tarkastukseen, joka jarjestetaan kilpailun johdon maarayksesta. Kilpailun johdol-
la on oikeus sulkea ajaja pois kilpailusta sairauden, vasymyksen tai muun patevan syyn vuok-
si. Kilpailussa auton ollessa radalla saa autossa olla ainoastaan kuljettaja.

7.1.1 Esitysajot ja yleisokyyditykset
Esitysajojen ja yleisokyyditysten kuljettajilla on samat vaatimukset kuin kyseisen kilpailun kil-
pailijoilla. Kuitenkin niin etta yleisokyyditysten kuljettajalla ja kyyditettavalld vahimmaisika on
18-vuotta.

Kilpailun johdon tulee pitda esitysajojen ja yleisokyyditysten kuljettajille oma ohjaajako-
kous ennen ensimmaista ajoa.

7.1.1.1 KAYTETTAVAT AUTOT
Esitysajoissa ja yleisokyydityksissa kdytettavien autojen tulee olla hyvaksytty kyseiselle radalle.

7.2. TUTUSTUMISLISENSSI
Tutustumislisenssi on voimassa endurancen ja Time Trialin kaikissa kilpailutasoissa seka ra-
ta-ajon V1600- ja Legends -luokkien harjoituskilpailuissa.

7.3. TUTKINNOT
7.3.1.Rataleimatutkinto
Rataleimatutkinto on pakollinen rata-ajossa kaikissa sen luokissa.
Endurance kilpailuissa rataleimatutkinto on pakollinen alle 18-vuotiailla kuljettajilla.
Tutkinto on kaksiosainen. Teoriaosaan kuuluvat luennot seka saantdtuntemuksen kirjalli-
nen koe. Kaytannon osaan kuuluvat ohjattu ajoharjoittelu seka ajokoe. Teoriatilaisuuksia jar-
jestetdan kaksi (2) kevattalvella, sekd kdytanndn osia yksi (1) kevaalla ajoleiring.
Rataleimatutkinto alle 18-vuotiaiden luokan kohdalla on tehostettu ja painottuu enem-
man valmennuksellisiin asioihin (ajo-osuus 1,5 paivaa).
Rataleimatutkinto pysyy voimassa yleisen luokan tason kansallisen tai KV-lisenssin omaa-
valla kilpailijalla, mikali han on osallistunut rata-ajon viralliseen kalenterikilpailuun viimeisen
viiden (5) vuoden aikana ja saanut kilpailussa hyvaksyttavan tuloksen.
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Junioritason kansallisella lisenssilla kilpailevalla rataleimatutkinto sailyy, edellyttaen etta
lisenssinhaltija on vuosittain osallistunut vahintdan yhteen (1) rata-ajon kalenterikilpailuun
moottoriradalla ja saanut kilpailussa hyvaksyttdvan tuloksen. Rataleimatutkinnon suori-
tusvuonna ei ole tatd osallistumispakkoa.

Kuljettajien on hakiessaan rataleimatutkinnon voimassaoloa toteennaytettava osallistu-
misensa rata-ajonkilpailuun yllamainittujen aikojen puitteissa.

Rataleimatutkinto pysyy voimassa ajamalla moottoriradalla endurace kilpailussa vuoden
aikana yhteensa vahintaan yksi (1) ajovuoro.

Rataleimatutkinto korvaa endurance- ja JM-tutkinnon niissa lajeissa, joissa kyseiset tut-
kinnot vaaditaan. Rataleimatutkinto on voimassa my®os rallisprint kilpailuissa.

7.3.2. Endurance tutkinto
Endurance-tutkinto on voimassa endurance-kilpailuissa, pois lukien alle 18-vuotiaat kuljetta-
jat, joilla tulee olla voimassa oleva rataleimatutkinto.

Endurance-tutkinto on voimassa myos rallicrossissa ja jadrata-ajossa.

Katso tutkinnosta lisdd endurance lajiosasta.

7.3.3. Debytanttikortti
Rata-ajossa seka endurance-kilpailuissa moottoriradalla junioritason kilpailijat hankkivat
debytanttikortin, jonka saa joko rataleimatutkinnon ajopaivana tai AKK:n toimistosta. Tahan
korttiin heidadn tulee saada viisi hyvaksyttya suoritusmerkintad voidakseen vaihtaa lisenssi-
luokkansa yleisen tasolle.

Vain yleisen lisenssiluokan omaava kilpailija voi hankkia KV-lisenssin. Merkinndn antaa
tuomariston puheenjohtaja tai erityinen debytanttitarkkailija. Merkinnan saadakseen tulee
kilpailijan jattaa debytanttikorttinsa kilpailutoimistoon ilmoittautumisen yhteydessa. Deby-
tanttikortin merkinta vanhenee viiden (5) vuoden kuluttua sen paivayksestd. Debytanttikor-
tin taytyttya kuva kortista tulee Idhettdd sahkopostitse osoitteeseen lisenssit@autourheilu fi.

7.4. OSANOTTOMAKSUT
Osanottomaksujen suuruus on kilpailujen jarjestdjien paatettavissa. Niissa lajeissa, joissa on
omat sarjasdantdnsa, osanottomaksu maaraytyy sarjasdantdjen mukaan.

Osanottomaksu on luokkakohtainen. Mikali sama auto tai sama kuljettaja ajaa eri luokis-
sa, suoritetaan jokaisesta eri maksut.

Osanottomaksu suoritetaan jarjestdjan ilmoittamalle pankkitilille ilmoittautumisajan
puitteissa. Mikali osallistumismaksu ei ole suoritettu maardaaikaan mennessé, on jarjestajalla
oikeus perid maksu kaksinkertaisena.

Osanottomaksu palautetaan, mikali kilpailija peruuttaa osallistumisensa kirjallisesti vahin-
taan viisi (5) vrk ennen kilpailupaivaa.

7.5.ILMOITTAJA

lImoittaja vaaditaan kaikissa kansallisissa ja arvokilpailuissa. Mikali ohjaaja on autonsa ilmoit-
taja, kdy hanen ohjaajalisenssinsa myds ilmoittajalisenssinad. Mikali auton ilmoittaa joku muu
kuin ko. auton ohjaaja, vaaditaan talldin erillinen ilmoittajalisenssi.
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7.6. ILMOITTAUTUMINEN

7.6.1. Jalki-ilmoittautuminen

Jalki-ilmoittautuminen on sallittua, jos kilpailunjohtaja sen hyvaksyy ja siihen on erityinen syy.

Jalki-ilmoittautuminen on mahdollista vain sellaiseen luokkaan, johon ei jouduta karsimaan.
Jalki-ilmoittautumisen maksu on kokonaisuudessaan kaksikertainen osanottomaksu.

7.6.2. Auton ilmoittaminen
Auto ilmoitetaan kilpailuun sen oikealla nimelld ja mallimerkinnalla.

Samalla autolla samassa kilpailussa saa ajaa yksi tai useampi kuljettaja eri luokissa, kunhan
auto tayttaa ko. luokkien saantdvaatimukset. Kilpailijat itse huolehtivat siitd, ettd he vaihtavat
oman numeronsa ajovuorolleen seké harjoituksissa etta kilpailussa. Niissa luokissa, joissa on
kaytossa kiinted vuosinumero, kuljettajat varaavat AKK:sta tai merkkiluokkansa organisaatiol-
ta oman numeronsa. Autossa saa olla nakyvissa vain yhden kilpailijan numero.

8.1. HYVAKSYTYT SUOJAKYPARAT
Katso Liite J, kohta XXIV

8.2. AJOASU
Katso Liite J, kohta XXIV

9.1. TEKNINEN SAANNOSTO
Kilpailuun osallistuvien autojen on taytettava ne maardykset, jotka sisaltyvat kilpa-autojen
teknilliseen saannostoon.

9.2.ISTUIN JA TURVAVYOT
Kaikissa nopeuskilpailuissa tulee autoissa olla istuin ja turvavyoét, joita ajajan on kadytettava.
Madraykset istuimesta ja turvavoista ovat Art. 253:ssa (Liite J).

9.3. SUOJAKEHIKKO
Suojakehikko on pakollinen autoissa kaikissa nopeuskilpailuissa. Maaraykset suojakehikosta
ovat Art. 253:ssa (Liite J).

9.4. KILPAILUNUMERO

Kaikissa nopeuskilpailuissa kilpailunumerot tulee olla kiinnitettyna paikoilleen esikatsastukseen

tultaessa. Kiinnityksesta ja niiden paikalla pysymisesta vastaa koko kilpailun ajan kuljettaja.
Kiintedt vuosinumerot kilpailija hankkii ja laittaa autoonsa itse ellei sarjasaanndissa toisin

mainita. Edellisen vuoden SM-kilpailuissa sijoille 1-10 sijoittuneilla on oikeus kayttaa samas-

sa luokassa ajaessaan sijoituksen osoittamaa numeroa. Kilpailijat tiedustelevat kiintedan vuo-

@ 2026 20



sinumeronsa AKK:n toimistosta tai merkkiluokissa ko. luokan yhteyshenkil&ilta.
Kilpailualueen ulkopuolella on kielletty ajamasta kilpailunumerot nakyvissa.

9.4.1. Kilpailunumeroita ja mainoksia koskevat saannot

1. Numeroiden on oltava tavallisesti kaytettya selvasti nakyvaa mallia.

2. Formula-autoissa: Numeroiden vahimmaiskorkeus on 23 c¢m, viivan leveys 4 cm.
Pohjan on oltava vahintdan 45 cm leved, 33 cm korkea ja variltaan valkoinen. Nume-
rot sijoitetaan ohjaamon sivuille molemmin puolin autoa ja auton nokalla siten, ettad
numero on luettavissa edestdpain. Takasiivellisissa formuloissa numerot kiinnitetaan
takasiiven paatyihin molemmin puolin, ohjaamon sivujen sijasta.

3. Muissa autoissa: Numeroiden vahimmaiskorkeus 20 cm, viivan leveys 4 cm ja vari
musta. Pohjan leveys vahintdan 50 cm, korkeus 38 cm ja vari valkoinen. Vaaleissa
autoissa tulee numeropohja reunustaa mustalla viivalla. Numerot on sijoitettava
etuoviin tai tilaan, joka sijaitsee lokasuojan aukkojen valissa, auton molemmille puo-
lille, seka lisdksi auton etupeltiin, tuulilasin yldreunaan tai kattoon siten, ettd se on
luettavissa edestapain.

4. Numeropohjan yl3- tai alapuolelle on jarjestdjan mainoksille varattu tila, jonka leveys
on sama kuin numeropohjan seka korkeus 12 cm. Autoissa, joissa tilanpuute estaa
edelld mainitun, on pidettava mainoksista vapaana vastaavankokoinen tila numero-
pohjan valittdmassa laheisyydessa.

5. Mainoksia ei saa sijoittaa lasipinnoille lukuun ottamatta tuulilasin yldreunaan sijoi-
tettavaa mainosta, joka sallitaan ellei se haittaa nakyvyytta. Rata-ajossa poikkeuk-
sena, mikali kilpailussa on erikseen kansalliset ja KV-1ahdot, joihin tdma sama auto
voidaan ilmoittaa, sekd endurancen ja rata-ajon yhteiskilpailuissa endurance-auto
luokkaan, johon tdma auto voidaan ilmoittaa. Samalla autolla samassa kilpailussa
saa ajaa useampi kuljettaja eri luokissa, kunhan auto tayttaa ko. luokkien saantévaa-
timukset. Kilpailijat itse huolehtivat siitd, ettd he vaihtavat oman numeronsa ajovuo-
rolleen seka harjoituksissa etta kilpailussa. Niissa luokissa, joissa on kdytossa kiintea
vuosinumero, kuljettajat varaavat AKK:sta tai merkkiluokkansa organisaatiolta oman
numeronsa. Autossa saa olla nakyvissa vain yhden kilpailijan numero.

6. Kuljettajan/kuljettajien nimi/nimet tulee olla takasivuikkunoissa molemmilla puolin
8-10 cm korkeilla valkoisilla kirjaimilla. Taman lisaksi nimi voidaan em. ehdoilla sijoit-
taa myos takaikkunaan. Nimen yhteyteen ei saa lisdtd mitddn muuta informaatiota.

7. Lisaksi maardykset mainoksista kohdassa 61 (yleiset madraykset.)

8. Eri luokkien sarjasé@nnoissa on mahdollista AKK:n luvalla poiketa edelld mainituista
saantokohdista.

9.5. HINAUSSILMUKKA

Kaikki autot formula-autoja lukuun ottamatta on kaikissa kilpailuissa varustettava eteen ja
taakse sijoitetuilla hinaussilmukaoilla.
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9.6. PEILIT JA LASIT
Kaikissa autoissa on moottoriradoilla ajettavissa kilpailuissa oltava pakollisina varusteina 2
ulkopuolista taustapeilia.
Kuljettajanpuoleisen sivulasin tulee olla suljettuna nopeuskilpailuissa ajon aikana.
Kaikkien ikkunalasien tulee olla molempiin suuntiin ldpindkyvat.

9.7. POLTTONESTE

Kilpailun katsastuksella on oikeus milloin tahansa kilpailun aikana ottaa naytteitd polttoai-
neesta. Tata tarkoitusta varten autosta on voitava ottaa kolme (3)ndytetta joista kukin on yksi
(1) litra polttoainetta. Kolmesta (3) ndytteestd yksi (1) annetaan jarjestdjan haltuun, yksi (1)
kilpailijalle ja yksi (1) testilaboratoriolle.

9.8. POLTTOAINEEN TAYDENNYS MOOTTORIRADOILLA
Voimassaolevat polttonesteen tdydennystavat on esitetty liite J:ssa.

KV-kilpailuissa tulee kdyttaa FIA:n sdantdjen mukaista polttoaineen tdydennystapaa liite
JArt. 25294

Moottoriratakilpailuissa polttonestetdydennys on aika-ajosuorituksen aikana kielletty.

9.9. KATSASTUSKORTTI
Katsastuskortti on pakollinen rata-ajon kilpailuissa. Sen puuttuminen on este kilpailuun osal-
listumiselle.

Katso Liite J kohta XV.

9.10. AANENVAIMENNUS

Aanen voimakkuus rata-ajon kilpailuissa on rajoitettu 110 dB (A) arvoon. Mittaus A-asteikolle
“slow’, mittari sijoitettuna 45° kulmassa 50 cm:n etdisyydelle pakoputken paasta auton kay-
dessa 4500 r/min. Laji- ja luokkakohtaisesti voi olla alempiakin enimmadisarvoja.

9.11. KILPA-AUTOJEN LIIKENNEVAKUUTUS

Nopeuskilpailuissa kilpa-ajoneuvon voimassaoleva vakuutustodistus on esitettéva ilmoittau-
tumisen yhteydessa kilpailutoimistossa. Auton ilmoittajan vastuulla on, etta liikennevakuu-
tus on voimassa koko kilpailun ajan.

9.12. JARHDYTYS
Jaahdytysjarjestelmassa sallitaan vain vesi ja lisdaineet, jotka eivat aiheuta liukkautta joutues-
saan radan pintaan. Kilpailun sadnndissa voidaan tarvittaessa myontaa talle poikkeus.

10.1. RATA-AJO
Kilpailuissa noudatetaan seuraavaa luokkajakoa. Eri luokat voivat ajaa samassa lahdossa.
Luokista kaytetadan vakionumerointia, joka on aina merkittava ilmoittautumislomakkeeseen.
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Kilpailija voi osallistua luokkansa kilpailuun jo sen vuoden alusta alkaen, jolloin han tayttaa
kyseisen luokan vahimmadisian. Luokan perdssa on luokan vahimmaisvaatimus kuljettajan
lisenssiluokaksi ja - idksi. (Y=yleinen, J=juniori)

luokka 1 Turbo 1600Y/15 tai J/18
luokka 2 Porsche GT3Y/15 tai J/18
luokka 3 V8 Thunder Y/15 tai J/18
luokka 4 Gran Turismo Y/15 tai J/18
luokka 5 Formula Ford J/15

luokka 6 V1600 J/15

luokka 7 Legends J/15

luokka 8 Touring Cars J/15

luokka 9 Xtreme Race J/15

luokka 10 Kuorma-autot Y/17
luokka 11 Formula 4 J/15

luokka 12 Formula 3 / Formula Renault J/16
luokka 13 TCRY/16 tai J/18

Historic Race Finlandin -luokissa Y/17 tai J/18
Mini 1000-luokassa J/15

M.Katsastus
11.1. KATSASTUKSEN SUORITUS
Kilpa-autojen katsastus on osa kilpailua.

Mikali osanottajien lukumadra on suuri, suositellaan laadittavaksi katsastusaikataulu ja on
tarkoituksenmukaista jarjestaa erityisasemia lisenssin, ajokortin ja ajajien henkildkohtaisen
varustuksen tarkastamista varten. Kilpailun johdon laatimaa katsastusaikataulua on ehdotto-
masti noudatettava. Ajajan, joka ei tule mddrdaikaan mennessa katsastuspaikalle, voi jarjesta-
ja hyvaksya 150 euron lisamaksusta katsastukseen. Tama maksu jaa jarjestajalle.

Ajaja ei saa harjoitella tai ajaa kilpailua autolla, jota ei ole katsastettu ja siten hyvaksytty
mukaan kilpailuun.

Katsastuspaallikkd vastaa siitd, ettd kaytettdvissa on tarpeelliset valineet katsastuksen
asianmukaiseksi suorittamiseksi. Katsastuspaallikon tehtdvana on vastata katsastuksesta, al-
lekirjoittaa katsastuspoytakirjat ja jattaa ne kilpailun johtajalle. Katsastuspdallikén on huoleh-
dittava siitd, ettd autoja tarkkaillaan harjoituksissa ja kilpailussa seka ilmoitettava kilpailunjoh-
tajalle tehdyt huomiot autojen kunnosta.

Mikali harjoitusajossa tapahtuneesta auton vaurioitumisesta johtuvat puutteet eivét ole
vaarallisia eivatka oleellisesti paranna auton suorituskykyd, voi katsastuspdallikkd hyvaksya
auton kilpailuun.
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12.1. OHJAAJAKOKOUS

Ohjaajakokouksen pitdminen rata-ajon kilpailuissa on pakollinen ja koskee kaikkia luokkia.
Ohjaajakokouksen pitad kilpailun johtaja. Suositellaan, ettd alle 18-vuotiaille ohjaajakokous
pitaa olla erillinen tilaisuus, jossa asiat kasitelldan perusteellisemnmin. Ohjaajakokous on kul-
jettajille pakollinen.

Ohjaajakokouksen tarkoituksena on perehdyttda kilpailijat kyseista kilpailua koskeviin
kysymyksiin. Ohjaajakokous on pidettdva rata-ajossa 1-2 tuntia ennen ensimmaistad kilpai-
lulahtoa.

Ohjaajakokouksessa on oltava ldsna:

kilpailuun osallistuvat kilpailijat
tuomaristo

faktatuomarit

ratatuomarien paallikko
katsastuspaallikkd

Jarjestdjan on sopivalla tavalla varmistettava mainittujen henkildiden ldsndolo. Ohjaajan,
joka ei tule méaardaikaan mennessa ohjaajakokoukseen, voi jarjestdja hyvaksya 150 euron
lisdmaksusta kilpailuun. Tama maksu jaa jarjestdjalle.

12.2. OHJAAJAINFO
Kilpailuissa, joissa on harjoituksia tai aika-ajoja ennen ohjaajakokousta, kilpailua koskevat yk-
sityiskohtaiset tiedot ilmoitetaan KiTl:ssa tai jaetaan kuittausta vastaan kirjallisina kilpailijoille
heidan ilmoittautuessaan kilpailutoimistossa viimeistdaan yksi tunti ennen harjoitusten tai
kilpailun alkua.

Mahdolliset muutokset ilmoitetaan numeroituna ja paivattyina lisamadrayksina virallisel-
la ilmoitustaululla, josta kilpailijat velvoitetaan ne tarkastamaan.

13.1. JARJESTAYTYMINEN LAHTOON
Jos kilparadalla harjoittelu ei ole sallittua, voidaan my&s suorittaa arvonta ldhtdjdrjestyksen
laatimiseksi.

Kilpailunjohtajan maardyksestd laskee varikon toimitsija sinne asettuneet kilpailijat liik-
keelle. Ajajien tulee ajaa rauhallisesti ja paikkansa sdilyttden kukin omalle merkitylle 18ht6-
paikalleen. Léhtopaikalla tulee olla riittdva maard toimitsijoita auttamassa ajajia asettumaan
oikeille Idhtdpaikoilleen. Lahtotoimitsijat tarkistavat kilpailijoiden sédnndnmukaisen henkilo-
kohtaisen varustuksen, kuten turvavéiden ja kyparien kiinnityksen, seka ettd kilpailijat ovat
lahtévalmiit. Kun se on tehty, annetaan Idhettsjalle merkki, ettd 1ahto voi tapahtua. Samalla
on ajajien avustajien poistuttava lahtdpaikalta varikkoalueelle. Kaikkien toimitsijoiden ja hen-
kildiden, joita ei tarvita ldhtohetkelld, tulee poistua lahtdalueelta sekd autojen takaa riittdvan
kauaksi.
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13.2. LAHETTAJA

Lahettdja on sijoitettava riittdvan matkan paahan ldhtolinjalta nakyvalle paikalle ja niin kor-
kealle, etta kilpailijat riippumatta |dhtdpaikastaan pystyvat selvasti nakemaan lahettdjan ja
hdnen ldhtomerkkinsa.

13.3. LAHTOTAPA
Kilpailuissa kaytetdan seisovaa lahtéa moottori kdyden. Muunlainenkin lahtotapa, esimer-
kiksi “liikkeelta 1ahtd’, voi tulla kysymykseen, mutta siihen on saatava AKK:n lupa ja se on
ilmoitettava kilpailun sdanndissa tai lisamaarayksella.

Kilpailija, joka ei autoineen ole ldhettdjan kaskynalaisuudessa, voi osallistua kilpailuun
l&htemalla ratavarikolta kilpailun johdon maardysten mukaisesti. Talldin on kilpailijan oltava
|&hddn tapahtuessa ratavarikolla.

13.4. LAHTOMERKKI
Kun kilpailuun osallistuvat autot ovat asettuneet lopullisille Idhtopaikoilleen, kohottaa lahet-
tdja taulun samalla ilmoittaen ajan, joka on jaljelld 1ahtd6n. Moottoria ei saa sammuttaa.
Taulujen tulee olla selkeitd ja suuruus sellainen, ettd myos kauimpana ldhtopaikalla olevat
ajajat voivat nahda merkin. Lahettdja valitsee aikataulun oman arviointinsa mukaan, kuiten-
kin aina kronologisessa jarjestyksessa. Tauluja on pidettava koholla noin 10 s. Minuuttitaulut
voi korvata myos radantarkastuksessa hyvaksytyilld valotauluilla.
Valolahetys, paikaltaan 1dhto (katso kohta 13.4.3). Vaihtoehtoisena lippuldhetys, mutta
tasta on ilmoitettava ohjaajakokouksessa ja ohjaajainfossa. Liikkeelta 1dhto on sallittu, mikali
se on hyvaksytty ko. kilpailun/ sarjan séantéihin (katso kohta 13.4.4).

13.4.1. Lippuldhetys, paikaltaan ldhto
Noin 10 s ennen lahtohetkead ottaa lahettdja kateensa sinivalkoisen lahtolipun hyvin laskos-
tettuna ja kohottaa sen hitaasti ylospain. 90° kulmassa lahettdja laskee lipun laskoksistaan
samalla koko ajan kohottaen kattaan. 20-30° ennen pystyasentoa pidetaan lippu hiljaa pai-
kallaan kunnes lahto tapahtuu lahettdjan laskiessa lipun alas. Sen on tapahduttava mahdol-
lisimman nopeasti. Lippua ei saa alkaa nostaa ennen kuin autot ovat liilkkumatta paikallaan,
eika se saa olla ylhaalla kuin korkeintaan 4 s.

Kilpailija on ldhettajan kaskynalaisuudessa siita hetkesta lahtien kun lippu alkaa kohota
siihen hetkeen, jolloin lippu laskee.

13.4.2. Lippu piilosta ldhetys, lahto paikaltaan

Lahettdja nostaa lahtdviivan puoleisen katensa silmiensa tasalle, kdy rauhallisesti (5-6 s) kil-

pailijoiden valmiuden kadelldan heita jokaista osoittaen ldpi, pysdyttéd mutta ei laske sita, ja

aikaansaa lahdon tempaisemalla toisessa kadessa piilossa pitdmansa lipun etukautta ylos.
Kilpailija on lahettdjan kaskynalaisuudessa siitd hetkesta Iahtien kun lahettdja on nosta-

nut katensa siihen hetkeen, jolloin hdan tempaisee lipun esiin.
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13.4.3. Valolahetys, lahto paikaltaan
Punaisen, jos useita, niin kaikkien punaisten valojen sammuminen on lIahdén merkki
Punaisen/punaisten valon pitda palaa vaihtelevan pituinen aika.
Kilpailija on lahettdjan kaskynalaisuudessa siitd hetkestd alkaen, kun lahettdja sytyttaa
(ensimmaisen) punaisen valon sen/niiden sammumiseen asti.
Punaisen valon yldpuolella/vieressa on keltainen valo. Mikali ldhtétapahtuma joudutaan
keskeyttamaan, sytytetdan keltainen vilkkuva valo, ennen kuin punainen/punaiset sammuvat.

13.4.4. Liikkeelta lahto
Turva-auto lahtee liikkeelle kilpailijoiden edesta kayttdaen keltaisia vilkkuja ohituskiellon
merkkina. Kilpailijat lahtevat seuraamaan turva-autoa masterauton eli paalupaikan haltijan
johdolla. Nopeus on valittava siten, ettd kilpailijoiden muodostelma saadaan pysymaan
koossa. Mikéli muodostelma on asianmukaisessa jarjestyksessa lahtdpaikalle tultaessa, siir-
tyy turva-auto sivuun ja masterauton tulee sailyttad nopeus samana kunnes punaiset valot
sammuvat ldhddn merkiksi.

Mikéli muodostelma ei ole riittavan hyvin jarjestaytynyt, jotta 1ahtoé voidaan suorittaa,
syttyvat keltaiset vilkkuvalot ja ajetaan uusi kierros.

Kilpailija on lahettdjan kaskynalaisuudessa siita hetkesta alkaen, kun punaiset valot sytty-
vat, siihen hetkeen kun punaiset valot sammuvat.

13.5. VILPPILAHTO JA SEN ILMOITTAMINEN
Vilppilahtd tuomitaan jos kilpailija on siirtanyt autoaan ollessaan lahettdjan kaskynalaisuu-
dessa.

Mikali vilppilahtd on tapahtunut, rangaistaan kilpailijaa kilpailun johdon maarittelema
sanktiolla tai lajisaéantdjen mukaisella sanktiolla. Tasta toimenpiteestd ilmoitetaan vilppildh-
tétaululla. Kansainvalisissa kilpailuissa ilmoittaa lahtétuomari vilppilahdosta kirjallisesti kilpai-
lunjohtajalle. Vilppildhddsta on ilmoitettava liséksi varikon ilmoitustaululla valittdmasti.

Lahtétuomarin paatds on lopullinen, minka takia pddtdsta vastaan ei voi tehda vasta-
lausetta. Lahto- ja maalituomari voivat kuitenkin oikaista ilmoituksensa, jos katsovat erehty-
neensa. Oikaisuilmoituksen hyvaksymisesta paattaa tuomaristo.

13.6. AJO KILPAILUSSA
13.6.1. Ohittaminen

a. Kilpailun aikana, kun auto on yksin radalla, se saa kayttaa hyvakseen koko radan le-
veyttd. Kuitenkin heti, kun hetkellisesti tai pysyvasti nopeampi auto on saavuttanut
suoralla, on edelld ajavan ohjaajan annettava tietd takana tulevalle ja sallittava ohit-
taminen toiselta puolelta.

b. Jos edelld ajavan auton ohjaaja ei nayta seuraavan huolellisesti taustapeilejd ja ha-
vaitse kierroksella ohittavaa kilpailijaa, on ratatuomareiden varoitettava hanta hei-
luttamalla sinista lippua. Kilpailijaa, joka ei noudata sinista lippua, voidaan rangaista.
Jatkuva sinisen lipun maarayksen noudattamatta jattdminen voi aiheuttaa kilpailus-
ta sulkemisen.
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h

Kaarteissa seké niiden |dhestymis- ja jattdvaiheessa voivat kilpailijat ajaa haluamal-
laan tavalla ottaen kuitenkin huomioon radan reunamerkinnat. Kaarteessa ohit-
taminen voidaan tilanteesta riippuen suorittaa oikealta tai vasemmalta puolelta.
Kuitenkin toimenpiteet, joilla on tarkoitus estaa toista kilpailijaa, kuten esimerkiksi
ennenaikaiset suunnanmuutokset, tahallinen autojen kiilaaminen kaarteen sisa- tai
ulkoreunaa kohti tai muut saantdjenvastaiset suunnanmuutokset ovat ankarasti kiel-
lettyjd ja rangaistaan tahallisuudesta ja virheen toistamisesta kilpailusta sulkemisella.
Vaarallisen ajon toistaminen, tahattomastikin, voi aiheuttaa kilpailusta sulkemisen.
Jokainen estdmistoimenpide yhden tai useamman kilpailijan suorittamana, olipa
se tahallinen tai tahaton, on kielletty. Jatkuva useiden autojen rinnakkain ajaminen,
samoin kuin muodostelmassa ajo, on sallittua vain silloin, kun toista autoa ei ole
yrittdmassa ohitusta. Muulloin sinista lippua on heilutettava.

Seuraamus, joka aiheutuu sinisen lipun merkityksen noudattamatta jattamisests,
voidaan maarata kilpailijoille, jotka sulkevat osan rataa ja vakavampana jarjestelmal-
lisestd sulkemisesta kilpailusta sulkemisella. Sama seuraamus maarataan kilpailijoille,
jotka mutkittelevat puolelta toiselle radalla tarkoituksena estéda muiden kilpailijoiden
ohitusyritykset.

Vakavien virheiden toistaminen ja auton hallinnan puutteen esilletulo (esim. ulosajo
radalta) voi aiheuttaa naihin syyllistyneen kilpailijan sulkemisen kilpailusta.
Kilpailijat saavat kayttaa vain kilparataa ajon aikana.

Ohittaminen katsotaan alkaneeksi, kun autot ovat miltdan osin rinnakkain.

13.6.2. Auton pysadyttaminen kilpailun aikana:

a.

o

0

o

m

bamal

Kilpailijan, joka aikoo poistua radalta, on ilmoitettava aikomuksestaan hyvissa ajoin
varmistuakseen siitd, ettd tdma toimenpide tapahtuu turvallisesti ja niin Iahelld kuin
mahdollista radalta pois ajamiseen tarkoitettua vaylaa.

Jos kuljettajan on pakko pysayttaa autonsa, joko tahtomattaan tai muusta syysta, on
auto siirrettava pois radalta niin pian kuin mahdollista siten, ettei sen sijainti aiheuta
vaaraa tai estd normaalia kilpailua radalla. Jos ohjaaja ei itse kykene siirtdmaan au-
toaan pois todennakdisesti vaaralliselta paikalta, on toimitsijoiden hanté autettava.
Siind tapauksessa, ettd ohjaaja onnistuu kdynnistdmaan autonsa ilman ulkopuolista
apua ja jatkaa kilpailua syyllistymattd mihinkdan saantoérikkomukseen (ks. kohta f)
ja saamatta hyotya autonsa siirtdmisesta turvallisempaan paikkaan, hanta ei suljeta
kilpailusta.

Polttoainetdydennys on sallittu ainoastaan ratavarikolla, ei kuitenkaan aika-ajon ai-
kana.

Kilpailijaa ja poikkeustapauksissa kilpailutoimitsijoita lukuun ottamatta kukaan muu
ei saa koskea pysahtyneeseen autoon kilpailusta sulkemisen uhalla.

Auton tydntaminen rataa pitkin tai sen tydntaminen maaliviivan yli ei ole sallittua ja
johtaa valittoémasti kilpailusta sulkemiseen.

Mikali kilpailija poistuu autosta, vaikka tilapdisestikin, mista tahansa syystd, katsotaan
hdnet poissaoloajan pituudesta riippumatta keskeyttaneeksi. Keskeytettydan kilpai-
lijan on kanssakilpailijat huomioiden poistuttava valittdmasti autosta turvallisen va-
limatkan paahan.
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13.6.3. Ajo ratavarikolle:

a.  Niin sanottu hidastuskaista on osa ratavarikkoaluetta.

b. Harjoitusten ja kilpailun aikana on ajo ratavarikolle sallittu vain hidastuskaistaa myo-
ten. Rangaistus tdman sadannon rikkomisesta on kilpailusta sulkeminen.

c. Jokaisen kilpailijan, joka aikoo poistua radalta tai tulla ratavarikolle tai pysakointiva-
rikkoalueelle, on tiedotettava aikomuksestaan hyvissa ajoin ja varmistauduttava siita,
ettd ajo voi tapahtua turvallisesti. Mikali kilpailija ajaa kesken kilpailun pysakéintivari-
kolle, katsotaan hanet aina keskeyttaneeksi.

d. Lukuun ottamatta force majeure-tapauksia, joista paattaa kilpailunjohtaja, on hidas-
tuskaistan ja radan valisen rajaviivan ylittdminen mista tahansa suunnasta kielletty.

13.6.4. Liikennéiminen ajosuuntaa vastaan
Kaikenlainen liikkenndiminen radalla ajosuuntaa vastaan on kielletty.

13.6.5. Ympariajo kilpailuissa

Valittdomasti ympadriajon tai muun onnettomuuden jalkeen velvoitetaan kilpailija saapumaan
kilpailun 1ddkarin tai ensihoitohenkildston tarkastukseen ja sen jalkeen saattamaan autonsa
tekniseen tarkastukseen.

13.7. MAARAYKSIA VIRHEELLISEN AJON ESTAMISEKSI NOPEUSKILPAILUISSA
Saantodjen vastainen ajotapa ei anna kilpailulle urheilullisesti oikeudenmukaista tulosta. Vir-
heellisen ajon estamiseksi luetellaan seuraavia kohtia, jotka on otettava huomioon jokaisessa
nopeuskilpailussa:

Virheellistd ajoa ei sallita.

Radan varressa on ratatuomareita ja tuomareita sekd mahdollisesti faktatuomareita

tarkkailemassa ajoa.

Taman kohdan mukaisia maarayksia tullaan soveltamaan.

Starttikokeiden ottaminen (= ajoneuvon pysayttédminen ja liikkeelle 1&hto) radalla harjoi-
tuksissa ja aika-ajossa seka lammittelykierroksella siirryttdessa lahettdjan kaskynalaisuuteen
on kielletty. Mdarayksen rikkominen voi aiheuttaa kilpailusta sulkemisen.

1. Virheelliselld ajolla tdssa suhteessa ymmarretadn esimerkiksi seuraavia ajotapah-
tumia. Kilpailija ajaa niin suurella nopeudella kaarteeseen, etta syntyy vaaratilan-
ne. Kilpailija ajaa sddanndnvastaisesti kanssakilpailijansa ohi niin, ettad tdma joutuu
jadmaan jdlkeen valttadkseen tormaamadstd ohiajavaan. Kanssakilpailijan paalle
ajetaan takaapéain. Toisen auton imussa ajettaessa on auton koskettaminen kil-
pailijan ajoneuvoon ehdottomasti kielletty ja tulkitaan virheelliseksi ajoksi.

2. Mikali esiintyy virheellista ajoa, on kilpailunjohtajan maardyksesta ndytettava va-
roituslippua ja virheen tehneen kilpailunumeroa varoittaakseen tata. Varoituslip-
pua ja numerotaulua on naytettava kahden kierroksen ajan, niin etta kilpailijalle
on annettu tilaisuus huomata merkki.

3. Mikali kilpailija samassa tai toisessa lahddssa toistaa virheellistd ajoa, on kilpailun
johdon maarattava kilpailija ratavarikolle ndyttamalld mustaa lippua seka ko. kil-
pailijannumeroa. Kilpailijalle ilmoitetaan ratavarikolla syy varikolle kutsumiseen.
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Rikkeen vakavuudesta riippuen kilpailun johtaja voi antaa kilpailijan jatkaa puhut-
telun jalkeen kilpailua, antaa sijoitusta laskeva aikasakko, antaa lahtojarjestykseen
vaikuttava rangaistus tai hylata kilpailijan suoritus.

4. Mikali tilanne toistuu kohdan 3 mukaisesti niin mydhdisessa kilpailun vaiheessa,
ettei em. toimenpiteisiin ehdita ryhtya ennen ruutulippua, suljetaan vaarin ajanut
kilpailija pois kilpailusta tai sen osasta. Taman paatoksen tekee kilpailujohtaja.

5. Kun kilpailun johto on todennut virheellista ajoa, voidaan tasta asiasta tehda paa-
t6s kuulematta kilpailijaa, mikali tama on poistunut kilpailupaikalta ennen asian
kasittelya. Kilpailijat velvoitetaan ilmoittamaan kilpailutoimistoon ennenaikaises-
ta poistumisestaan kilpailupaikalta. Mikdli kilpailun johto on todennut virheellista
ajoa, ei kilpailijalla ole oikeutta tehda ko. asiasta vetoomusta.

6. Tuomariston puheenjohtajan on ilmoituksessaan AKK:lle mainittava (liite: Paalip-
pupisteen poytdkirja) ne ajajat, jotka ovat syyllistyneet virheelliseen ajoon. Mikali
virheellinen ajo on ollut useasti toistuvaa, voi tuomaristo ehdottaa kuljettajalle
huomautusta.

13.8. KILPAILUN PAATTAMINEN

Kun jonkin eran/lahddn ensimmaéinen kilpailija on ajanut tdydet kierrokset ja hanet on li-
putettu maaliin saapuneeksi, paattyy era siten, etta jaljelld olevat kilpailijat liputetaan pois
seuraavalla kerralla heiddn ohittaessaan maalilinjan riippumatta siitd, kuinka monta kierrosta
he ovat ajaneet. Kun kilpailun kesto ilmoitetaan minuutteina, kilpailua johtava kilpailija li-
putetaan maaliin kilpailuajan taytyttya kun kilpailija ylittaa seuraavan kerran maalilinjan. Mi-
nuuttipohjaisen 13hdon sijoitukset maaraytyvat ajetun matkan mukaan. Auton saapuessa
ruutulipulle, tulee kaikkien autojen edetd suoraan parc fermeelle pysahtymatta ja ilman ul-
kopuolista apua (toimihenkildt voivat avustaa, jos on tarvetta). Mika tahansa tuloksen saanut
auto, joka ei pysty ajamaan parc permeelle omin voimin, saatetaan parc fermeelle toimit-
sijoiden valvonnan alaisena. Era katsotaan paattyneeksi viisi (5) minuuttia sen jalkeen kun
voittaja on liputettu pois radalta.

Kilpailijan ollessa ratavarikolla voittajan tullessa maaliin, on hanelle annettava mahdol-
lisuus jatkaa kilpailua, ottaen huomioon viiden minuutin saanté. Ellei tama jatkaminen ole
mahdollista, tulee ko. kilpailijan tulokseksi hanen edellisen kierroksensa tulos hanen ylittaes-
saan ajanottoviivan radalla.

Edellinen kierros otetaan kilpailijan tulokseksi myos silloin, jos kilpailija tulee ratavarikolle
maaliin liputuksen yhteydessa.

13.9. TULOKSET JA PALKINTOPOYTAKIRJA
Tullakseen huomioiduksi palkintojdrjestyksessa vaaditaan, etta kilpailija on suorittanut vahin-
taan 3/4 tietyn erdn vaaditusta kierrosmaarasta. Keskeyttaneiden seka vajaan kierrosmaaran
ajaneiden osalta sijoituksen maarda ajettu kierrosmaara. Mikali kaksi tai useampaa kilpailijaa
on saavuttanut saman kierrosmadran, on heidan paremmuusjdrjestyksensa se, missa jarjes-
tyksessa he ovat ajaneet kierrosmaaransa tayteen.

Hyvaksytyksi katsotaan kilpailu, jossa voittaja on ajanut vahintadn 3/4 vaaditusta kierros-
maarasta. Saadakseen palkinnon on kilpailijan oltava palkintopdytakirjassa. Mikali kilpailussa
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ajetaan vahintadn 2 kierrosta, mutta alle 3/4 kilpailun vaaditusta kierrosmaardsta tai ajasta,
jaetaan sarjapisteet puolitettuina. Mikali kilpailussa ajetaan vahemman kuin 2 kierrosta, sar-
japisteita ei jaeta.

Kilpailun johto laatii tulosluettelon ja julkaisee sen kilpailukutsussa ilmoitetussa paikassa
ja aikana. Tulosluettelossa on mainittava julkaisuaika. Tulosluettelo sisaltaa kilpailijoiden ni-
met, seurat, autot seka tulokset.

Kun vastalauseaika on kulunut umpeen ja mahdollisista vastalauseista on tehty paatos,
joka onilmoitettu vastalauseen tekijalle, allekirjoittavat tuomarit tulosluettelon, jonka jalkeen
on sitd pidettava palkintopdytakirjiana. Mikali on tehty vetoomus, ei vetoomuksen alaiselta
kilpailun osalta julkaista tuloksia eika jaeta palkintoja.

Jos kilpailija poistuu kilpailupaikalta ennen kuin tulokset ovat viralliset saamatta lupaa
kilpailun johtajalta, kilpailija luopuu oikeudestaan tulla kuulluksi hdnta koskevassa asiassa.

14.1. MOOTTORIRATA
14.1.1. Lahtojarjestyksen maaraytyminen
Kaikissa luokissa noudatetaan ns. vetoketjuldhtda. Léhtdruudut on maalattava selkedsti rataan.

Paras aika-ajoaika ratkaisee lahtojarjestyksen, ellei kilpailun/sarjan séanndissa ole toisin
maaratty.

Kilpailijoista, joilla on sama aika-ajoaika, on paras se, joka on saavuttanut ko. ajan ensim-
maisena.

Kilpailunjohtaja voi hyvaksya kilpailijan, jolta vertailuaika puuttuu, Idhtemaan takarivista
numerojarjestyksessa. Kaikille kilpailijoille on ennen 1dhtda varattava mahdollisuus nk. lam-
mittelykierrokseen vahintaan varikolta rataa pitkin Iahtopaikalle, ja jos varikko on Idhtpaikan
kohdalla, yksi kierros. Siten ajajilla on hyva mahdollisuus tutustua radan olosuhteisiin.

14.1.2. Lahtoon jarjestaytyminen
Lahtoon jarjestaytymista ohjataan seuraavilla ndytto- tai valotauluilla:

10 min Lahto kutsutaan ldhdonjarjestelyalueelle

5 min Lahddnjarjestelyalueelle paasy suljetaan kahden minuutin kuluttua

3 min Lahdonjarjestelyalueelle padsy sulkeutuu. Kilpailija, joka ei ole ehtinyt varikonpor-
tista lahdonjarjestelyalueelle joutuu Idhtemaan kilpailuun ratavarikolta muiden kilpailijoiden
peraan.

Kilpailija, joka lahtee kilpailuun ratavarikolta, voi ajaa kuitenkin lammittelykierroksen mui-
den jaljessd, mutta hanen on ehdottomasti palattava takaisin ratavarikolle 1ahtéa varten.

1 min Moottori kdynnistetdan (mikali sammutettu), avustajien poistuttava valittdmasti
ratavarikolle. Autoa ei saa kdynnistaa tyontamalla.

30 sek ldammityskierros alkaa noin 30 sekunnin kuluttua. Autot lahetetdan lammittelykier-
rokselle vihredlld lipulla. Lammittelykierroksella on voimassa ohituskielto. Starttikokeiden te-
keminen on kielletty. Mikali kilpailija paasee ldhtemaan lammittelykierrokselle vasta muiden
l&hdettyd, on hanen pidettava asemansa ja lahtdpaikka kilpailuun on muiden kilpailijoiden
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jalkeinen seuraava vapaa ruutu. Kuitenkin jos kilpailija on hetkellisesti menettanyt paikkansa,
sallitaan hanen kuitenkin ohittaa saadakseen paikkansa takaisin. Lahtdruutuun jadneet autot
tyonnetdan ratavarikolle tai jarjestajan maarittelemaan paikkaan, josta ne saavat lahtea star-
tin tapahduttua muiden peraan. Mikali kilpailija tulee lammittelykierrokselta ratavarikolle, saa
han lahtea kilpailuun mukaan vasta startin tapahduttua muiden peraan. Lammittelykierros
ajetaan yhdesséa jonossa paalupaikan ajaneen kilpailijan perdssa enintdan viiden auton etai-
syyksilla toisistaan. Lahtdruutuun ei opasteta, jokaisen kilpailijan tulee tietda lahtdpaikkansa.
Kun autot ovat ruuduissa, ndytetdan 5 s. taulua, jonka jalkeen 1ahto tapahtuu valoilla.

Lahto voidaan keskeyttda vilkkuvalla keltaisella valolla, jolloin ajetaan uusi ldmmityskier-
ros. Ylimaaraiset lammittelykierrokset lyhentavat kipailun kestoa vastaavan kierrosmaaran tai
kilpailunjohtajan maaritteleman ajan verran.

Nayttotaulujen ajat ovat ohjeellisia.

14.1.3. Vilppilihto
Kts. 13.5.

14.1.4. Aikasakko

Rata-ajossa voi kilpailunjohtaja madrata kilpailijalle aikamaardisen sakon. Kyseinen sakko
lisatdan ko. kilpailijan saavuttamaan loppuaikaan. Sakkoa kaytetaan rikkomuksissa koskien
ajotapaa, esim. oikaisut, estamiset ja pddlleajot.

14.1.5. Turva-auto eli Safety Car

Kilpailutilanteessa voidaan kilpailunjohtajan paatoksella lahettda turva-auto radalle. Tur-
va-autoa kaytetddn kun olosuhteet ovat sellaiset, ettd ne vaarantavat kuljettajien tai toimit-
sijoiden turvallisuutta mutta eivat kuitenkaan ole niin pahat, etta kilpailun keskeyttaminen
olisi tarpeen. Hinaustoiminta ja radan puhdistaminen ovat esimerkkeja téllaisista olosuhteis-
ta. Turva-auton kyljissa ja takana lukee teksti SAFETY CAR tai TURVA-AUTO ja sen katolla on
keltainen, punainen ja vihrea vilkkuvalo. Ndiden valojen toiminta voidaan korvata vastaavan-
varisilla lipuilla.

Kun kilpailun aikana annetaan maardys turva-auton kayttamisestd, ndytetdan kaikissa
lippupisteissa heilutettua keltaista lippua ja SC-taulua. Niitd ndytetaan niin kauan kun tur-
va-auto on radalla. Turva-auton radalletulohetki ei ole riippuvainen siitd milld kohtaa rataa kil-
pailun johdossa oleva auto on. Kuljettajat asettuvat jonoon turva-auton taakse korkeintaan
viiden autonmitan etdisyydelle toisiinsa, toisten kilpailijoiden ja turva-auton ohittaminen on
kielletty. Turva-autosta voidaan maarata turva-auton ja kilpailua johtavan auton valissa ole-
vat kilpailijat yksitellen ohittamaan turva-auton vihredlla vilkulla tai lipulla. Ohittamaan maa-
rattyjen autojen tulee sen jalkeen jatkaa ajamista varovaisuutta noudattaen ja ohittamatta
muita kilpailijoita kunnes tavoittavat turva-autoa seuraavan jonon paan. Toiminnassa olevan
hinausauton saa ohittaa suurta varovaisuutta noudattaen.

Turva-auto pysyy radalla ainakin niin kauan kunnes johdossa oleva kilpailija on sen taka-
na ja muut vield radalla olevat kilpailijat jonossa tdman perdssa.

Turva-auton ollessa radalla saavat kuljettajat menna ratavarikolle tai varikolle ja suorittaa
siella sallittuja toimenpiteita. Kilpailun johdon maaraamia sanktioita ei saa suorittaa SAFETY
CARin radalla ollessa.
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Kun kilpailun johtaja kutsuu turva-auton pois radalta, ssmmuttaa se keltaiset vilkkuvalon-
sa ylittdessaan ajanottolinjan. Turva-auton poistuttua ratavarikolle lasketaan liputuspisteissa
SC-kyltit. Liputuspisteissa naytetaan edelleen keltaisia lippuja informaatioksi tilanteen jatku-
misesta.

Kilpailu kaynnistyy uudelleen, kun kilpailijat ylittavat ajanottolinjan ja sielld ndytetaan
vihreda valoa tai lippua. Kilpailu jatkuu kunkin kuljettajan osalta ajanottolinjan ylittamisen
jalkeen. Ennen ajanottolinjaa on ohituskielto. Ratavalvontapisteet nayttavat vihredta lippua
yhden (1) kierroksen ajan merkkina kilpailun jatkamiselle.

Kaikki turva-auton takana ajetut kierrokset lasketaan kilpailukierroksiksi. Turva-auton mie-
histon suositellaan kdyttavan tulelta suojaavaa ajohaalaria ja vaaditaan kaytettdvan saanto-
kirjan mukaista kyparaa.

14.1.6. Kilpailulahdon keskeyttaminen

Mikali kilpailuldhto joudutaan keskeyttamaan punaisella lipulla, pysdytetaan kilpailijat niin
sanotulle punaisen lipun linjalle. Tama punaisen lipun linja ilmoitetaan kilpailukohtaisissa
ohjeissa. Kilpailun jatkaminen riippuu siita kuinka monta kierrosta kilpailun johdossa ollut
kilpailija oli ehtinyt ajaa ennen kilpailun keskeyttamista.

TAPAUS A, vahemman kuin kaksi (2) kierrosta = kilpailuldhto uusitaan
a. Uusittavaan l1ahtoon ovat oikeutettuja osallistumaan kaikki kilpailijat jotka osallistui-
vat keskeytettyyn lahtoon.
Lahtojarjestys on sama kuin keskeytetyssa lahddssa
Lahtdon jarjestyminen aloitetaan 10 min taululla (katso kohta 14.1.2)
d. Keskeytetyssa 1dhddssa ajetut kierrokset vahennetdan uusittavan kilpailun kierros-
madrasta tai ajasta

n o

TAPAUS B, yli kaksi (2) kierrosta mutta vdhemman kuin 75 % vaadittavasta kierrosmaarasta
tai ajasta = kilpailulahtda jatketaan
a. Kilpailuldhtd koostuu kahdesta osasta. Ensimmaisen osan jarjestykseksi maaraytyy
kilpailun keskeytysta edeltavan kierroksen mukainen tilanne.
b. Toisen osan lahtdjdrjestys muodostuu ensimmaisen osan jarjestyksen mukaan. Sii-
hen saavat osallistua vain kilpailijat jotka osallistuivat lahddn ensimmaiseen osaan.
C. L3hdon keskeyttamishetkelld pysahtyneena olleet kilpailijat sijoitetaan lahtéruudu-
kon takaosaan kddannetyssa jarjestyksessa siten, ettd ensimmadiseksi 13hdon ensim-
madisen osan keskeyttanyt kilpailija |3htee viimeisend jne.
d. Lahtdon jarjestyminen aloitetaan 10 min taululla (katso kohta 14.1.2)
e. Kilpailun lopputulokseksi muodostuu se jarjestys, jossa kilpailijat tulevat maaliin 1&h-
don toisesta osasta.
f. kilpailun toista osaa voidaan kilpailunjohtajan paatokselld lyhentéa tai se voidaan
jattaa kokonaan ajamatta. Talldin lopputulos on sama kuin ensimmaisen osan tulos.

TAPAUS C, yli 75 % kilpailun kierrosmaarasta tai ajasta = kilpailu katsotaan paattyneeksi
a. Kilpailijat ohjataan Parc fermé -alueelle
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b. Lahdon lopputulokseksi maaraytyy kilpailun tilanne punaisen lipun noustessa, vii-
meista edellisen kierroksen lopussa.”

¢ Tullakseen hyvaksytyksi lopputuloksissa tai valituloksissa on kilpailijan oltava kilpai-
lussa mukana kilpailun keskeyttamishetkelld, seka kilpailtava aktiivisesti ja saapua
autonsa kanssa rataa pitkin ilman ulkopuolista apua punaisen lipun pysaytysalueelle
tai parc fermehen 5 minuutin kuluessa keskeyttamishetkesta.

15.SM-saannot
15.1. SM-SARJASAANNOT
Rata-ajon SM-sarjat seka luokat julkaisevat sarjasdaantonsa viimeistaan 3kk ennen sarjan alkua.

15.2. OSANOTTO-OIKEUS
Rata-ajon SM-sarjan osakilpailuihin voivat osallistua kilpailijat kyseisen sarjan sdantéjen mu-
kaisesti.

16. Erityismaarayksia ja ohjeita rata-ajokilpailuita
varten

16.1. TUOMARISTON PUHEENJOHTAJAT
AKK maaraa jokaiseen kansalliseen, Cup-, SM- ja KV-kilpailuun tuomariston puheenjohtajan.

16.2. TUOMARISTON PUHEENJOHTAJAN TEHTAVAT
Hanen on oltava lasnd radan turvallisuustarkastuksessa, katsastuksessa, harjoituksissa ja kil-
pailussa sekd mahdollisessa jalkikatsastuksessa.

Hanen on tarkistettava, etta kilpailussa jaetaan kohtuulliset palkinnot ja niista tiedote-
taan.

Hanen tehtdvana on mm. todeta luvat ja vakuutukset, jotka AKK ja viranomaiset ovat
madranneet, ja jotka kdyvat ilmiilmoituksesta, joka tuomariston puheenjohtajan on taytetta-
va ja toimitettava AKK:lle seka kilpailun jarjestdjalle viimeistaan 14 vrk kilpailun paattymisen
jalkeen.

Tuomariston puheenjohtajalla on samat velvollisuudet ja oikeudet kuin tuomareilla.

Voimassa olevat saannot velvoittavat hanta kuitenkin kiinnittdamaan erityista huomiota
kilpailun jarjestelyyn ja lapiviemiseen.

Tuomaristolla on oltava sihteeri. Tuomariston kokousten poytakirjat tulee laatia sahkoi-
seen muotoon.

16.3. KILPAILUJEN JOHTAJAN MUISTIO
1. Radantarkastuksesta kilpailuluvan saamiseksi, mikali sellaista ei esim. valiaikaisella
radalla ole, sovitaan hyvissa ajoin ennen kilpailupdivaa AKK:n kanssa.
2. Lupa-anomus ldhetetdan poliisiviranomaiselle seka muille suorituspaikan vaatimille
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viranomaisille. Hakemuksesta on kaytava ilmi, etta jarjestava seura on AKK:n jasen ja
siind on ilmoitettava kilpailun johtaja.

3. Kilpailulupahakemus taytetdan ja lahetetadan sahkopostitse viimeistdan kuukautta
ennen kilpailupdivaa, KV-, SM- ja Cup viimeistaan 2 kk ennen kilpailupadivaa AKK:lle.
Lupa ja sdannot lahetetdan kilpailun tpjlle, joka toimittaa ne tarkastuksen jalkeen
AKK:n toimistolle. Hyvaksytty lupa tulee sahkdpostitse kilpailun jarjestdjalle.

4. Nopeuskilpailua ei saa pitdd ennen kuin kilpailun johtaja on saanut seuraavat asiapa-
perit: Poliisin ja muiden viranomaisten lupa, AKK:n kilpailulupa ja vakuutustodistus.

5. Kilpailuun ilmoittautuneiden luettelo on laitettava KITl-jarjestelmaan ko. kilpailun
kohdalle viimeistaan 2 vrk ennen kilpailua.

6. Kilpailun johtaja valmistelee ja esittelee hanen kauttaan tuomaristolle tulevat asiat.

7. Kilpailun paattymisen jalkeen vaadittavat toimenpiteet:

a. Tulosluettelo on esitettava kilpailijoille ennalta ilmoitetussa paikassa ja ennalta
madrattyyn aikaan.

Odotettava, kunnes vastalauseaika on kulunut umpeen.

c.  Tuomarit késittelevat mahdolliset vastalauseet, antavat niista paatdksensa seka
korjaavat tastd aiheutuneet muutokset tulosluetteloon, kirjoittavat nimensa sii-
hen, minka jdlkeen sitd on pidettava vahvistettuna palkintopdytakirjana.

d. Kilpailun lopulliset osallistujat seka tulokset kirjataan Kiti-jdrjestelmaan.

e. Kilpailua koskevat asiakirjat on sailytettava vuoden ajan.

16.4. KATSASTAJIA KOSKEVA MUISTIO
Katsastajien velvollisuutena on suorittaa huolellisesti tyonsa ja laatia katsastuspdytakirjat.

Mikali syntyy epdselvyytta maaraysten tulkinnassa tai kilpailuun osallistuva ajoneuvo ei
tdyta maarayksia, on kilpailun johtajalle annettava tasta tieto valittdmasti. Katsastajien tehta-
vana on tutkia erityisen huolellisesti kilpailuun osallistuvien autojen yleinen kunto ja turvalli-
suus, jolloin padpaino pannaan ohjaukseen ja jarrujen rakenteeseen.

Mikali auton soveltuvuudesta kilpailuun ollaan epavarmoja, on autoa erityisesti tarkkail-
tava harjoitusten aikana. On tarkistettava, ettd suojakyparat tayttavat voimassa olevat vaati-
mukset samoin kuin ettd autoissa on maaraysten mukaiset turvavyot. Kilpailuun osallistuvan
ajoneuvon on oltava siisti. Katsastusmiehen on myos tarkistettava, etta kilpailevat ajoneuvot
ovat sekd harjoitusten etta kilpailun aikana varustetut auton kummallakin puolella olevalla
kilpailunumerolla. Kilpailun aikana on katsastajien kiinnitettdva huomiota mahdollisiin on-
nettomuustapauksiin.

Auto voidaan kilpailunjohtajan harkinnan mukaan kesken kilpailua kutsua ratavarikolle
tarkastukseen, mikali aihetta on (esim. ulosajo, yhteenajo, pyséhdys radalla tms.). Katsastajien
on onnettomuustapauksissa pidettava kilpailunjohtaja tilanteen tasalla tekemiensa huomi-
oiden perusteella, tarvittaessa toimeenpantava jalkikatsastus sekd annettava vaadittaessa
kirjallinen selvitys. Jalkikatsastukseen voi kuulua myds polttoainekoe.

Katsastuspaallikkd vastaa siitd, etta tarpeellinen valineistd autojen ja moottorien sinetoi-
miseksi on katsastajien kaytettavissa.
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16.5. TURVALLISUUSPAALLIKKO
Turvallisuuspaallikkd on pakollinen.

Turvallisuuspaallikolla voi olla apulaisia.

Turvallisuuspaallikon tehtaviin kuuluu ensisijaisesti yleisdn, toimitsijoiden ja kilpailijoiden
yleisen turvallisuuden valvonta, seka radan turvallisuuslaitteiden valvonta. Kilpailijoiden hen-
kilokohtaisten ja kilpa-auton turvallisuuslaitteiden tarkastus kuuluu katsastukselle. Kilpailun
aikana turvallisuuspaallikén on oltava koko ajan kilpailunjohtajan tavoitettavissa.

Turvallisuuspaallikkd kuuluu onnettomuuksien selvityslautakuntaan.

Tehtavat:

Suunnittelee kilpailunjohtajan ja ratamestarin seka pelastustoiminnan vastuu-
henkildn kanssa palo- ja sairasautojen sijainnin ja maaran, ottaen huomioon tur-
vatarkastuksen ja turvasuunnitelman sisallén. On huomioitava, etta vain kilpailun-
johtajalla on oikeus ldhettaa halytysajoneuvo radalle.

Suunnittelee ensiapuryhmien, yksittaisten palomiesten ja sammuttimien sijoituk-
sen.

Ottaa selville lahimmat paivystavat laakarit, sairaalat ja sairasautot sekd antaa nail-
le ennakkovaroituksen mahdollisen onnettomuuden varalta.

Ottaa yhteytta poliisiin mahdollisten jarjestyshairididen varalta.

Suunnittelee jarjestyksenvalvojien pdallikdn kanssa jarjestyksenvalvojien sijoituk-
sen ja toimintaohjeet.

Hankkii hinauspaallikdn kanssa hinausautot, opastaa ja valvoo niiden toimintaa.
Laatii kilpailulle pelastussuunnitelman (turvasuunnitelma) josta ilmenee edella
mainittujen tehtavien suoritus sekd muut turvallisuuteen liittyvat asiat.

16.6. RATATUOMARIEN PAALLIKKO
Ratatuomarien paallikkd on ratavalvonnan paatoimitsija. Ratatuomarien paallikkd hankkii
kilpailuun tarvittavan madran ratatuomareita ja heidan apulaisiaan, tarkistaa heidan pate-
vyytensa (toimitsijalisenssi), kouluttaa heidat tehtavaansd, maarittelee heidén paikkansa kil-
pailun ja harjoitusten aikana, seka valvoo ja johtaa heidén toimintaansa kilpailun aikana.
Ratatuomarien paallikko tarkastaa ratatuomaripisteiden kaluston, liput, harjat, sammut-
timet, viestivdlineet jne. Han kerad kilpailun paatyttya ratatuomareiden pitamat poytakirjat
seka selvittaa, keiden ratatuomarien on oltava paikalla mahdollisten vastalauseiden kasitte-
lya varten.

16.7. FAKTATUOMARIT

Kilpailun jarjestajalla on oikeus niin halutessaan asettaa faktatuomareita esim. ratavalvon-

taan. Mikali faktatuomareita kaytetaan, ilmoitetaan heidan kaytosta sekd heidan nimet lisa-

maarayksella kilpailun ilmoitustaululla. Faktatuomarin lausunto on ratkaiseva, eika siita voida

valittaa, mutta se ei sindnsa maaraa kilpailijoiden lopullista sijoitusta. Han voi korjata lausun-

toaan, jos han katsoo erehtyneensd, mutta tallainen korjaus on tuomariston hyvaksyttava.
Tuomaristo voi muuttaa faktatuomarin paatéksen.
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16.8. KUULUTTAJA

Kilpailussa vaaditaan kuuluttaja, joka on perehtynyt autourheilun sdantéihin. Kuuluttaja saa
ainoastaan kilpailun johtajan kaskysta kutsua tai antaa maarayksia kilpailun 1aakarille, ensi-
hoitoyksikolle tai toimitsijoille. Kuuluttajalla taytyy olla yhteys ajanottoon voidakseen kertoa
tarkkoja tietoja kilpailutapahtumista kilpailua seuraaville ihmisille.

17.1. MAARITELMA

Endurance eli kestavyysajokilpailut ovat autojen nopeuskilpailuja, jotka ajetaan moottori-
radoilla. Kilpailussa noudatetaan kestavyysajojen lajisddntdjd ja muilta osin rata-ajon yleisia
saantoja seka autourheilun yleisia maarayksia.

Kestavyysajossa on kaksi (2) erillista padluokkaa, Endurance Saloon (ESA). ja Endurance
Touring.

Kilpailut ovat joukkuekilpailuja ja joukkuetta kutsutaan naissé saannoissa tiimiksi. Kilpai-
lun kesto on kaksi (2) - kuusi (6) tuntia. Nama lajin yleissédnnét ovat voimassa molemmissa
luokissa. Mahdolliset luokkakohtaiset erilaisuudet on mainittu myéhemmin erikseen kunkin
luokan kohdalla.

Yli kuuden (6) tunnin kilpailuihin vahvistetaan mahdolliset poikkeavuudet kilpailukoh-
taisesti.

17.2. KILPAILUT
Kilpailut haetaan AKK:n kilpailukalenteriin normaalin kalenterihaun puitteissa. Katso kohta
Autokilpailujen kansalliset maaraykset Suomessa, Kilpailujen jarjestéminen kohta 13.

Kilpailukalenterin vahvistamisen jalkeen kilpailua pidetdan kansallisena kilpailuna. Kilpai-
lulupa on haettava AKK:lta viimeistadn 30 vrk ennen kilpailua.

Jasentenvaliset- ja harjoituskilpailut ovat sallittuja edellyttden, etta niista ei aiheudu hai-
riotéd taman lajin kansalliselle kalenterikilpailulle. Katso rata-ajon sdaannot yleismadraykset
kohta 1.2. Lajisdannot ovat voimassa naissa kilpailuissa, ellei niille ole haettu erivapautta.
Jasentenvalisissa kilpailuissa vahintdan puolella tiimin kuljettajista pitda olla voimassaoleva
JM-tutkinto, endurance-tutkinto tai AKK:n rataleimatutkinto. Jasentenvalisiin kilpailuihin saa
osallistua myos AKK:n mydntamalld kilpailukohtaisella tutustumislisenssilld, joita on lunastet-
tavissa kilpailupaikalta.

17.3. RADAT

Kilpailut ajetaan moottoriradoilla, joita koskevat sdantokirjan maaraykset koskevat myds en-
durance kilpailuja. Kilpailussa saa olla radalla yhta aikaa enintdan radantarkastuspoytakirjassa
mainittu maara autoja. Muut ratakohtaiset maaraykset 16ytyvat kunkin radan radantarkastus-
poytakirjasta.
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17.4.TURVALLISUUS
Katso liséksi tarkemmin rata-ajon saanndt, turvallisuus kohta 2. Radan turvatarkastuspoytékir-
jassa maadritetaan kilpailualueella vaadittava pelastustoimen vahimmaishenkildsto ja -kalusto.

17.5.TUOMARISTO

AKK:n rata-ajon lajiryhma nimeaa kilpailuille tuomariston puheenjohtajan. Tuomaristoon
kuuluu hanen lisdkseen vahintaan kaksi (2) tuomaria. Toimitsijalisenssivaatimukset ovat no-
peuskilpailujen mukaiset.

17.6. OSANOTTO-OIKEUS

Kilpailu on avoin kaikille suomalaisille tiimeille, joiden kuljettajilla on voimassaoleva AKK:n
myontama vahintaan kansallinen kilpailijalisenssi tai tutustumislisenssi (ei arvokilpailut) seka
voimassa oleva lajin vaatima tutkinto.

Tiimissa tulee olla vahintdan yksi (1) 18 vuotta tayttanyt kuljettaja. Alle 18-vuotiaalla kul-
jettajalla tulee olla suoritettuna rataleimatutkinto. Lisaksi kaikilla kuljettajilla tulee olla kuvalli-
nen virallinen henkildllisyystodistus, jolla han todistaa henkildllisyytensa. Naita ovat virallinen
poliisin mydntama henkildllisyystodistus, passi, kuvallinen kelakortti tai ajokortti.

Jokaisella alle 18-vuotiaalla kuljettajalla tulee olla kilpailupaikalla 1dsnd oma 18 vuotta
tayttanyt vastuullinen huoltaja, joka ilmoitetaan ilmoittautumisen yhteydessa KiTl-jarjestel-
madssa ja kilpailutoimistossa. Huoltajalla tulee olla huoltaja/mekaanikkolisenssi tai kilpailijali-
senssi vuosilisenssing.

Kuuden (6)- neljan (4) tunnin kilpailuissa tiimissa on vahintaan kolme (3) ja enintdan kah-
deksan (8) kuljettajaa. Kahden (2)- ja kolmen (3) tunnin kilpailuissa tiimissa on vahintaan kaksi
(2) ja enintaan nelja (4) kuljettajaa. Kuljettaja voi ilmoittautua ja osallistua kilpailuun useam-
massa eri tiimissa.

17.6.1. Rataleimatutkinto ja debytanttikortti
Rataleimatutkinto on voimassa my&s endurancessa.

Rataleimatutkinto pysyy voimassa ajamalla moottoriradalla kilpailukalenterissa olevassa
endurance kilpailussa vuoden aikana vahintdan yhden ajovuoron, jonka kesto on vahintaan
noin yksi (1) tunti. Jasentenvalisista kilpailuista ei saa rataleimatutkinnon sailymiseen tarvit-
tavaa ajosuoritusta.

Rataleimatutkintoon liittyvdan debytanttikorttiin saa merkinnan kun kuljettaja on ajanut
kilpailussa noin yhden (1) tunnin yhtajaksoisesti. Mikéli kuljettaja haluaa tdman merkinnan,
tulee hanen ilmoittautuessa aamulla kilpailutoimistossa ilmoittaa olevansa debytanttikuljet-
taja ja jatettava debytanttikorttinsa kilpailutoimistoon.

Lisaksi tieto siitd, milloin debytanttikuljettaja on menossa ajamaan, on ilmoitettava en-
nen hanen ajovuoronsa alkua ajovuorojen seurantapisteeseen. Taalta tieto on ilmoitettava
debytanttitarkkailijalle.

Tiimin auto on merkittava jarjestdjan antamien ohjeiden mukaisesti silloin kun ajovuoros-
sa on kyseinen kuljettaja.

Kun kuljettaja saa rata-ajosta tai endurancesta viisi (5) merkintaa debytanttikorttiinsa, han
voi halutessaan vaihtaa itsensa junioritason kuljettajasta yleisen luokan tason kuljettajaksi.
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17.6.2. Endurance tutkinto

Endurance tutkinto on lajin oma tutkinto. Tutkinnossa kaydadan 1api lajin saannot ja lopuksi
on kirjallinen koe saantdasioista. Tutkinto on voimassa viisi (5) vuotta suorittamisesta. Tutkin-
totilaisuudet jdrjestavat AKK:n alueet ja tiedot tutkinnoista 16ytyvat AKK:n kotisivuilta.

17.7.VUOSINUMEROT JA MAINOSMAARAYKSET

Vuosinumerot varataan AKK:sta. Mikali tiimi haluaa sdilyttaa edellisen vuoden numeronsa,
tulee se varata 31.3. mennessd. Taman jalkeen kaikki edellisend vuonna kaytdssa olleet nu-
merot vapautuvat.

Numerot 1 - 699 kuuluvat Saloon luokalle ja 700 - 999 Touring luokalle.

Kilpailunumeroiden maardykset ovat rata-ajon saantdjen kohdan 9.4.1 mukaiset. Voimas-
sa ovat kohdat 1, 3, 4, 5, 6 ja 8. Mainoksen tai teippauksen korkeus tuulilasissa on vapaa.
Teippaus ei kuitenkaan saa estaa kuljettajan nakyvaisyyttd. Kohdan 7 mukaiset kuljettajien
nimet ovat suositeltavia takasivuikkunoissa. Lisaksi autossa tulee olla kuljettajan selkedsti ha-
vaittavissa oleva oma kilpailunumero ohjaamossa.

Autoissa tulee olla lisaksi numerot myds tuulilasin yldosassa apukuljettajan puolella teip-
pauksen alapuolella seka takalasissa keskelld. Naiden numeroiden korkeus on 15 cm ja vari
valkoinen.

Mainosmaaraykset ovat saantokirjan Autokilpailujen kansalliset maardykset Suomessa
kohta 61 sekd nopeuskilpailujen saanndt kohta 9.4.1. mukaiset.

17.8. ILMOITTAUTUMINEN JA OSALLISTUMISMAKSU

Tiimin ilmoittautuminen tulee tehda KITl-jarjestelman kautta tai kirjallisesti kilpailukutsun

mukaiseen osoitteeseen kilpailukutsussa ilmoitettuun maardaikaan mennessa.
Osallistumismaksu tulee maksaa jarjestajan ilmoittamalle tilille ilmoittautumisen paatty-

mispaivaan mennessa. lImoittautuminen on voimassa vasta kun maksusuoritus on saapunut

jarjestajan tilille. Osallistumismaksun suuruus on jarjestdjan paatettavissa.

17.8.1. limoittajalisenssi ja tiimin yhteyshenkilo

Jokaisella tiimilla tulee olla ilmoittajalisenssinumero. limoittajalisenssi tilataan tiimiyhteys-
henkilon toimesta KITl-jarjestelman kautta vuosittain. Tiimiyhteyshenkilén on oltava AKK:n
alaisen seuran jdsen, jolloin hdnen on mahdollista hankkia edustamalleen tiimille iimoitta-
jalisenssi. Tiimiyhteyshenkilon ilmoittajalisenssiosiossa voi tarkistaa tiimi-ID numeron ja voi-
massaolon.

17.8.2.Tiimikortti
lImoittajalla tulee olla myds tiimikortti. lImoittaja voi olla joko luonnollinen tai juridinen hen-
kilo. Yhdella tiimikortilla voi ilmoittaa enintdan yhden autokunnan (yhden vuosinumeron).

17.8.3. Ajanottoponderi

Ajanotto ja kierroslaskenta tapahtuvat jarjestdjan toimesta. Jokaisella tiimilla tulee olla aja-
nottoponderi, jonka toimivuudesta tiimi vastaa. Ajanottoponderin tyyppi on AMB Tran-
sX260. Ponderi voi olla tiimin oma tai kilpailupaikalta vuokrattu.
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17.9. KARSIMINEN JA OSALLISTUMISEN PERUUTTAMINEN
Mikali osallistujia joudutaan kilpailussa karsimaan, karsintaperusteina ovat puutteelliset il-
moittautumiset, iimoittautumisjarjestys seka jarjestajan harkinta.

Tiimin osallistumisen peruutus tulee tehda kirjallisesti jarjestajalle viimeistaan kilpailun
alkuun mennessa.

lImoittautumismaksu palautetaan karsituille seka osallistumisensa viimeistaan viisi (5)
vuorokautta ennen kilpailua peruuttaneille tiimeille viiden (5) vuorokauden kuluessa kilpai-
lusta. Jarjestdja vahentaa talldin osallistumismaksusta 10 euron kasittelymaksun.

17.10. ILMOITTAUTUMINEN KILPAILUPAIKALLA
Koko tiimi kdy ilmoittautumassa yhtd aikaa kilpailutoimistossa ja esittaa kilpailussa tarvittavat
kuljettajien, tiimin ja auton kilpailuasiakirjat.

Mikali tiimissa tapahtuu kuljettajamuutoksia ilmoittautumiskaavakkeeseen verrattuna,
jarjestdja voi peria kuljettajan vaihdosta/lisddmisesta 10 euron maksun. Pelkkd kuljettajan
poistaminen listasta ei aiheuta lisdmaksua. Tdman ilmoittautumisen jalkeen kuljettajia ei saa
enda vaihtaa. Jos kuljettajalistaan tulee muutoksia, lisattyjen/vaihdettujen kuljettajien tulee
esittdd, KITl-ote ilmoittautumisen yhteydessa.

Kaikkien tassa vaiheessa ilmoitettujen kuljettajien tulee ajaa kilpailussa harjoitusten ja ai-
ka-ajon jalkeen, siis itse kilpailussa, mutta ajojarjestysta ei tarvitse ilmoittaa etukéateen.

Alle 18-vuotiaan kuljettajan huoltaja ilmoittautuu yhta aikaa kuljettajan kanssa ja esittaa
myQds tarvittavat asiapaperit.

17.11. KATSASTUS
Tiimin tulee saapua katsastukseen jdrjestdjan ilmoittaman aikataulun mukaisesti. Kaikkien
kuljettajien ajovarusteet tulee olla mukana katsastuksessa.
Katsastuskortti on pakollinen ja sen puuttuminen on este kilpailuun osallistumiselle.
Jarjestdja voi suorittaa kilpailun aikana useita seka kilpailukaluston, kuljettajien etta kuljet-
tajien varusteiden tarkastuksia.

17.12. YHTEYDENPITO
Viestiyhteys ajavan kuljettajan ja muun tiimin valilld on sallittu. Kaikenlainen muu langaton
tmv. yhteys liikkuvaan autoon on kielletty, pois lukien mahdollisen kierrosaikandyton signaali.

17.13. OHJAAJAKOKOUS
Ohjaajakokous on pakollinen, katso rata-ajon saannot kohta 12. Ohjaajakokoukseen osal-
listuvat tiimin "tiimipaallikkd” eli yhdyshenkil® tai hdnen maaradma henkild ja jokainen alle
18-vuotias kuljettaja. Yndyshenkilon tehtava on sen jdlkeen kertoa tiiminsa kuljettajille ohjaa-
jakokouksessa todetut asiat.

17.14. AJOVUOROJEN SEURANTA
Kilpailun jarjestdjan tulee pitaa tiimikohtaista kuljettajien ajovuorolistaa. Kuljettajan nimen
lisdksi siihen on aina merkittava kuljettajan lisenssin numero.

Tiimi ilmoittaa aloittavan kuljettajan nimen Warm-Up ajon aikana. Ajovuoronsa lopetta-
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nut kuljettaja kdy valittémasti (5 minuuttia) vaihdon jalkeen kuittaamassa ajovuoronsa paat-
tyneeksi ja ilmoittaa samalla tiimin seuraavan kuljettajan nimen.

Jarjestdja antaa jokaiselle tiimille ynden kopion joukkueen kuljettajien ajovuorolistasta
kilpailun paatyttya.

17.15. RATAVARIKKO
Ratavarikolle tultaessa sille johtavalla ajovayldlla on pakollinen pyséhtyminen pysahtymis-
merkin kohdalla. Téaman merkin jalkeen on ratavarikolla ajettava alhaista jérjestajan maaraa-
maa enimmaisnopeutta.

Ratavarikolla on erillinen jarjestdjan osoittama tankkausalue. Tankkauksen yhteydessa on
sallittu tehda seuraavat toimenpiteet; kuljettajan vaihto, kuljettajan juomapullon vaihto, ren-
kaiden ilmanpaineiden tarkastus, pydrien pulttien kiristaminen , moottoritilan silmamaarai-
nen tarkistaminen, moottorin 6ljymaaran tarkistaminen 6ljytikusta ja tuulilasin puhdistami-
nen. Myos mahdollisen incar-kameran tallennusvalineen vaihto on sallittu. Pelkka kuljettajan
vaihto tulee toteuttaa kohdan 17.27 mukaisesti, vakioaika kolme (3) minuuttia.

Ratavarikolla on erillinen puhuttelualue, johon musta-oranssilipun tai mustan lipun seka
STOP AND GO rangaistuksen saaneet kuljettajat pysahtyvat puhuteltavaksi.

Ratavarikolta poistutaan radalle aina suurta varovaisuutta noudattaen. Vaistamisvelvolli-
suus on aina radalle &htijalla.

17.16. KILPAILUN WARM-UP JA LAHTOJARJESTYS

Kilpailun lahtojdrjestys maardytyy vahintdaan 30 minuutin Warm-Up -ajon perusteella. Tdman
Warm-Up -ajon aikana voidaan kuljettajaa vaihtaa. Warm-Up ajo on samalla aika-ajo, ja aika
otetaan koko ajan.

Warm-Up ja aika-ajo on pakollinen kaikille tiimeille. Tiimin on ajettava eli saatava tulos
vahintaan viideltd (5) kierrokselta.

Mikali tiimi saa aika-ajossa mustan lipun, tiimin aika-ajon tulos hyldtadn kokonaan ja tii-
milld ei ole aika-ajosta tulosta.

Mikali tiimi ei saa aika-ajossa tulosta tai ajaa alle viisi (5) kierrosta, ei tiimilla ole silloin
hyvaksyttya aika-ajotulosta. Tiimin sijoitus on silloin aika-ajon viimeinen. Mikdli tiimeja on
useampia, heidat sijoitetaan lahtdjarjestyksessa muiden perdan nousevassa numerojarjes-
tyksessa.

17.17.LAHTOTAPAHTUMA

Tiimit siirtyvat [ahtdryhmittelyyn jérjestdjan ohjeiden seka jarjestajan ilmoittaman aikataulun
puitteissa. Mikali tiimi ei ole ehtinyt siirtya lahtéryhmittelyyn ilmoitettuna aikana, joutuu se
l&htemadan kilpailuun ratavarikolta muun autoletkan peraan.

Kun osallistuvia tiimejd on se maara, joka on hyvaksytty radalle normaaliksi automaaraksi,
tapahtuu 13htd seisovana lahtona lahtéruuduista moottorit kdyden. Lahtd tapahtuu lippu-
tai valolahetyksena (katso nopeus 13.4).

Liikkeelta 1ahtoa kaytetddn silloin kun radan normaali autokapasiteetti ylitetdan. Jarjestaja
voi maarata myos kaytettavaksi liikkeelta 1dhtoa silloin kun olosuhteet niin edellyttavat.

Liikkeeltd 1ahddssa turva-auto ajaa autoletkan edessa ja master auto (aika-ajossa paalu-
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paikan ajanut auto) kerdd autot taakseen tasaiseen parijonoon. Kun turva-auto poistuu radal-
ta, se sammuttaa vilkkuvan keltaisen valon. Master auto vetaa taman jalkeen letkaa tasaisesti
lahtoviivalle, jonka ylittdmisen jalkeen startti tapahtuu sinivalkoisella lipulla tai lahtovaloilla
(katso rata-ajo kohta 13.4). Kunkin kuljettajan tulee sdilyttaa paikkansa lahtoviivalle saakka,
eikd ohittaminen ole sitd ennen sallittu.

17.17.1. Vilppildahto
Paikaltaan 1dhd®ssa on normaali rata-ajokilpailujen vilppilahtésaanto.

Liikkeeltd 1ahddssa vilppilahtd tuomitaan kun kuljettaja ohittaa toisen samassa lahtojo-
nossa olevan kuljettajan ennen lahtéviivaa.

17.18. RADAN VALVONTA
Kilpailuissa kdytetadn 1-lippujarjestelmad, eli vain se ratatuomaripiste ndyttaa lippua, jossa
este on. Katso tarkemmin rata-ajon liputussaanto.

Kaikissa ratavalvontapisteissa eli lippupisteissa tulee olla henkildstd rata-ajon saannon
kohdan 5.3 mukaisesti. Henkildiden tehtdvdana on hoitaa pisteen liputustoiminta seka tarvit-
taessa auttaa turvallisesti valvontaosuudellaan pyséhtynytta kilpailijaa.

Kilpailussa noudatetaan saantokirjan maarayksia ajamisesta kilpailussa ja virheellisesta
ajosta, katso rata-ajokilpailujen sdannét kohta 13. kilpailun suoritus.

Kilpailun johto voi kdyttda ratavalvonnassa apunaan faktatuomareita. He valvovat omal-
la sektorillaan ajotapahtumia ja ilmoittavat havaintonsa kilpailun johtajalle. Faktatuomarin
valvonta-alue kasittdd useamman ratavalvontapisteen alueen. Heidén sijoituspaikkansa on
pois ratavalvontapisteesta hieman kauempana radasta, jotta nékyvyys valvonta-alueelle on
parempi.

17.19. LIPUTUSTOIMINTA
Liputustoiminta on rata-ajokilpailujen saéantdjen kohta 6 lippumerkinannot mukainen.

Keltaista tai keltaisia lippuja ndytetdan niin kauan kuin vaaratilanne on olemassa. Ohitta-
minen on sallittu sen lippupisteen jalkeen, missa naytetaan vihreaa lippua.

Musta-oranssin ja mustan lipun puhuttelu suoritetaan ratavarikolla ratavarikon paassa
merkitylld paikalla.

Mikali tiimille maaratdaan STOP AND GO -rangaistus, ndytetaan paalippupisteessa valkois-
ta taulua, jossa teksti STOP AND GO, seka tiimin kilpailunumeroa erilliselld taululla. Rangaistus
suoritetaan ratavarikolla ratavarikon padssa merkitylla paikalla. Tiimin on tultava kahden (2)
kierroksen aikana ratavarikolle kdrsimaan saatu sanktio.

Vilppildhddsta seuraa STOP AND GO -rangaistus. Virheellisestd ajosta voi myds seurata
STOP AND GO -rangaistus lippumerkinannon liséksi.

Mustan lipun puhuttelun ja STOP AND GO -rangaistuksen karsimisen yhteydessa tiimi ei
saa suorittaa ratavarikolla muita toimenpiteitd. Musta-oranssin lipun tarkoittama tekninen
vika on korjattava joko ratavarikolla tai pysakdintivarikolla ennen kilpailun jatkamista.

Jos tiimille maaratédan kolme (3) mustaa lippua kilpailussa, suljetaan tiimi kilpailusta. Jos
tiimille maarataan kuusi (6) STOP AND GO rangaistusta kilpailussa, suljetaan tiimi kilpailusta.
Yhdistettynd, jos tiimille maarataan yhteensa kuusi (6) edelld mainituista rangaistuksista, sul-
jetaan tiimi kilpailusta.

® 2026 1



17.20. TURVA-AUTO ELI SAFETY CAR
Turva-autoa eli Safety Caria koskevat maardykset ovat rata-ajokilpailujen saantékohdan
14.1.5. mukaiset.

17.21. HINAUKSET

Kuljettajan joutuessa pysahtymaan ajosuorituksensa aikana, on hanen siirrettdva autonsa
turvalliseen paikkaan radan sivuun pois ajolinjalta. Téhan siirtdmiseen hén saa kdyttaa ulko-
puolista apua turvallisesti. Kuljettajan on jaatava autonsa luokse turvalliseen paikkaan odot-
tamaan mahdollista hinausta tai muuta apua.

Hinaukset suoritetaan kilpailun aikana. Mikéli keskeyttanyt auto voidaan hinata radalta
pois turvallisesti, ei turva-autoa tarvita. Muissa tapauksissa turva-auto menee radalla ja hina-
ustoiminta suoritetaan silloin turvallisesti. Hinaus voi talléin tapahtua rataa pitkin ja hinau-
sauton saa ohittaa turva-auton ollessa radalla.

My&s muunlainen kilpailun johdon hyvaksyma, tarvittava ja turvallisesti suoritettu ulko-
puolinen apu kilpailijalle on sallittu kilpailun aikana.

17.22. HUOLTAMINEN JA KORJAAMINEN
Pysakointivarikolle tultaessa on pakollinen pysahtyminen pysahtymismerkin kohdalla. Pysa-
kointivarikolla on ajettava alhaista jarjestdjan maaraamaa enimmaisnopeutta.

Varsinaiset korjaustoimenpiteet kilpailun aikana tehdaan tiimien varikkopaikalla.

Kaikenlainen renkaiden lammittaminen teknisilla apuvalineilld on kielletty.

Jokaisella tiimilld on oltava pysakointivarikkopaikallaan vahintaan yksi vahintaan 6 kg
sammutin (27A144 B-C tai vastaava. Sammuttimessa tulee olla huoltoetiketti, josta selviaa,
ettd sammutin on huollettu viranomaisten maaraamalla tavalla.

Jokaisen tiimin varikkopaikalla on oltava my&s tiimin numero-/nimikyltti selvasti nakyvil-
1&. Tiimi valmistaa taman kyltin.

17.23. KILPAILUN PAATTYMINEN

Kilpailu paattyy maaliin liputukseen, kun kilpailuaika on taysi. Maaliin liputus tapahtuu kilpai-
lussa siind vaiheessa radalla olevan eniten kierroksia ajaneen johtavan tiimin kohdalla. Taman
jalkeen kaikki radalla olevat autot liputetaan maaliin saapuneeksi.

Kun ensimmainen tiimi on liputettu maaliin, ei radalle endd padsteta varikolta tai ratava-
rikolta. Kilpailu katsotaan paattyneeksi viiden (5) minuutin kuluttua ensimmaisena maaliin
liputetun tiimin maaliin saapumisen jalkeen.

Tiimien sijoitukset maardytyvat ajettujen kierrosten maaran mukaisesti. Eniten kierroksia
ajanut on voittaja. Kun ajettuja kierroksia on tiimeilld yhta paljon, sijoitus maaraytyy sen pe-
rusteella, missa jarjestyksessa tiimit saavuttivat kyseisen kierrosmaaran. Maalilipulle saapu-
vien kohdalla se on maaliintulojarjestys.

Jokainen lahtdviivan ylittanyt tiimi saa kilpailussa tuloksen.

Kilpailun paatyttya autot ajetaan parc fermé -alueelle, jonne ne jatetdan siksi ajaksi kun
kilpailun johto antaa luvan purkaa alueen. Kaikki huolto- ja korjaustoimenpiteet seké autoi-
hin kajoaminen ovat alueella kielletty, samoin asiaton oleskelu on kielletty.
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17.24. PALKINNOT
Palkintoina jaetaan pokaaleja (muistoesineitd) parhaille tiimeille sen kaikille kuljettajille.

17.25.VASTALAUSEET
Vastalauseaika on kaikissa tapauksissa 15 minuuttia tapahtumasta tai johdon tekemasta paa-
toksesta.

17.26. AJOVARUSTEET
Katso taulukko liite J kohta XXIV ajajien varusteet.
Kuljettajien kayttamat kyparat on oltava autourheilussa kilpailukdyttéon hyvaksyttyja ja

ehjig, katso liite J kohta XXIV ajajien varusteet.

17.27. POLTTOAINE JA POLTTOAINEEN TANKKAUS

Polttoaineena saa kdyttaa vain yleisesti kaupan olevia maantieliikenteen polttoaineita (die-
seldljy, 95E ja 98EF), jotka tayttavat Liite J Il Art. 252.9.1 kansallisen lisdyksen maardykset. Ah-
detuissa autoissa on sallittu E85 polttoaineet, jotka tayttavat Liite J Il Art. 252.9.1 kansallisen
lisdyksen maaraykset.

Saloon luokassa on polttoaineen tankkaus sallittu aika-ajon jalkeen ennen kilpailun varsi-
naista lahtoa. Kilpailunaikainen polttoaineen valitankkaus suoritetaan ratavarikolla sille erik-
seen varatulla tankkausalueella. Auton on pysahdyttéva ja moottori on sammutettava aina
ennen tankkausalueen alkamisen rajaa sen etureunassa pois lukien turboahtimella varuste-
tut autot, joita ei tarvitse sammuttaa. Auto tydnnetdan tankkausalueelle jérjestdjan osoitta-
maan paikkaan.

Kaikissa luokissa turboahdetulla mootto-
rilla varustetut autot tulee merkitd siniselld
T-tarralla tuulilasin vasempaan yldkulmaan alla
olevan kuvan mukaisesti.

Tankkausaika on vakio kolme (3) minuuttia. Se alkaa auton tydntamisesta tankkausalu-
eelle ja paattyy siihen kun auto saa luvan lahted radalle. Maksimi lisdtankkaus kilpailun aikana
on 20 I/kerta Saloon -luokassa. Touring -luokassa tankkausten lukumaara on vapaa (huomi-
oiden Touring-luokan maksimi ajoajan 60 minuuttia ajovuoroa kohden (ajoaikaa seurataan
kierrosajanotosta, maksimipituus on 64 minuuttia). Tankkaus on sallittu vain metallisesta
Jerry-kanisterista tai polttoaineen tayttoon tarkoitetusta kannusta kdyttden apunaan letkua,
suppiloa, turvallista tayttoliitintd tai mahdollista kanisterin omaa kaatonokkaa. Itse kannuun
ei saa tehdd mitdadn muutoksia. Touring luokassa on sallittua kdyttda myds tynnyrid ja ka-
sipumppua. Kaiken polttoaineen tulee olla Jerry-kanisterissa, tdyttdkannussa tai tynnyrissa
tankkausta aloitettaessa. Kun tankkaus on suoritettu, tydnnetdaan auto pois tankkausalueelta
odottamaan tankkausajan kulumista ja lahtoéluvan saantia. Auto saadaan kdynnistaa vasta
tankkausalueen ulkopuolella pois lukien turboautot.

Polttoaineen sailytykseen varikolla ei saa kdyttaa ulkopuolisia jaahdyttimid, polttoaine ei
saa siis mitattaessa olla alle ulkoldmpdtilan.

Yksitila-autoissa polttoaineen tankkaus tulee tapahtua auton ulkopuolelta tayttoputken
kautta.
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Tiimin tulee siivota mahdollinen polttoaineen ylivaluminen tankkauksen yhteydessa ja
lahtdlupa annetaan vasta hyvaksytyn siivouksen jélkeen. Tankkauskohdan ja ylivuotoletkun
alla on oltava imeytysmatto jokaisella tankkauksella.

Radan turvatarkastuspoytdkirjassa voidaan antaa erillismaardyksia tankkaustapahtumasta.

17.28. AUTOJEN TEKNINEN TARKASTUS
Endurance -luokan autojen tekninen tarkastus Liite J XXl Tekninen tarkastus mukaisesti.
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1.Maaritelma
Kilpa-autoksi hyvéksytadn vain umpikoriset sarjatuotantoautoiksi madriteltdvat henkildautot,
jotka ovat 2-vetoisia ja vahintaan kaksipaikkaisia (esimerkiksi 2, 2+2, 4, tai 5). Autojen ja moot-
torien vuosimallit ovat 1972-2005. Ratkaiseva on auton/moottorin nk. mallivuosi, ei auton
rekisterdintivuosi. Epdselvissd tapauksissa auton mallivuoden maarittelemiseksi tiimilld tulee
olla tarvittavat dokumentit. Auton ei tarvitse olla FIA:n luokittelema.

Autourheilun pelin henkeen kuuluu "avoimuus’ja auton saantdjenmukaisuuden naytto-
velvollisuus kuuluu tarvittaessa tiimille.

Lajiryhma varaa oikeuden olla hyvaksymattd autoja, joiden voidaan olettaa olevan liian
tehokkaita tai suorituskykyisia huolimatta séantdjen malli-, teho- ja vuosimallirajoituksista.
Kaikissa autojen mallisarjojen/mallien/vuosimallien madrittdmiseen liittyvissd epdselvissa ta-
pauksissa tulee aina ottaa yhteytta lajiryhmaan.

Autojen on taytettdva kuutiotilavuuden mukaan seuraavat vahimmadispainot kilpailukunnos-
sa ilman ohjaajaa ja hdnen varusteitaan:

2 venttiilid/sylinteri moniventtiili
Alle 1350 cm® 760 kg 820 kg
Enintaan 1450 cm® 810 kg 870 kg
1650 cm’® 860 kg 920 kg
1850 cm® 910 kg 980 kg
2050 cm® 960 kg 1020 kg
2350 cm® 1020 kg 1080 kg
2550 cm® 1050 kg 1110 kg
2750 cm® 1070 kg 1130 kg
3050 cm® 1100 kg 1160 kg
3550 cm® 1150 kg 1210 kg
4050 cm?® 1200 kg 1260 kg

Lisdpainon kayttd on sallittu ehdoilla, jotka mainitaan artiklassa Il 252 Yleiset madraykset
kohta 2.2.
Lajiryhma varaa oikeuden tarkistaa autojen painorajoja kauden aikana.

Mikéli sédnnoissa ei ole mainintaa jostakin osasta tai yksityiskohdasta, on virittdmisen ja va-
rustamisen yhteydessa noudatettava / pysyttaydyttava auton perusmallin sarjatuotantova-
rustuksessa / - rakenteessa.

Materiaaliltaan, mitoiltaan ja ominaisuuksiltaan vastaavaa tarvikeosaa saa kayttaa korvaa-
maan saannoissa mainitun alkuperdisosan, ei kuitenkaan viritysosia.
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Kaikki aineen ja osien lisadminen on kielletty, jos sitd ei ole erikseen ndissa saanndissa
sallittu. Onnettomuuden johdosta tehty korin ja rungon oikaisu ja korjaus on sallittu ainetta
lisaamalla (tayteaineet, hitsaukset jne.) Pultit, mutterit, ruuvit ym. vastaavat voidaan vaihtaa
toisiin vastaaviin, kunhan materiaalin paaluokka ei muutu (lukitus kuitenkin vapaa).

Alkuperdiset osat:

Osa on kaynyt |api kaikki tuotannon vaiheet, jotka auton valmistaja on tarkoittanut ja
asentanut autoon alkuperadisosana.

Vapaa osa:

Alkuperdinen osa ja sen toiminnot voidaan poistaa tai vaihtaa edellyttden, ettd uudella
osalla ei ole mitdan lisdtoimintoa, verrattaessa sitd alkuperaiseen osaan.

Titaanista, hiilikuidusta tai aramidikuidulla vahvistetusta materiaalista valmistettuja me-
kaanisia osia ei saa kayttaa.

KAIKKI NE MUUTOKSET, JOTKA EIVAT OLE NAISSA SAANNOISSA SALLITTU TEHTAVAKS],
ON NIMENOMAAN KIELLETTY.

SALLITTU MUUTOS EI SAA JOHTAA MUUTOKSEEN, JOKA EI OLE ERIKSEEN SALLITTU.

3.1 AANEN VOIMAKKUUS
Adnen voimakkuus on rajoitettu 98 dB (A) arvoon. Mittaus A-asteikolle “slow”, mittari sijoi-
tettuna 45° kulmassa 50 cm:n etédisyydelle pakoputken padsta auton kdydessa 4500 r/min.

4, Moottori

Moottorin tulee olla kyseisen mallisarjan autosta. Ahtamaton bensiini- tai dieselmoottori
mallivuodeltaan 1972-2005.

Turbodieselmoottorilla varustetut autot ovat sallittuja vain alkuperdisind malleina, malli-
vuosiltaan 1972-2000. Niissa tulee olla alkuperdinen turbo, alkuperdinen polttoaineen syot-
topumppu, alkuperdinen pakosarja ja alkuperdinen valijagahdytin. Turbokerroin on 1,5.

Wankel eli kiertomadntamoottoriset autot on sallittu, moottorin tilavuuskerroin on 1,8.

Auto kuuluu tdman kertolaskun tuloksena saadun sylinteritilavuuden edellyttamaan pai-
noluokkaan.

Maahantuojan/valmistajan ilmoittaman tehon tulee olla enintadn 177 hv tai 130 kW.

Epaselvissa tapauksissa auton/moottorin mallivuoden tai tehon maarittelemiseksi tiimilla
tulee olla tarvittavat dokumentit.

4.1. SYLINTERILOHKO - SYLINTERIKANSI

Sylinterilohko ja sylinterikansi tulee olla keskenddn samankokoisesta ja saman mallisesta/
tyyppisestd moottorista. Alkuperdista sylinterihalkaisijaa voidaan lisdtd max.1.2 mm (porauk-
sen aiheuttama mahdollinen tilavuusrajan ylitys huomioitava auton vahimmaispainossa).
Putkittaminen ns. valurautaputkilla on sallittu samoilla ehdoilla kuin poraaminen. Ylimaarai-
set aukot lohkossa ja kannessa saadaan sulkea. Sylinterilohkon saa tasohioa. Alkuperaisen
sylinterikannen viritys vapaa, edellyttden ettd imu- ja pakokanavien, venttiili koneiston ja
nokka- akselin (akselien) paikka sdilytetaan (ml. venttiilien asennuskulma).
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4.2. PURISTUSSUHDE
Vapaa.

4.3. SYLINTERIKANNEN TIIVISTE
Vapaa.

4.4. MANNAT
Vapaat, kuten myds méannanrenkaat, -tapit ja niiden kiinnitysmekanismi.

4.5. KIERTOKANGET, KAMPIAKSELI

Alkuperdiset osat on voitava tunnistaa. Osia voidaan hioa, keventdd, tasapainottaa ja lampo-
kasitelld. Myos aineen lisdys (esim. naarmun korjaustaytt®) on sallittu. Iskupituus tulee sailyt-
taa alkuperaisena.

4.6. LAAKERIT
Valmiste ja materiaali ovat vapaat, niiden tyyppi ja alkuperdiset padmitat tulee sailyttaa. Niin
kutsutut yli ja alikokolaakerit sallitaan.

4.7.VAUHTIPYORA
Vapaa.

4.8. POLTTOAINEEN SYOTTO

Alkuperdinen lukuun ottamatta ilmansuodattimen panosta, suuttimia, siirtopumppua, ke-
railysdiliota, suodatinta, polttoainesiirtoputkia ja polttoainesailiota. Kaasuttimen tai suihku-
tuslaitteen kayttovaijerit/ -vivustot ovat kiinnikkeineen vapaat. Kaikenlaiset aineet ja laitteet
polttoaineseoksen jadhdyttamiseksi on kielletty.

4.9. KAASUTIN

Alkuperdinen lukumaara ja toimintatapa on sailytettéva ja kaasuttimet on sdilytettava alku-
perdiselld paikallaan. Kaasuttimen ldpan lapimitta ja lukumaara on sailytettava. Ynden 1-kurk-
kuisen kaasuttimen voi kuitenkin korvata valilaipan avulla 2-kurkkuisella, mikali imusarja sai-
lyy alkuperdisena ja muuttamattomana. Vain polttoaineseoksen rikastamiseen tarvittavat
osat saa muuttaa / vaihtaa.

4.10. SUIHKUTUSJARJESTELMA
Alkuperdinen jarjestelma ja tyyppi (esim. K-Jetronic) tulee sailyttda. Niiden osien, jotka si-
jaitsevat virtaussuunnassa ilmamaaramittauksen jélkeen, ja joiden tehtava on kontrolloida
vain moottoriin menevan polttoaineen maaraa, voidaan muuttaa. Toimenpiteilld ei saa olla
vaikutusta moottorin saamaan ilmamaaraan, imusarja on sailytettava alkuperdisena ja sen
kaikenlainen muuttaminen ja koneistaminen on kielletty.

Kaasuldpan aukon halkaisija on sailytettava alkuperdisena.

Suihkutussuuttimet ovat vapaat, paitsi lukumadra, paikka, asennuskulma ja toimintatapa.
Suuttimille menevat polttoaineputket ovat vapaat.
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Moottorin ohjainyksikké (ECU) vapaa ja ohjelmisto vapaa. Moottorin johtosarja vapaa.

Ohjainyksikdn saamaa/kerdavaa anturitietoa ei voida lisdta muulla tavalla kuin tassa saan-
tokohdassa sallitaan. Moottorin antureiden lukumaara, paikka, sijoittelu ja

toimintaperiaate oltava alkuperdiset ellei tdssa saantokohdassa salita vapautuksia.

Kaasuldpan potentiometrityyppinen yksipiirinen asentoanturi voidaan lisata, jos sita ei
ole alkuperdisasennuksena. Lamda-anturi (1kpl) voidaan vaihtaa laajakaistatyyppiseksi. Yksi
moottorin

asentoanturi voidaan lisata joko kampiakselille tai yhdelle nokka-akselille erilliselle anturi-
pyoralle/lukulevylle, jollei alunperin moottorissa ole kahta tai useampaa erillista

asentoanturia. Sytytysjarjestelman tyyppi voidaan muuttaa. Moottorin saama ilmamaara
tai imusarjan paine voidaan mitata vain yhdelld anturilla ellei niita alunperin ole useampia
(MAP/MAF/Ilmamaara). llmamaaran mittauksen tai imusarjan paineen mittauksen anturi voi-
daan muuttaa toisentyyppiseen ja sen ainoa tehtava on mitata ilmamaaraa tai painetta.

(MAP voidaan muuttaa kuumalankaan tai toisinpain) Alkuperdinen ilmamaaramittari tu-
lee sdilyttaa paikoillaan moottorin imuputkistossa vaikka sen anturitietoa ei kayteta.

Moottorinohjauksen ohjelman muuttaminen ajon aikana on kielletty.

Polttoaineen paineensaadin on vapaa.

4.11. NOKKA-AKSELI(T)
Vapaa, mutta lukumaara ja laakerien lukumaara on sdilytettava. Laakerointi voidaan korjata
holkittamalla, mutta laakerin leveys ei saa muuttua. Nokka-akselin vetopydra on vapaa.

4,12, VENTTIILIT
Materiaali, muoto ja mitat ovat vapaat. Alkuperdinen paikka ja asento tulee sdilyttaa. Vent-
tillin nousu ja ajoitus on vapaa. Muuttuvalla nokka-akselin nousulla ja ajoituksella varustetut
jarjestelmat ovat sallittuja ainoastaan alkuperdising, alkuperdinen jdrjestelma voidaan myds
poistaa kaytosta.

Venttiilinistukan materiaali on vapaa.

Jouset, jousilautaset / aluslevyt ja lukitukset vapaat. Venttiiliohjaimet vapaat, paikka ja
asento sdilytettava alkuperdisena.

4.13. KEINUVIVUT JA NOSTIMET
Alkuperdisia keinuvipuja voi koneistaa. Venttiilinostimet ja sadtdosat ovat vapaat edellyttden,
ettd ne ovat vaihdettavissa alkuperdisten kanssa. (esim. hydrauliset voi korvata mekaanisilla).

4.14.SYTYTYS
Sytytyspuola(t), kondensaattori ja tulpat ovat vapaat.

Tulppien lukumaara sailytettava alkuperaising ja sytytyspuolien lukumdaara enintaan yhta
monta kuin moottorin sylinterien lukumadra. Elektronisen saatolaitteet ja sytytyksen antu-
rointi ja muut rajoitukset, ks. kohta 17. 70.4.10.

Alkuperdisen virranjakajan sytytysennakon saatdosien muutokset ovat vapaat.
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4.15. JAAHDYTYS
Jaahdytin ja paisuntasailio vapaat. Kiinnitys vapaa, alkuperdinen paikka sailytettava. Termos-
taatti ja vesiletkut vapaat. Mekaaninen tuuletin voidaan korvata séhkotuulettimella. Alkupe-
rdinen sahkotuuletin voidaan vaihtaa.

Jaahdytysjarjestelmaan saa lisata kiertovesipumpun.

Jaahdytysjarjestelmassa sallitaan vain vesi ja lisdaineet, jotka eivat aiheuta liukkautta jou-
tues- saan radan pintaan. Kilpailun sddnnoissa voidaan tarvittaessa myontaa talle poikkeus.

4.16.VOITELU
Alkupersistyyppinen 6ljiypumppu. Oljypohjan loiskelevyt vapaat.

Oljynpainetta voidaan lisatd vaihtamalla paineventtiilin jousi.

Huohotinjarjestelman tyyppi tulee sailyttaa. Jos se on avoin tai se muutetaan avoimeksi,
niin se pitaa olla varustettu dljynkeraajalla.

Oljynkeraajan on oltava 2 litraa enintdan 2000cm3 autoissa ja 3 litraa yli 2000 cm3 autois-
sa. Sdilion on oltava lapindkyva tai siind on oltava ldpindkyva ikkuna.

Yhden 6ljy/ilma -tyyppisen Oljynjadhdyttimen saa asentaa. Kierto tulee ottaa oljynsuo-
dattimen yhteydesté ryosté- tai tukkimislaipalla. Oljynsuodatin on vapaa.

Oljynjadhdyttimen saa asentaa vedenjaahdyttimen valittémaan laheisyyteen. Jos dljyn-
jadhdytin asennetaan korirakenteen ulkopuolelle, tulee sen olla pydran napojen kautta kul-
kevan tason alapuolella niin, ettéd se ei ulotu auton aariviivojen ulkopuolelle, katsottaessa
ylhaalta. Letkuja varten saa tehda reiat korirakenteeseen, mutta mitdan ilmanohjaimia ei saa
tehda. Ei klemmariliitoksia.

4.17. MOOTTORIN KIINNITYS, ASENNUSKULMA JA SIJOITUS
Kiinnityskorvakkeet sdilytettava alkuperdisend, kumityynyt (vast.) ja niiden materiaali ovat va-
paat, edellyttden, ettd moottorin asennuskulma ja sijainti moottoritilassa ei muutu.

4.18. PAKOJARJESTELMA

Pakosarja on sailytettava alkuperdisena ensimmaiseen irrotettavaan liitokseen asti, tasta
eteenpain pakoputkisto on vapaa, mutta lajin melumaarayksia pitdd noudattaa. Pakoputkis-
ton kiinnikkeita saa asentaa.

Jos auton alkuperdinen katalyyttipuhdistaja on kiinnitetty pakosarjaan, voidaan se kor-
vata saman pituisella kartio- tai putkimaisella osalla, jossa sisédnmeno- ja ulostuloaukkojen
halkaisijat ovat samat kuin alkuperdisessa katalysaattorissa. Mikali katalysaattori korvataan
em. tavoin toimivan katalysaattorin asentaminen pakoputkistoon on pakollista. Katalysaat-
torin paikka pakoputkistossa on vapaa. Katalysaattorin tulee olla joko auton alkuperdinen tai
kilpailukdyttoon tarkoitettu FIA-hyvaksytty.

Vuoden 2015 alusta alkaen kaikki autot vuosimalliltaan 1992 ja eteenpdin on varustettava
toimivalla katalysaattorilla. Katalysaattorin paikka pakoputkistossa on vapaa. Katalysaattorin
tulee olla joko auton alkuperdinen tai kilpailukayttoon tarkoitettu FIA-hyvaksytty.

Pakoputken péaiden tulee olla auton adriviivojen sisélla ja niiden on oltava etuovien taka-
reunan takapuolella. Pakokaasujen virtausta ei saa muuttaa séhkoisesti tai mekaanisilla laitteilla.

Takahiekkapeltiin ja/tai takapuskuriin saa tehda aukon pakoputkea varten.
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4.19. KAYTTOPYORAT, HIHNAT JA KETJUT SEKA MOOTTORIN APU-/ LISALAITTEET
Alkuperdiset pois lukien nokka-akseleiden pyorat ja kampiakselilla oleva apulaitteiden kayt-
topyord. Ylimaardiset apu-/lisalaitteet sekd niiden kayttopyorat, hihnat, kiristimet ja ketjut
voidaan poistaa tai muuttaa. Jakopaan muovi-/peltikotelot voidaan poistaa tai ylimaardiset
aukot peittad. Myods muut moottorin suojamuovit /-pellit voidaan poistaa.

4.20. MOOTTORIN TIIVISTEET
Vapaat.

4.21. MOOTTORIN JOUSET
Vapaat, mutta alkuperdinen toimintatapa tulee sailyttaa.

4.22. KAYNNISTINMOOTTORI
Saman mallisarjan autosta.

s.Voimansiirto
5.1. KYTKIN
Vapaa, mutta kotelo, levyjen lukumaara ja kytkimen kayttotapa sailytettava alkuperaising.

5.2.VAIHTEISTO JA VAIHTEISTON VALITYKSET
Vaihdelaatikko on oltava samasta automerkista, mutta automalli kyseiselta automerkiltd on
vapaa. Vaihteiston kuoria saa vahvistaa, mutta alkuperdinen vaihteisto tulee olla tunnistetta-
vissa. Valilaipan kayttd vaihteiston sovittamiseksi moottoriin on sallittu.

Alkuperdinen vaihteiston sijainti on sailytettava, korimuutokset eivat ole sallittuja.

Vain mekaaninen vaihteisto, jota kuljettaja ohjaa mekaanisesti on sallittu. Vaihdekaavion
tulee olla perinteinen H..

Toimiva peruutusvaihde on pakollinen.

Vaihteensiirron nivelet ovat vapaat, vaihdekepin sijaintia voidaan muuttaa, mutta sen toi-
minta on sdilytettava alkuperdisena.

5.3.VETOPYORASTO, VETOPYORASTON VALITYS JA TASAUSPYORASTO
Alkuperdiset saman mallisarjan autosta. Kaikenlaiset tasauspyoraston kiristamiset ja lukot
kielletty. Kaikenlaiset luistonestojarjestelmat ovat kiellettyja.

5.4 OLJYN JAAHDYTYS

Voimansiirron 6ljyn jaahdytys on sallittu. Jos 6ljynjddhdytin asennetaan korirakenteen ulko-
puolelle, tulee sen olla pydran napojen kautta kulkevan tason alapuolella niin, etta se ei ulotu
auton aariviivojen ulkopuolelle, katsottaessa ylhaalta. Letkuja varten saa tehda reiat korira-
kenteeseen, mutta mitddn ilmanohjaimia ei saa tehda. Ei klemmariliitoksia.
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6.1. TUKIVARRET JA KIINNITYSPISTEET
Tukivarsien on oltava alkuperaisia mallisarjaan kuuluvia.

Ylakiinnityspiste korissa sdilytettava alkuperdisend. Alatukivarsien kiinnityspisteita korissa
tai apurungossa saa muuttaa. Tukivarsien kiinnityspisteet napa-akseleihin ja joustintukiin on
sdilytettava alkuperdising vakiot. Taka-akseliston kiinnikkeet on sdilytettava alkuperdisina va-
kiot, puslien joustava materiaali vapaa. (ei“Uniball”-nivelid, eika lisdtuentoja).

Mikéli auton camber-kulmien saatoa ei voida toteuttaa sdadettavilla joustintuen ylapailla
tai alatukivarsien kiinnityspisteitd muuttamalla, voidaan camber-kulmien sddtdmiseksi au-
toon vaihtaa saddettavat ylatukivarret tai ripustuksen ylatuennat seuraavin edellytyksin:

Kaytetddn kyseiseen automalliin tarkoitettuja tehdasvalmisteisia tukivarsia

Mikéli auton alkuperdisten tukivarsien rakenne muutetaan saadettavaksi, taytyy
muutetuista tukivarsista tarvittaessa esittad valmistajan todistus tai muu luotetta-
va selvitys niiden lujuudesta

6.2. VAHVISTAMINEN

Kiinnityskohtien ja pydranripustuksien osien vahvistaminen ainetta lisddmalld on sallittu.
Vahvistuksien on seurattava alkuperdistd muotoa. Yldpaan kiinnityspisteiden valituen saa
asentaa molempiin paihin autoa.

6.3. KALLISTUKSEN VAKAAJAT

Alkuperéiset saman mallisarjan autosta. Kiinnitys koriin alkuperdinen ja tukivarsiin/ joustintu-
kiin vapaa, puslien joustava materiaali vapaa. (ei “Uniball"-nivelid). Kallistuksen vakaajan saa
poistaa kiinnikkeineen.

6.4. NIVELET

Nivelpisteiden joustavat materiaalit voidaan vaihtaa toiseen joustavaan materiaaliin. “Uni-
ball’- tyyppiset nivelet pyoranripustuksissa ovat kielletyt, paitsi joustintuen yldkiinnityslauta-
sessa. Alkuperdiset osat tulee olla asennettavissa takaisin.

6.5. JOUSET
Padjousien materiaali ja tyyppi tulee sdilyttda. Mitat vapaat. Apujousi, jonka jousivakio on
padjousta pienempi, voidaan asentaa iskunvaimentajan yhteyteen.

Kierrejousi voidaan korvata kahdella, valiholkin avulla, sarjaan asennetulla, jousella. Kier-
rejouset voivat sijaita joko iskunvaimentajalla tai alkuperaiselld paikalla. Jousien tukilaipat
voidaan vaihtaa tai tehda saddettaviksi, vaikka se tapahtuisi ainetta lisaamalla.

6.6. ISKUNVAIMENTIMET

Iskunvaimennin saa olla enintadn kaksi-sadtdinen. Iskunvaimentimien lisasailiot on kielletty.
Muuten iskunvaimentimen valmiste on vapaa, lukumaarda ja toimintatapa on sdilytetta-

va alkuperdisend. Iskunvaimentimen yldpdan kiinnityslaippa vapaa. Joustintuen yldpaa voi

olla sdddettava.
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Mc Pherson-joustintuen saa vaihtaa, edellyttéden etté se on alkuperdisen kanssa mekaani-
sesti yndenmukainen, lukuun ottamatta vaimenninosaa ja jousen tukilaippaa. Alkuperdiset
osat tulee olla asennettavissa takaisin. Yksi joustomatkan rajoitin saadaan asentaa pyoraa
kohden ja sen ainoa tehtdva saa olla pyoran joustomatkan rajoittaminen ulosjoustossa.

6.7. NAVAT JA NAPA-AKSELIT
Alkuperdiset saman mallisarjan autosta.

Suurin sallittu vannekoko on 7”x16"ja suurin sallittu renkaan leveys 205 mm ja profiilisuhde
vahintdan 50. Vanteen syvays (ET) on vapaa, edellyttden etta koko pyora (=laippa, vanne ja
rengas) voidaan sijoittaa alkuperdiseen korirakenteeseen siten, ettd koko pyoran navan yla-
puolella oleva osa peittyy mitattaessa pystysuoraan.

Pydrien kiinnitys voidaan vapaasti muuttaa pulttikiinnityksesta pinnapulttikiinnitykseen.

Pyoran keskiomutteri kiinnitys on kielletty.

Kaytettdessa pydran ja navan vdlissa levikepaloja, tulee ndiden olla kiinnitetty pyoran
napaan tai vanteeseen, eikd alkuperdinen vanteen keskitystapa saa muuttua. Suurin sallittu
levikepalan paksuus on 25,4 mm.

Endurance Saloon luokassa tulee kayttaa yksityyppirengasta, joka maaritetdan sarja- ja/
tai kilpailun saé@nnoissa.

Kilpailun aloituksessa kaytettavat renkaat esitetdan katsastuksessa ja katsastus merkitsee
renkaat. Renkaissa pitaa olla kulutuspintaa koko renkaan leveydelta véhintdan siten, etta
renkaassa oleva valmistajan kulumisvaroitemerkki ei vield ole kulunut. Katsastuksen jalkeen
merkityt renkaat saa vaihtaa ensimmadisen kerran vasta kilpailun aikana kilpailun 13hdon ta-
pahduttua. Katsastus voi antaa luvan vaihtaa rikkoontuneen renkaan tilalle ehjan.

Renkaiden kaikenlainen jalkikasittely on kielletty, samoin kaikentyyppiset renkaiden |am-
mitysjarjestelmat on kielletty.

8.1.JARRUJEN TYYPPI
Kaksipiirinen jarrujarjestelma on pakollinen. Jarrujen paasylinteri on vapaa.

“Pedal-Box"-jarjestelmat seka vastaavat on kielletty. Takapiiriin saa asentaa saddettavan
paineenrajoitinventtiilin.

Edessa taytyy olla levyjarrut ja taakse suositellaan levyjarruja. Jarrusatulat vapaat, mutta
mantien lukumaard/jarrusatula enintadn 6 kpl, pulttikiinnitys sailytettava. Valipalan/adapte-
rin saa rakentaa jarrusatulan kiinnitysta varten.

ABS-jarjestelma ja sen laitteet tulee poistaa.

Kaikenlaiset luistonestojarjestelmat ovat kiellettyja.
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8.2. KITKAPINNAT
Vapaat.

8.3. JARRUTEHOSTIN
Jarrutehostin ja rajoitinventtiilit voidaan tehda toimimattomaksi tai poistaa.

8.4. JAAHDYTYS
Jarrulevyjen suojapellit voidaan muuttaa tai poistaa.

Jaahdytysletkun (max. sisdhalkaisija 100 mm) asentaminen kuhunkin jarruun on sallitty,
mutta se ei saa tulla auton aariviivojen ulkopuolelle katsottaessa ylhaaltapain. Letkut voivat
tulla etuhelmapellin lapi.

8.5. JARRULEVYT/-RUMMUT
Vapaat, kuitenkin komposiitti-materiaalit ovat kielletty. Jarrulevyn kiinnityskeskidn asentami-
nen on sallittu. Jarrulevyn maksimi halkaisija 305mm.

8.6. KASIJARRU
Vapaa. Sulkuventtiilin asentaminen takajarrulinjaan on sallittu.

8.7.JARRUPUTKET
Vapaat. Jarruputket ja letkut voidaan vaihtaa ns. “lentokoneteollisuuden”vaatimukset taytta-
viin terdspunosletkuihin.

Alkuperdinen, niveldity tai kokoon painuva ohjausakseli pakollinen. Hammastanko saman
mallisarjan autosta. Tehostimen saa poistaa tai tehda toimimattomaksi.
Muut ohjauslaitteet saman mallisarjan autosta huomioiden yhteensopivuus.

10.Korirakenne ..
10.1. KEVENTAMINEN JA VAHVISTUKSET
Keventdaminen ja materiaalimuutokset ovat kielletty. Eriste- yms. massat saa poistaa. Kayt-
tamattomat kiinnikkeet (esim. varapyoran) korirakenteessa voidaan poistaa, elleivat ne ole
mekaanisten osien tukia, joita ei voi siirtdd eikd poistaa. Ylimaardiset reidt kori rakenteessa
voidaan peittad ainetta lisddmalla. Polttoaineen tayttdputkea, etujarrujen ilmaletkuja ja luuk-
kujen lisdlukituksia varten saadaan tehda korirakenteeseen reidt. Takahiekkapeltiin ja/tai ta-
kapuskuriin saa tehda aukon pakoputkea varten.

Jousitetun korirakenteen ja pyoranripustusten osien vahvistaminen on sallittu edellytta-
en, ettd kaytettdva aine seuraa alkuperdista muotoa ja on kiinnitetty siihen. Komposiittima-
teriaalit ovat kielletty.
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10.2. ULKOPUOLI

10.2.1. Puskurit

Puskurit, jotka vastaavat malliltaan saman mallisarjan jossakin versiossa tehdasvarusteena
olleita, ovat sallittu kumisina, muovisina tai lasikuituisina. Erikoiskuidut ja materiaalit kielletty.
Puskurien koristeet ja listat saa poistaa.

10.2.2. Pydrannapojen suojat
Napojen suojat saa poistaa. Koristeet ja kapselit on poistettava.

10.2.3. Tuulilasinpyyhkijat

Pyyhkijéiden moottorin on oltava alkuperdinen, mekanismia voidaan muuttaa ja vahintaan
yksi toimiva pyyhkija on pakollinen (ndkemaalue taattava). Kun pyyhkijat eivat ole toimin-
nassa, niiden on oltava ala-asennossa (ei pystyssa). Pesulaitteen sailié on vapaa, sijoitus al-
kuperdisessa tilassa. Valojen pesulaitteet on poistettava. Takalasinpyyhkija moottoreineen
saadaan poistaa.

10.2.4. Koristelistat
Liimatut muoviset / kumiset listat saa poistaa. Metalliset listat on poistettava.

10.2.5. Nosturin korvakkeet
Alkuperdiset, mutta vahvistaminen on sallittu.

10.2.6. Lasit
Laminoitu tuulilasi on pakollinen. Sivulaseihin ja takalasiin saa ja kuljettajanpuoleiseen etusi-
vulasiin taytyy asentaa sisapuolelle kirkas, lapindkyva sirpalesuojakalvo.

Mikali kuljettajan puolella kaytetdan kuljettajan suojana Nascar-verkkoa, saa kuljettajan-
puoleinen etuoven ikkuna olla ajon aikana kokonaan auki.

10.2.7. Lokasuojat ja lokasuojan reunat

Lokasuojien reunojen sisdpuoliset taivutukset saa taittaa kaksinkerroin tai muovireunan tait-
teen leikata. Muoviset sisdlokasuojat voidaan poistaa tai korvata vastaavilla toisilla muovisilla
tai alumiinista valmistetuilla.

10.2.8. Spoilerit ja helmat

Spoilerit ja helmat, jotka vastaavat malliltaan saman mallisarjan jossakin versiossa tehdasva-
rusteina olleita, ovat sallitut kumisina, muovisina tai lasikuituisina, erikoiskuidut ja -materiaalit
kielletty. Etuspoilerin ja helmalevikkeet saa poistaa.

10.2.9. Pohjapanssari

Pohjapanssarina saa kayttaa automallisarjaan kuuluvaa pohjapanssaria. Moottorin alle saa
rakentaa/laittaa toisena vaihtoehtona enintdan 6 mm paksusta alumiinista valmistetun poh-
japanssarin.
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10.2.10 Ohjaamon tuuletus

Auton kattoon saadaan asentaa luokiteltu kattotuuletus sellaisenaan tai vaihtoehtoisestiluo-
kittelematon, enintddan 100mm korkea kattotuuletusventtiili. Kattopeltiin sallitaan tehtavaksi
enintdan kaksi, enintdan 85 cm2 kokoista aukkoa ilman johtamiseksi ohjaamoon. Nama reiét
eivat saa lavistaa palkkirakenteita. Luokittelemattomassa kattotuuletusventtiilissa kaiken ldpi
menevan ilman tulee suuntautua ohjaamoon. Kyseista rakennetta ei lueta auton aariviivoi-
hin, eika se saa muodostaa auton aerodynamiikkaa parantavaa rakennetta.

10.3. OHJAAMO

10.3.1. Istuimet

Alkuperdiset istuimet on poistettava. Kilpa-autossa saa olla kuljettajan ja apukuljettajan is-
tuin. Kuljettajan ja apukuljettajan istuimen on oltava kilpailukayttdon soveltuva ja tarkoitettu
korkeaselkanojainen verhoiltu kuppi-istuin. Kuljettajan ja apukuljettajan istuimen kiinnitys
saantokirjan kohdan 253.16 mukaan. Istuin taytyy olla alkuperdisen takaistuimen etureunan
kohdan ja turvakehikon paakaaren etupuolella.

10.3.2. Tuliseinat

Ohjaamon ja moottoritilan valissa sekd ohjaamon ja polttoainesailion/ -pumpun/ -tayttdput-
ken valilla taytyy olla tiivis palon- ja nesteen pitdva seind, huomioitava myds ldammityslaitteen
ilmanotto ja ilman poisto.

10.3.3. Kojetaulu
Kojetaulu ja keskikonsolin se 0sa, jossa on mittareita tai lammityslaitteen vivut, tulee sailyttaa.
Hansikaslokeron voi poistaa kansineen. Mittarit ovat vapaat.

10.3.4 Ovet

Verhoilut ja eristeet on poistettava. Kuljettajan oveen on asennettava vahintdaan 1 mm pak-
susta alumiinipellistd tehty verhoilu, joka peittda reidt. Sahkoiset lasinnostimet voidaan kor-
vata kasikayttoisilla tai pdinvastoin, tai poistaa kokonaan.

10.3.5. Sisustus, matot ja verhoilut
Sisustus, matot, verhoilut, eristeet ja pehmusteet on poistettava, kojetaulu on sdilytettéva ja
aurinkolipat saa sdilyttaa.

10.3.6. Lammityslaite
Alkuperdinen. Tuulilasin huurteenpoistosta tulee varmistua, muut lammityslaitteen osat

(esim. takajalkatilaan ilmaa johtavat putket) voidaan poistaa.

10.3.7. limastointilaite
Voidaan poistaa, mutta ldmmitys ja huurteenpoisto taytyy taata.
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10.3.8. Ohjauspyora
Ohjauspydran on oltava tehdasvalmisteinen, muuten vapaa. Ohjauspydran paikkaa voidaan
muuttaa pituussuunnassa ratin ja keskion valiin asennettavilla sovitekappaleilla, muuten oh-
jauspyoran sijainti on sdilytettava alkuperdisena.

Ohjauslukon voi tehda toimimattomaksi, jolloin alkuperdinen virtalukko voidaan sailyttaa
toiminnassa. Ohjauslukon saa myds poistaa. Jos alkuperdinen virtalukko ei ole kayt6ssa, sil-
loin myds ohjauslukko on poistettava.

11. Turvakehikko

Turvakehikon minimivaatimus: Liite J Art 253.8:n mukainen turvakehikko, jossa on vahintaan
Tkpl oviputkia auton molemmilla puolilla ja 1 kpl diagonaalituki.

Autot, joiden katsastuskortti on mydnnetty 1.1.2007 jalkeen, kehikon on oltava varustettu
kuvien 253-12, 253-13 tai 253- 14 mukaisilla kattovahvikkeilla.

Autot, joiden katsastuskortti on mydnnetty 1.1.2008 jalkeen, kehikon on oltava varustettu
kuvien 253-9, 253-10 tai 253-11 mukaisilla oviputkilla.

Em. kuvien mukaisia kattovahvikkeita ja oviputkia suositellaan kaikkiin autoihin.

12. Lisatarvikkeet

Kaikki lisdvarusteet, joilla ei ole vaikutusta auton kadyttaytymiseen, vaan sisatilojen ulkona-
koon ja mukavuuteen (valot, [dammitys, radio jne.) ovat sallittuja ilman rajoituksia silla nimen-
omaisella ehdolla, ettd ne eivat vaikuta toissijaisestikaan moottorin tehokkuuteen, ohjauk-
seen, lujuuteen, vaihteistoon, jarruihin tai ajo-ominaisuuksiin.

Kaikkien hallintalaitteiden on sdilytettdva valmistajan sille tarkoittama tehtava. Niiden
kayttda voidaan helpottaa esim. polkimien pintojen vaihto jne.

13.1. NIMELLISJANNITE
Nimellisjannite tulee sdilyttaa. (koskee myds sytytysjarjestelman ensidpuolta).

13.2. JOHDOT, SULAKKEET, RELEET, KATKAISLUAT, LITTIMET
Malli, tyyppi, lukumadrd ja sijoitus vapaat.

13.3. AKKU

Alkuperdinen lukumaara ja sijainti (tilassa) sdilytettdvd. Akun on oltava lujasti kiinnitetty ja
peitetty, jotta estettdisiin oikosulut ja vuodot. Jos akku ei sijaitse alkuperdisissa kiinnikkeis-
saan tulee uusi kiinnitys tehda Art. 255.5.8.3 mukaan.
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13.4. GENERAATTORI JA JANNITTEENSAATAJA

Vapaat, mutta generaattorin paikkaa ja kdyttotapaa ei saa muuttaa. Jannitteensaatajan sijain-
tia voidaan muuttaa, mutta sitd ei saa sijoittaa ohjaamoon, ellei sen alkuperdinen paikka ole
ohjaamossa.

13.5.VALAISTUS- JA MERKINANTOLAITTEET
Edessa auton alkuperdiset tai yhdet E-hyvaksytyt ajovalot, valmiste vapaa, mikali ajovalo ei
tayta alkuperdista tilaa on tila peitettava tyhjaksi jadvalta osaltaan.
Alkuperdiset etuvilkut ja takavalot omilla paikoillaan. Muut valot tulee poistaa kokonai-
suudessaan ja aukot peittaa. Sirpaleiden estamiseksi valot on teipattava kirkkaalla kalvolla.
Lisaksi on asennettava kaksi lisdjarruvaloa, symmetrisesti takalasin ylakulmiin sisdpuolelle
seka takasumuvalo taakse auton keskiviivan vasemmalle puolelle.

13.6. PAAVIRTAKATKAISIN
Auto on varustettava ulko- ja sisdpuolisella padvirtakatkaisijalla, Liite J Il Art.253 kohta13
mukaisesti.

14. Polttoainesailiot . ... ...
Tehdastekoinen, kilpailukdyttoon tarkoitettu sailio (ei tarvitse olla FIA -hyvaksytty). Nk. metal-
linen venetankki on sallittu vain autoissa, joiden katsastuskortti on mydnnetty vuonna 2003
tai aikaisemmin. Erillinen kokoomasailio sallittu.

Polttoainejarjestelman kokonaistilavuus max. 26 litraa. Tayttd auton ulkopuolelta. Polt-
toainesailidt tulee varustaa huohotinventtiililld ja/tai painovoimatoimisella sulkuventtiililla.
Mikali kaytetadn FIA-hyvaksyttyd turvatankkia, tankkaus ja tuuletus tankin vaatimalla tavalla
saantokirjan Liite J Art 252 kohta 9.6 huomioiden. Asennukset aina paloseindsaannét huo-
mioiden.

Alkuperdisen tankin poistaminen on suositeltavaa, mutta jos alkuperdinen tankki on pai-
kallaan, sen sisdlto on oltava tarkistettavissa ilman tyokaluja. Kaikki johdot ja letkut tulee ir-
rottaa tankin paasta ja ndiden rei‘at tulee tulpata.

15. Sammutin

Vahintdan 6-pisteen tehdasvalmisteinen FIA:n hyvaksytty turvavyd vahintdan é:lla korin kiin-
nityspisteelld, joiden tulee olla pultti- tai hakaskiinnityksia siten, etta vy toimii koko levey-
deltdan vetosuuntaan.

Turvavoiden kiinnitys ja kaytto Liite J Art 253 kohdan 6. mukaisesti.
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..............................................................................

Rata-ajon lajiryhmd voi yhdessa tekniikan lajiryhnman kanssa harkintansa mukaan mydntaa
ndihin sadantoihin automerkki ja/tai mallikohtaisia erivapauksia. Mahdolliset poikkeukset ja
erivapaudet on haettava tarkasti perusteltuna tekniikan lajiryhmalta. Erivapaudet kasitelladn
ja mydnnetdan padsaantoisesti ylivuotisina.
Seuraavat erivapaudet ovat voimassa Endurance Saloon ryhmaéssa:
Honda Civic 1,6 16v ED (vm.1987-92) moottorissa on sallittua kdyttdd Honda Civic
1,6 16v EG (vm.1992-95) moottorin imusarjaa ja kaasuldppaa.
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AUTOURHEILUN SAANTOKIRJA 2026

ENDURANCE TOURING
TEKNISET SAANNOT
LUOKKA V4 JA VT2

AKK-Motorsport ry



1. Yleiset tekniset saannot

1.1. YLEISKATSAUS SOVELTUVIIN AUTOIHIN JA LUOKKIIN
Endurance Touring Car

Luokka V4 Enintdan 2.500 cm®
max teho 160 kW min. 1.200 kg

max. polttoainetilav 70 Itr

Luokka VT2 Enint3dan 2.000 cm?
turboahdettu

max. teho 210 kW LG min. 7 kg/ kW*
max. polttoainetilav 80 Itr

* LG = teho/painosuhde voimassa olevan Endurance Touring painotaulukon mukaisesti (eril-
linen liite).

1.2. TURBOAUTOJEN MERKITSEMINEN
Kaikissa luokissa, turboahdetulla moottorilla
varustetut autot tulee merkita sinisellad T-tar-
ralla tuulilasin vasempaan ylakulmaan alla ole-
van kuvan (KUVA 2) mukaisesti

1.3. YLEISTA

Kaikki, mitd ndma yleiset tekniset maardykset, seka hyvaksyttaviin ajoneuvoryhmiin ja -luok-
kiin sovellettavat tekniset sdannot ja madrdykset eivat nimenomaan salli, on kielletty. Sallitut
muutokset eivat saa johtaa saantdjenvastaisiin muutoksiin tai rikkomuksiin.

1.4. KULJETTAJAN VARUSTEET
FIA -standardin mukaisten ajovarusteiden, kypardn ja paatuen kayttd on pakollista AKK:n
Saantokirjan kohta XXIV Ajovarusteet mukaisesti.

1.5. YLEISET SAANNOKSET, SALLITUT MUUTOKSET JA ASENNUKSET
Autojen on oltava teknisten madrdysten mukaisessa kunnossa koko kilpailun ajan.

Ainoa, mitd autolle saa tehda, on normaali huolto tai kuluneen tai vaurioituneen osan
vaihto. Muutosten ja asennusten sallitut rajat maaritelldan jaljempana. Mika tahansa osa, joka
on kulunut kdytossa tai vaurioitunut, saadaan vaihtaa vain alkuperdisen samanlaisen osan
kanssa. My&s alkuperdisten kanssa identtisten tarvikeosien kaytto on sallittu.

Kaikkia lisdvarusteita ja kaikkia erikoisvarusteita, jotka ovat saatavilla toimitettavaksi teh-
taalta lisémaksusta auton ostohetkelld, pidetdan vakioina varaosina naiden saantojen tulkin-
nassa, jollei niiden kayttda ole muilla sovellettavilla keinoilla rajoitettu.

Kiinnitystarvikkeet, kuten: mutterit, pultit, aluslaatat, lukkolevyt, jousialuslevyt, jousilevyt,
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saksisokat voidaan korvata koko autossa vastaavilla alkuperdisen muodon mukaisilla va-
kio-osilla. Alkuperdinen materiaali sdilytettéva, haluttaessa materiaalin voi vaihtaa ominais-
painoltaan raskaampaan, esim. alumiinista terdkseen muttei pdinvastoin. Ruuvikierteissa on
sailytettava kierteen tyyppi, koko ja nousu (esim. M8 x 1,25).

Korikorjauksissa ja/ tai korin osien ja koripeltien vaihdossa hitsaus on suoritettava samalla
tavalla kuin alkuperdinen hitsaus (katso korin korjauskasikirja). Tama patee seka hitsaussau-
mojen sijaintiin ettd alueeseen.

Alkuperdisia hitsauksia ei saa hitsata uudelleen, eiké lisahitsauksia saa tehda korin vahvis-
tusta varten.

Jos auto vaurioituu, niin kori voidaan vaihtaa, mutta auton sarjanumero (VIN-koodi) on
sailytettava alkuperaisena.

1.6. AUTON MINIPAINO JA LISAPAINOT
Ryhmaélle / luokalle sovellettavien teknisten maardysten mukaisesti (ks. art 1.1).

Vahimmaispainoa on noudatettava koko kilpailutapahtuman ajan.

Jokaisella kilpailijalla / kuljettajalla tulee olla mahdollisuus tarkistaa ajoneuvonsa kilpailus-
sa kdytettavalla vaa'alla ennen tapahtumaa.

Auton tulee tayttda vahintaan luokalle maaritetty minimipaino.

Jos ryhmaan / luokkaan sovellettavissa teknisissa maarayksissa niin sallitaan, autoon on
sallittua lisata lisdpainot vahimmaispainon saavuttamiseksi. Ndiden lisdpainojen muodon,
kiinnityksen ja sijainnin on aina oltava ryhman / luokan teknisten maardysten mukainen.
Lisdpainojen tulee olla sinetoitavissa.

1.7. MELUSAANNOT
Kaikille autoille maaratty enimmaisraja on 98 dB/A. Kilpailun sdannoissa voidaan maara-
td meluraja alhaisemmaksi. Adntenmittaus on suoritettava melumittarin asetuksilla “A” ja
"SLOW, sijoitettuna 45° kulmaan 500 mm paahan pakoputken padstd, moottorin pydrin-
tanopeudella 4500 1/min.

Aantd mitattaessa kaytettdvan mittarin tulee tayttda vahintaan EN 61672 Class 2 / IEC
60641 Type 2 ja / tai ANSI S1.4 Type 2 vaatimukset.

Arvokilpailuissa mittarin tulee olla kalibroitu tai AKK:n tarkistama. Kalibrointi tai AKK:n tar-
kastus tulee olla suoritettu enintddn 1 vuosi kilpailun alkamisajankohtaa aiemmin.

Mikali kansallisissa kilpailuissa kdytetddn kalibroimatonta tai tarkistamatonta mittaria, tu-
lee kilpailijoille jarjestda mahdollisuus vapaaehtoiseen adanenmittaukseen ennen kilpailua.

Kilpailussa kaytettava mittari on aina virallinen maaraava mittari kyseisessa kilpailussa.

1.8. TURVAVARUSTEET
Autojen on tdytettava seuraavien Liite J:n artikloiden maaraykset:

+ nestelinjat ja pumput 253.3.1 ja 253.3.2 artiklan mukaisesti
Oljynkeraajasailio artiklan 255-5.1.14 mukaisesti
Polttoainesailion tuuletus 253.3.4 artiklan mukaisesti
Kaksispiirijarrujarjestelma 253.4 artiklan mukaisesti
Luukkujen lisakiinnityslaitteet 253.5 artiklan mukaisesti
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Turvavyot artiklan 253.6 mukaisesti
Sammutusjarjestelma 253.7.2 artiklan tai kasisammutin artiklan 253.7.3 mukaisesti
Turvakehikko 253.8 artiklan mukaisesti
Taustapeili 253.9 artiklan mukaisesti
Hinaussilmukka 253.10 artiklan mukaisesti
Ikkunoiden turvakalvo on pakollinen kuljettajan puoleisessa etuoven sivuikkunassa.
Muihin sivuikkunoihin seka takalasiin sirpalekalvoa suositellaan.
Tuulilasi kerroslasia 253.11 artiklan mukaisesti
Kuljettajan oven ikkunaverkko: Mikéli kuljettajan puolella kdytetdan kuljettajan suo-
jana ikkunaverkkoa, saa kuljettajanpuoleinen etuoven ikkuna olla ajon aikana koko-
naan auki.
Tuulilasin lisakiinnityslaitteet 253.12 artiklan mukaisesti
Padvirtakatkaisin 253.13 artiklan mukaisesti
Alkuperdinen takasumuvalo tai FIA:n sadevalo tekniselta listalta nro 19
Paloseind 253.15 artiklan mukaisesti
FIA: n hyvaksyma kuljettajan istuin ja sen kiinnikkeet artiklan 253.16 mukaisesti
Toimiva peruutusvaihde on pakollinen.
- Pyordn paineenkontrolliventtiilit ovat kiellettyja
Huomautus: Turvakehikko (253-8.3.1 artiklan maaritelman mukaan) on sallittu hitsata ko-
riin / alustaan. Luokittelemattomien turvakehikkojen jalat on liséksi pultattava koriin.
Seuraava koskee kaikkia ajoneuvoryhmia ja luokkia:
Turvakehikko Liite J artikla 253.8 mukaisesti
Turvavyoleikkuri - pakollinen. Sen on oltava kuljettajan saatavilla helposti, kun han
istuu vyot kiinnitettyna.

1.9. POLTTOAINE
Polttoaineen kokonaiskapasiteetiksi luetaan sdilion sisatilavuus, mukaan lukien tayttdkaula,
tayttotulppa. Kokonaiskapasiteetti mitataan litroina. Polttoaineen tulee olla kaupallista huol-
toasemalta saatavaa bensiinia artikla 252.9 kansallisen lisdyksen maaritelman mukaisesti. Al-
kylaattibensiini on kielletty.

Menettely auton suurimman sallitun kokonaispolttoainekapasiteetin maarittamiseksi /
tarkistamiseksi:

Polttoaine poistetaan autosta autoon asennetulla polttoainepumpulla. Sama koskee va-
kiopolttoainesailion ja FT3-, FT3.5- tai FT5-lisdsdilion yhdistelmaa.

Jos kéytetdan turvasailiotd FT3, FT3.5 tai FT5, on kaytettava sdilioon asennettuja poltto-
ainepumppuija.

Polttoainepumppua on kaytettava erillisella kytkimella.

Poistomenettely voidaan keskeyttaa hetkeksi niin, etta sailidssa jaljelld olevat polttoaine-
maarat kerataan ja voidaan sitten myos poistaa.

Auton etu- tai takaosaa voidaan nostaa, mikali tarpeellista polttoaineen poistamiseksi.

Kuljettajan / Tiimin on toimitettava laitteet polttoaineen poistamiseksi seka kaikki tarvit-
tavat vélineet poistetun polttoaineen varastointiin.

Kilpailun jarjestajalla / katsastuksella on oikeus kaikkiin toimenpiteisiin, milld varmiste-
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taan, onko sailiossa / autossa jaljelld polttoainetta.

Katsastajien valvonnassa auto, jossa ei ole polttoainetta, siirretddn asianomaiselle osal-
listujalle osoitetulle polttoainepumpulle tai muulle varikkokaistalla olevalle polttoainepum-
pulle tai julkiselle huoltoasemalle tankkausta varten. Katsastus voi valita kdytettavan poltto-
ainepumpun.

Mittaustulokselle sallitaan 1,5 litran kokonaistoleranssi (mittauslaitteen toleranssi mu-
kaan lukien).

2. Endurance Touring Tekniset sadannot,
V-tuotantoautot

Edelld mainittujen yleisten saantdjen 1-1.8 liséksi, seuraavat tekniset saannoét koskevat V-
tuotantoautoja:

2.1.YLEISTA
Vetotapa: etu- tai takavetoinen

Auton tulee sdilya sarjatuotantoauton kaltaisena kaikilta osin, paitsi mita ndissa saanndis-
sa toisin mainitaan. Automallista tulee esittda EU-vaatimustenmukaisuustodistus (CoC) tai
mikali auton idn vuoksi tallaista ei ole saatavissa, niin liikennetietojarjestelman kansallinen
tyyppihyvaksyntanumero)

Tama tarkoittaa sitd, ettd valmistaja on toimittanut / toimittaa autot yleissertifikaatin
(ABE), ETY-tyyppihyvaksynnan / vaatimustenmukaisuustodistuksen (COC), sarjanumeron ja
tunnistuskoodin mukaisesti.

Mikali auton rakennetta on muutettu siten, etta auto ei enaéa vastaa siind olevaa valmis-
tenumeroa tai auto on tehty ns. varaosakoriin, josta valmistenumero puuttuu, on kilpailijan
ilmoitettava valmistenumero, jota auto vastaa. Auton tekninen tarkastus ja osien saantojen-
mukaisuus tehddan taman ilmoitetun valmistenumeron perusteella. Talldin myos esitettdvan
EU-vaatimuksenmukaisuustodistuksen tai mikali auton ian vuoksi EU-vaatimustenmukai-
suustodistusta ei ole saatavilla, niin liikennetietojarjestelman kansallinen tyyppihyvaksynta-
numero tulee vastata tatd muutettua automallia.

Kuitenkaan auton komponentit, jotka valmistaja on toimittanut tietyille kilpa-autosarjoil-
le (esim. Cup-kilpailut, Cupit) ja jotka eivat ole sarjatuotannon mukaisia, eivat ole sallittuja.

Jalkiasennusosia pidetdan vakio-osina, jos ne ovat saatavissa auton valmistajalta (todiste
varaosaluettelon tai alkuperaisen lisdvarusteluettelon kautta).

Lisavarusteet voidaan poistaa muuttamalla kyseinen kohta perusmallin mukaiseksi.

Tassa tapauksessa kilpailijan / Tiimin velvollisuus on toimittaa todisteet auton perusva-
rusteista. Todisteen on oltava kaytettdvissa perusmallin auton valmistenumeron perusteella.
Auton tulee olla tasmalleen valitun varustetason mukainen kaikilta osin, mité ei ole vapau-
tettu ndissa saanndissa.

Esimerkiksi Jarrujarjestelman, vaihdelaatikon, tasauspyoraston, vesijadhdyttimen, va-
ljadhdyttimen ja perdn, mukaan lukien valityssuhteet, on oltava kaytetyn ajoneuvomallin
mukaisia.
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Kaikki auton tekniset tarkastukset perustuvat vastaavaan korjaamokasikirjaan ja vastaa-
vaan auton yleissertifikaattiin (CoC -todistus tai likennetietojarjestelman kansallisen tyyppi-
hyvaksyntanumeron mukaisuus). Tiimin velvollisuus on esittda kyseiset dokumentit katsas-
tuksessa tarvittaessa.

2.2. AJONEUVON MINIMIPAINO JA LISAPAINOT

Voimassa olevan Endurance Touring painotaulukon mukaisesti (Liite 1). Liitettd paivitetdan
vuosittain VLN-sarjan uusien autojen mukaisesti. Lisaksi jos halutaan liséta ei listalla oleva
auto niin tiimin pitaa olla yhteydessa paakatsastajaan/lajiryhmaan ja toimittaa tarvittavat tie-
dot halutusta autosta.

Auton tulee tayttaa vahintdan luokalle maaritetty minimipaino niiden nesteiden kanssa
mitd autossa on jaljella punnitushetkella.

Auton minimipainon saavuttamiseksi saadaan autoon asentaa yksi tai useampi lisapaino
edellyttden, ettd ne ovat kiinteitd ja yhtendisia. Lisdpainot on kiinnitettava lattialle nakyviin
vahintdan halkaisijaltaan 10mm 8.8 luokan pulteilla ja niihin on tehtava sinetéintimahdol-
lisuus. Lisdpainot saavat sijaita joko ohjaamon tai tavaratilan lattialla. Lattia tulee vahvistaa
jokaisessa kiinnityspisteessa pohjan molemmille puolille asennettavilla vahintddn 3 mm:n
teréslevylld, jonka minimipinta-ala on 40 cm2.

Sarjakilpailuissa sarjan jarjestajalla on oikeus maarittaad ylimaardisia menestyspainoja au-
toille jokaisen kilpailun jalkeen:

T.sfja......... (plus) +30 kg
2.50a ... (plus) +20 kg
3.sija...... (plus) +10 kg

Jos ajoneuvot eivat sijoitu luokan kolmen parhaan (3) joukkoon kolmen (3) seuraavan
kilpailun aikana yhden kauden aikana, menestyspaino poistetaan kokonaan tai osittain seu-
raavasti:

4. Sija 0 kg
5.Sija-10kg
6. sija-20 kg
7.sija-30 kg
Menestyspainoissa on oltava sinetdintimahdollisuus.

2.3. MOOTTORI
Auto hyvéksytaan kilpailuun, jos moottorin suorituskyky on rekisterdintiasiakirjoissa esitetty-
jen eritelmien mukainen, sallitut toleranssit mukaan lukien.

Ellei ndissa saannoissa toisin mainita, kaikkien moottorin osien, mukaan lukien apu- ja
lisdvarusteet, on oltava alkuperdisia. Moottorin osiin ei saa tehda muutoksia.

2.3.1. Moottoritilassa sallitut muutokset
Sylinterin poraus sallittu vain valmistajan toleranssien rajoissa (= valmistajan korjaa-
mokadsikirjan mukaisesti).
Valmistajan korjaamokasikirjan mukaiset ylikokoiset mannat ovat sallittuja kuutioti-
lavuusrajat huomioiden.
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Oljynsuodattimen, sytytystulppien ja apulaitehihnojen valmistaja on vapaa.
Alkuperdinen tai identtinen tarvikeilmansuodatinpanos / patruuna on pakollinen.
Moottorin muoviset suojat, joiden tehtavdana on piilottaa mekaaniset osat, voidaan
poistaa moottoritilasta, jos ne hoitavat vain esteettistad tehtavaa.
- Oljytikku voidaan lisaté.
Moottorin sylinteritilavuuden laskeminen Liite J art 252.3.1 mukaisesti
Autojen moottorin venttiilikoppa /paatykoppa tulee olla sinetoity.
Tata tarkoitusta varten vahintaan 2,5 mm:n halkaisijaltaan oleva reika on porattava vahin-
tdan kahteen venttiilikopan pulttiin.
Turboahdetuissa ajoneuvoissa sinetdiddaan myos turboahdin.
Ennen sinettien poistamista kilpailijan / tiimin on pyydettava siihen lupa AKK:n Paakat-
sastajalta.

2.3.2. Moottorin teho(testi)

Moottorin teho saa olla enintaan +5 % valmistajan ilmoittamasta ja se voidaan mitata.
Jokaisen kilpailijan / kuljettajan on varmistettava, ettd hanen autonsa voidaan mitata oi-

kein, mukaan lukien OBD-liitanta. OBD-liitdntadn voidaan asentaa kilpailun ajaksi dataloggeri

jarjestdjan toimesta. Minkaan OBD PID tiedon rajaaminen tai muuttaminen on kiellettya, pois

lukien ne muutokset, jotka ovat sadnndissa sallittu auton kayttamiseksi kilpailuolosuhteissa.
Jos tietojen kerddminen ei ole mahdollista OBD-liitanndsta, moottorin suorituskykytesti

voidaan evata.

2.3.3. Moottorin ECU / Ohjelma
Vakio kierrosnopeudenrajoitin on sdilytettava. Huippunopeuden rajoitin voidaan poistaa.

Ohjausyksikon laitteiston on oltava mallivaihtoehdon mukainen (sama HSN-, TSN- ja
ABE-numero tai ETY-kayttolupa).

ECU-laitteistoon (esim. Runko, levy) ei saa tehda muutoksia.

ECU: n tulojen ja lahtdjen on pysyttava alkuperdising, mika tarkoittaa ilman muutoksia
(sdhkoisia / elektronisia).

Ohjelmistojen muutokset, jotka johtavat vaantdmomentin ja suorituskyvyn kasvuun, ku-
ten esimerkiksi vaantdmomentin, ahtopaineen tai sytytyskartan, nokka-akselin navan (esim.
VANOS muutos), eivat ole sallittuja.

Ohjelmiston muutokset, jotka johtavat polttoaineenkulutuksen optimointiin, eivat ole
sallittuja. Tama ei koske auton alkuperaisia sport, comfort, ja eco -tiloja, joita on sallittua kayt-
tad alkuperaiselld kytkimella. Kilpailusuorituksen aikana naita ohjelmia ei saa muuttaa. Tama
on varmistettava estamalla kytkimen kaytto ilman tydkaluja.

Ohjelmiston muutokset, jotka ovat valttamattomia auton kaytdén mahdollistamiseksi
kilpailuolosuhteissa (kuten esimerkiksi katalysaattorin tehokkuustestin poisto, mutta jotka
eivat muuta suorituskyvyn / vaantdmomentin / polttoaineenkulutuksen karttoja (ei salli-
ta milladn kierrosalueella) ovat vapaat. Lisaksi Ajoneuvoissa, joissa on overboost -toiminto
(turbot), tdma on pysyvasti deaktivoitava ja ohjelmisto on muutettava. Todistus muutetusta
ohjelmasta on toimitettava. Todistuksesta pitda selvitd mitd on muutettu ja mistéd mihin. To-
distuksen antaja pitaa ensiksi hyvaksyttad AKK paakatsastajalla ennen muutoksia ja sen pitaa
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olla virallisesti rekisterdity yritys. Lisaksi muutoksen tehnyt henkild yrityksesta nimettava ja
yhteystiedot saatava.

Kilpailijan / kuljettajan / osallistujan kdyttama ohjelmisto ei saa sisaltdad mitdaan mani-
pulointia ID-alueella, mika tarkoittaa, ettd ohjelmistoversioita / laitteistojen numeroita, mah-
dollisesti alustanumeroita ei saa deaktivoida tai muuttaa.

Johtosarjan ja liittimien on pysyttava alkuperaisina.

Milloinkaan ei saa ylittaa vakioahtopaineita ja niiden toleransseja.

2.3.4. Jaahdytys

- Taka-akselin ja / tai vaihteiston 6ljynjaahdyttimen asennus on sallittua.

- Moottorioljynjadhdytin kts. Seuraava artikkeli 2.12 Voitelujadrjestelma

- Tasauspyoraston kansi voidaan varustaa jaahdytysrivoilla.

- Ohjaustehostimen jadhdytysta voidaan parantaa muuttamalla jadhdytyssilmukkaa
tai uudelleen sijoittaa silmukka ilmavirtaan. Ohjaustehostimen 6ljynjadhdyttimen
asennus on sallittua.

- Moottorin jadhdytysjarjestelman termostaatti on vapaa.

2.3.5. Pakokaasujarjestelma
Pakosarja on sdilytettava alkuperdisena ensimmadiseen irrotettavaan liitokseen asti, tdsta
eteenpdin pakoputkisto on vapaa, mutta lajin melumadarayksia pitaa noudattaa.

Irrotettava liitos on kuvattu kuvassa 3.

Kuva 3.

Toimiva katalysaattori on pakollinen kaikissa autoissa, joissa on Otto-moottori.

Jos alkuperdinen katalyyttipuhdistaja on osa pakosarjaa, voidaan se vaihtaa saman pitui-
seen kartiomaiseen tai putkimaiseen osaan, jossa sisdédnmeno- ja ulostuloaukkojen halkaisi-
jat ovat samat (toleranssi +3 %) Lambda-anturin kaapeleita voidaan jatkaa.
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2.4.VAIHTEISTO
Moottorin ja vaihdelaatikon korikiinnikkeiden joustava materiaali on vapaa. Alkuperdinen
muoto ja mitat on sdilytettava.

Kytkimena on kaytettava taydellista vakiokytkinta. Edelld olevaa 1 artiklan 1 kohtaa on
noudatettava.

Mekaanista tasauspyorastonlukkoa voidaan kayttaa kaikissa luokissa. Kotelon muokkaa-
minen kielletty.

2.4.1. Mekaaninen vaihteiston vapautus automaattivaihteisille vaihteistoille
Automaattivaihteisiin autoihin, joissa vaihteiston vapaalle kytkeminen on mahdollista vain
moottorin kdydessa (esim. BMW F30 ja G20), on asennettava mekaaninen vaihteiston va-
pautin.

Ajoneuvon tydntdminen ja hinaaminen moottorin ollessa sammuksissa on oltava aina
mahdollista turvallisuussyista.

2.5. JARRUJARJESTELMA
Hiilikuitukomposiittimateriaalista valmistettuja jarrulevyja, tai keraamisella pinnoituksella
olevia jarrulevyja ei sallita ja ne on korvattava teraksisilld jarrulevyilla.

Terdksesta valmistetut jarrulevyt koostuvat kitkakehasta ja navasta pyoran napaan kiinnit-
tamista varten ja ne ovat yleensa yksiosaisia komponentteja.

Moniosaisten jarrulevyjen (kitkakeha ruuvikiinnitettyna napaosaan) tapauksessa tata yh-
distelmaa pidetdén myos yhtena komponenttina ja sita voidaan kayttaa.

Kitkakehan ja jarrulevyn navan valinen kiinnitysten lukumaara on vapaa.

Jarrusatulat, joissa on vakiona asennetut keraamisilla komponenteilla varustetut jarru-
mannat, voidaan muuntaa jarrumanniksi ilman keraamisia komponentteja.

Muunnos voidaan suorittaa vain tunnettujen ja sertifioitujen jarruvalmistajien (esim.
Brembo, AP, Alcon) valmistamilla jarrumannilla.

Jarrupalat ovat vapaat.

Alkuperdisena asennetut ABS, ASR ja ESP voidaan kytked pois kaytdsta.

Jarrusatulan kiinnityspisteet on oltava alkuperdisia tai jarrujarjestelmia valmistavan tehtaan
toimittamilla osilla toteutettuja. Ruuvit voidaan korvata esimerkiksi pinnapultilla ja painvastoin.

Jarrukilpien ja ilmanohjainten rakennetta voidaan muuttaa tai ne voidaan poistaa.

Jokaiselle pyoralle sallitaan yksi joustava jadhdytyskanava, joka tuo ilman jarruihin.

Nama ilmakanavat eivat saa ulottua ajoneuvon aariviivojen ulkopuolelle.

Kaikissa luokissa on sallittu korvata etujarrulevyt ja jarrusatulat muilla jarrulevyilld ja jar-
rusatuloilla, mutta hiilikuituisia, tai keraamisia jarrulevyja ei sallita.

Tuulettamattomat jarrulevyt, voidaan vaihtaa tuuletettuihin jarrulevyihin ja jarrusatuloi-
hin samasta automallista (esim. Opel Astra H).

Hiilikuitu- tai keraamiset jarrulevyt on korvattava saman mittaisilla terdsjarrulevyilla. "Sa-
man mittaisilla”tarkoittaa kitkakehan ulkohalkaisijaa.

Alkuperdiset jarruletkut on sallittu korvata terdspunosvahvistetuilla jarruletkuilla.

Pikaliittimet ovat kiellettyja.

Alkuperdinen kasijarru on pidettava paikallaan ja toimintakunnossa.
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2.6. OHJAUS
Ohjaustehostin on sdilytettava alkuperdisen tyyppisend, mutta ohjaustehostimen pumpun
nopeutta saa muuttaa esimerkiksi kayttamalla suurempaa hihnapyoraa.

2.7.JOUSITUS

2.7.1.Kori

Ainoastaan vastaavalle ajoneuvotyypille ja kdyttotarkoitukseen toimitettuja alkuperdisosia
tai alkuperdisen kanssa identtisia tarvikeosia saa kayttaa.

Iskunvaimentimet ovat vapaat, mutta alkuperdinen maara ja alkuperdinen kiinnitys on
sailytettava. Iskunvaimennin saa olla enintdan kaksisaatoéinen. Iskunvaimentimien lisdsailiot
on kielletty. Muuten iskunvaimentimen valmiste on vapaa, lukumaaraa ja toimintatapa on
sailytettava alkuperdisena. Iskunvaimentimen ylapaan kiinnityslaippa vapaa. Joustintuen yla-
paa voi olla séadettava

Jos etuiskunvaimentimen ulkohalkaisija on alkuperdista pienempi, ne on sallittua saattaa
alkuperdiseen ulkoldpimittaansa sylinterimaisten holkkien avulla. Nama saatoholkit eivat saa
johtaa kinemaattisiin muutoksiin (esim. camber, caster, jne.).

Takaiskunvaimentimien kiinnityspisteiden ja kiinnikkeiden on oltava alkuperdisen mukai-
sia (Kuvat 4 ja 5).

KUVA 4: Oikea asennus

KUVA 5:Vaara asennus
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Kallistuksenvakaajat on sallittu korvata muilla kallistuksenvakaajilla, heilurin tuet ovat va-
paita, kiinnityspisteiden on vastattava sarjavalmistetta.

Saddettavat veitsityyppiset kallistuksenvakaajat ovat kiellettyja, ellei se ole sarjatuotanto-
mallinen (Kuva 6)

Kielletty kallistuksen vakaajan tyyppi. sallittu kallistuksen vakaajan tyyppi.
KUVA 6

Jouset ovat vapaat. Perdkkdin asennettujen jousien maard on vapaa.

Joustintuen yldpda on vapaa edellyttden, ettd rungon alkuperdiset kiinnityskohdat séily-
tetddn. Saatomahdollisuus saa olla vain yhteen suuntaan (camber).

Iskunvaimennintornin / korin muutoksia ei sallita. Alkuperdisia kiinnityspultteja voidaan
kdyttad, tai pultinreidt, joiden suurin halkaisija on 8,5 mm, voidaan tehda iskunvaimennin
torniin iskunvaimentimen yldtukilaakerin asentamiseksi.

Vain alkuperéiset soikeat reidt ovat sallittuja. Jousituksen jousilautaset ovat vapaat.

Muun kuin McPherson-tyyppisen pyorén ripustuksen pyorén kallistusta voidaan sadtaa
seuraavien periaatteiden mukaisesti

-+ siirtdmalld yldtukivarren palloniveltd 90 astetta auton pitkittdisakseliin ndhden
- asentamalla epdkeskeinen pallonivel

- asentamalla modifioidulla kallistuksella oleva olkavarsi

«  (asentamalla tehdasvalmisteinen yksi tai useampi sdadettava tukivarsi)

Pyoran kallistuksen sdatoa voidaan muuttaa epakeskeisilld tukivarsien puslilla tai niiden
kiinnitykselld tai epakeskeisilla pallonivelilld. Poikittaistuet voidaan asentaa etu- ja taka-akse-
lin yla- tai (ja) alapadhan jousen koriin kiinnittyvaan kohtaan. Poikittaistuki on oltava irroitet-
tavissa ja sen kiinnitysta varten saadaan porata kaksi ylimaaraista reikaa koriin.

Tukivartta (osanro 31122227249/250) voidaan kdyttdd BMW E36: ssa.

Korkeussdddettava alusta on salittu.

Raideleveys on vapaa. Enintddn 26mm levedt raideleveyden levityspalat ovat sallittuja.

Alkuperdista akselivdlia ei saa muuttaa, toleranssi +- 1%.

2.7.2. MAAVARA
Mikdan osa autosta ei saa koskea maahan, kun toisen puolen kaikki renkaat ovat tyhjentyneet.
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2.8. VANTEET JA RENKAAT
2.8.1.Vanteet
Vanteet ovat vapaat.

Alkuperdinen vanteen halkaisija voi vaihdella +/- 1 tuumaa suhteessa CoC todistuksen
arvoon tai mikali auton ian vuoksi CoC todistusta ei ole saatavilla, liikennetietojarjestelman
kansallisen tyyppihyvaksynnan antamaan arvoon.

Suurimmat sallitut vanteen leveydet suhteessa sylinteritilavuuteen:

V4 2.500 cm? asti 9,5"
VT2 2.000 cm? asti turboahdettu max. 10,0"

Valmistustoleranssi + 4 mm hyvéksytaan edella mainituille vanteen leveyksille..

Kaytetyn vanne / renkaan yhdistelman (rengas ja vanteen laippa, ei vannelevy) on oltava
tdysin lokasuojan peitossa 20° ennen ja jalkeen pystysuoran tason.(alue A: n ja B: n valilla),
kun sitd katsotaan pystysuorasta suunnasta ylhaalta (Kuva 7).

o Klo12

Renkaan
keskid

Rengas sekd vanteen keha

Kuva 7:

Mittaus ylhadlta voidaan suorittaa luotilangalla, tai milld tahansa muulla sopivalla mitta-
laitteella. Epdvarmoissa tapauksissa rengaspaine mitattavan akselin pyorissa on 2,0 bar +/-
0,2 bar ja mittaus toistetaan.

Varapyora on poistettava.

Pyoran kiinnitys: Jos pyorat ovat kiinnitetty akuperdisesti pulteilla, pultit voidaan voidaan
korvata pinnapulteila, mutta alkuperdiset kiinnityskohdat ja alkuperdinen pulttijaon halkaisi-
ja on sdilytettdvd. Pinnapultit ja pydranmutterit eivat saa ulottua vanteen ulkopinnan tason

yli.

2.8.2 RENKAAT
Kaytettavat renkaat madaritetdan sarja- ja/tai kilpailun sddnndissa.
Renkaiden esildammitys on kielletty.
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2.9 KORI JA MITAT
2.9.1 Korin ulkopuoli (mukaan lukien ikkunat)
Lokasuojien reunojen sisdpuoliset taivutukset saa taittaa kaksinkerroin tai muovireunan tait-
teen leikata.
Irrotettavat muoviset sisdlokasuojat voidaan poistaa.
Kattoluukku voidaan poistaa. Aukko on suljettava hitsaamalla kayttden alkuperaista kat-
tomateriaalia.
Ulkoiset koristelistat voidaan poistaa.
Moottorin alustan suoja voidaan poistaa. Tuulilasin on oltava laminoitua lasia.
Korin korroosionsuoja-aineet voidaan poistaa.
Iskunvaimentimen korin kiinnityspisteiden vahvistaminen on sallittu edellyttéen, etta
kdytettava aine seuraa alkuperdista muotoa ja on kiinnitetty siihen.
Koriin voidaan tehda reidt paloseindan ja tavaratilan ja matkustamon vdliseindan turva-
kaarien putkien lapiviennille, reikia voidaan kayttaa koria tukemattomissa korin osissa.
"Hardtoppien” katon on oltava ruuvattu tai hitsattu kiinni. Avauslaitteet ja alkuperdinen
turvakaari on poistettava.
Matto- ja dénieristysmateriaalit voidaan poistaa tavaratilasta.
Moottoritilan verhoilu on vapaa.
Moottoritilan kannen danieristysmateriaali on poistettava.
Kaksi (2) ulkopuolista taustapeilia (yksi oikealla ja yksi vasemmalla puolella) ovat pakollisia.
Ulkopuolisten taustapeilien on oltava alkuperaisia.
Yksi hinaussilmukka eteen ja yksi taakse on pakollinen. Niiden tulee:
Olla selkeasti ndkyvissa ja merkitty keltaisella, punaisella tai oranssilla
Olla halkaisijaltaan vahintaan 60 mm
Olla vyotyyppinen, tehty pehmedsta materiaalista
Mahdollistaa auton hinaaminen kuivalla pinnalla (betoni tai asfaltti) plus miinus
15 asteen kulmassa suhteessa auton pitkittdiseen keskilinjaan.
Testaus suoritetaan pyorat lukittuna auton jarrujarjestelman avulla. Renkaiden tulee olla
kilpailussa kaytettdvien kaltaiset. Testaus voidaan suorittaa esikatsastuksessa.

2.9.2 OHJAAMO
FIA: n hyvaksyma liite J, artikla 253.16 ja sen kansallisen lisdyksen mukainen kilpailukdyttoon
tarkoitettu istuin on pakollinen.

Ohjauspydra ja ohjauspydran kiinnitys ovat vapaita, mutta ohjauspydran keskion on ol-
tava suojattu

Vaihteenvalitsin ja mahdolliset ohjauspydran vaihteen vaihdon vivut ovat vapaat.

Virtalukko on vapaa.

Takaistuimet voidaan poistaa kokonaisuudessaan.

Alkuperadiset turvavyot, takaikkunan hylly, matot ja lattian danieristysmateriaali voidaan
poistaa.

Alkuperdinen keskikonsoli voidaan poistaa kokonaan tai osittain.

Keskikonsolin muokkaaminen vaihdevalitsimelle tai esim. lisatilan tekemiseksi kasivarrel-
le sallitaan.
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Alkuperdisen hansikaslokeron kannen on oltava paikallaan.

Kattoverhoilu on vapaa.

Oven ja takasivuverhoukset voivat olla alkuperadisia tai ne on valmistettava véhintaan 0,5
mm paksuisista metallilevyistd, vahintdan 1 mm paksusta hiilikuiduista tai muusta vahintaan
3 mm paksusta kiintedstéd ja palamattomasta materiaalista.

Naiden ovipaneelien on peitettava kokonaan ja tehokkaasti kaikki liikkuvat osat kuten
oven, saranoiden, lukkojen ja ikkunanostolaitteiden osat.

Alkuperdinen ilmastointilaite voidaan poistaa.

Alkuperadiset turvatyynyt voidaan poistaa.

Kojelaudan on oltava alkuperdinen, mittaristot vapaat. Kojelaudan muokkaaminen turva-
kaaren asentamiseksi on sallittu.

Kojelaudan alapuolella olevat verhoiluosat voidaan poistaa.

2.9.3 LISAVARUSTEET

Kaikki lisdvarusteet, joilla ei ole suoraa tai epdsuoraa vaikutusta moottorin suorituskykyyn,
ohjaukseen, jousitukseen, jarruihin — poislukien ABS ja ASR kytkin — tai auton tielld pysymi-
seen, on sallittu.

2.10 SAHKOVARUSTEET
Alkuperdista johtosarjaa ei saa muuttaa, paitsi sallittuihin muutoksiin liittyen; esimerkiksi tur-
vatyynyjen irrotus, tiedonkeradjan asennus, katalysaattorin lambda-anturin siirto, akku, ratti-
lukko/starttikytkin, radio, navi, ilmastointi.

Johtosarjaa voidaan korjata, mutta kaikkien antureiden on oltava alkuperdisen johtosar-
jan mukaisia.

Markadakku tulee korvata kuivalla akulla. Sen sijaintia voi muuttaa, mutta se tulee sailyttaa
alkuperaisessa asennustilassa. Sisatiloissa alkuperadisesti oleva akku tulee siirtaa.

Sumuvalot voidaan poistaa. Jaljelle jdaneita aukkoja voidaan kayttaa ilman johtamiseen
jarrujen jaahdytysta varten tai muuten ne on peitettava.

Auton alkuperdinen takasumuvalo tai FIA:n sadevalo on pakollinen.

Alkuperdinen radio- / navigointijarjestelma voidaan poistaa.

Lisamittarit, jotka eivat paranna suorituskykya ovat sallittuja.

2.11 POLTTOAINEJARJESTELMA, KERAAJASAILIO, POLTTOAINEPUMPUT
Polttoainelinjat saa muuttaa ja uudelleensijoittaa, mutta niiden on oltava liitteen J artikla 253
artiklan mukaisia.

Alkuperdista polttoainesailiota kaytettdessa sallitaan enintdan 1 litran kerddjasailion ja yh-
den alkuperdisen polttoainesdilion ulkopuolisen polttoainepumpun lisddminen. Valmistajan
korjaamokasikirjassa madritettya polttoainepumppujen maaraa voidaan taten lisata yhdella.

Taman polttoainepiirissa olevan lisdpolttoainepumpun on sijaittava suoraan keraajasai-
lion jalkeen.

Keradjasailio ja polttoainepumppu on asennettava ohjaamon ulkopuolelle ja erotettava
ohjaamosta paloturvallisella ja nestetiiviilld rakenteella.

Vakiona olevan polttoainesailion ja FT3, FT3.5, FT5-turvasdilion yhdistelma on sallittu ajo-
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neuvolle sallitun suurimman polttoainetilavuuden saavuttamiseksi.
Seuraavat polttoainesailidt ovat sallittuja:
alkuperdinen polttoainesailio,
FT3-1999-, FT3.5-1999- tai FT5-1999-turvasailio (alkuperadisen sailion korvaamisek-
si tai lisasailioksi),
Keradjasailio yhdessa alkuperdisen polttoainesailion kanssa, jonka tilavuus on
enintaan 1 litra.

Alkuperdiseen polttoainesailiodn voidaan asentaa ylimaardinen huohotinputki, suurim-
malta halkaisijaltaan DASH-12. Materaaliltaan putken tulee olla polttoaineputkia vastaavaa
ja ohjautua ulos autosta takana sopivassa kohdassa.Tahan putkeen mahdollisimman lahelle
sailiota on asennettava pystysuoraan asennettava huohotin- ja kaatumisvaroventtiilin yhdis-
telma.

Kaikkien polttoainesailididen yhteenlaskettu kokonaistilavuus ei saa ylittdd madritettya
polttoaineen kokonaistilavuutta. V4 luokan enimmaistilavuus on 70 litraa, VT2 luokan enim-
madistilavuus on 80 litraa.

Alkuperdista polttoainesailidta ei saa muuttaa, ja se on taytettava alkuperdisen tayttokau-
lan / putken kautta.

Yksi (1) lisdtuuletusventtiili (FIA-venttiili) on sallittu lisdpolttoainesailioon.

Jos alkuperdisen polttoainesailion tilavuus ylittaa suurimman sallitun kapasiteetin, on sal-
littua véhentda sailion tilavuutta lisdamalla tilavuuspalloja sdilion sisdan

Alkuperdinen polttoainesailic voidaan korvata turvasdiliolla, jos talléin alkuperdinen sailio
poistetaan.

FT-turvasailion asentaminen normaalin sdilion sijaan on sallittua (samaan asennustilaan).
Asennusta varten alkuperdisen sdilion asennustilaan, pohjalevyyn voidaan tehda lapivienti
polttoainelinjojen liitanndille, sdilion tayttdputkelle ja polttoainepumpulle padsya varten.
Tata lapivientia voidaan kayttaa vain naihin tarkoituksiin.

Sailion peittdminen auton alapuolelta on sallittu vain turvasailitlle, eika peite saa peittda
muita osia, eika sitd saa kdyttaa aerodynaamiseen tarkoitukseen. Vaikuttaminen aerodyna-
miikkaan sailion peitteelld on kielletty.

Lisasdilion ylimadarainen tayttokaula voidaan sijoittaa takaikkunaan, sivupaneeliin tai
C-pylvddseen.

Ikkunan materiaalin on talléin oltava valmistettu vahintdan 2 mm paksusta metallilevysta
tai vahintdan 3 mm paksusta polykarbonaatista.

Tayttokaula(t) tai tayttoletku(t) ovat osa sdiliotd, ja ne otetaan siten huomioon laskettaes-
sa kokonaiskapasiteettia.

Alkuperadisten tankkien tayttoletku on suojattava laikkymisen varalta kayttamalla standar-
dia yhden venttiilijarjestelman tai FIA: n luokiteltua takaiskuventtiilia.

FIA-takaiskuventtiilin kayttda suositellaan kaikenlaisille tankeille.

Jos kaytetddn alkuperdista polttoainesailiota, turvavaahto on sallittu, mutta sailion muut-
taminen tata varten ei ole sallittua.

Ylimaardisen polttoainepumpun asennus on sallittua. Toisen polttoainepumpun virran-
syotto voidaan tehda erilliselld kytkimelld eika valttamatta tehdas-polttoainepumpun kautta.

Polttoaineen paineen nostaminen ei ole sallittua.
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2.12 VOITELUJARJESTELMA
Loiskelevyt voidaan asentaa alkuperdiseen 6ljypohjaan.

Oljynjaahdytin ja sen liitokset ovat vapaat, mutta niiden tulee sijaita korin &ariviivojen
sisapuolella.

Kampikammion huohotusjarjestelmaa oljyn kerddjasailio mukaan lukien voidaan muut-
taa, mutta jarjestelman taytyy muodostaa suljettu jarjestelma.

2.13 YLEISTA
Sarjasaanndissa voidaan oikeuttaa painojen ja/tai polttoainetilavuuden muuttaminen mil-
loin tahansa autojen suorituskykyjen tasaamiseksi.
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LIITE 1: ENDURANCE TOURING V4
JAVT2 PAINOTAULUKOT

Endurance Touring Luokka VT2
Ahdettu 2000cm? asti max. teho 210 kW Tehopainosuhde vahintaan. 7,0 kg/kW. Mallivuosi uudempi kuin 2002.
Ajoneuvoissa, joissa on overboost-toiminto, se taytyy deaktivoida pysyvasti ja ohjelma on toimitettava tarkistet-
tavaksi. Myyntinimi sarakkeessa merkinta (1%)
Nro. Valmistaja Tyyppi Myyntinimi TSN ABE/EG-Nr. Tilavuus | Vakioteho | Paino Max poltto- Paino/teho
wm? kW kg aine tilavuus kg/kW
1 Ford DYB Focus ST BFG e13*1138* 1999 184 1307 80 7,10
2 Opel AHC Astra GTC 568 E4*2001/116*0094*01 1988 177 1263 80 714
3 Opel AHC Astra GTC AEJ E4*2001/116%0094*13 1988 177 1263 80 714
4 vw 1K Golf TSI AMI e1*0242* 1984 169 1280 80 757
5 vw 1K Golf RTSI ARM e1*0242¢ 1984 199 1404 80 7,06
6 vw 13 Scirocco RTSI ARE el*0471% 1984 195 1375 80 7,05
7 Renault 1P Megane AUY e2*0373* 1998 184 1315 80 715
8 BMW 1250 Ter Reihe BLP e1*2007/46*0283*06 1997 160 1210 80 7,56
9 Audi 8J AudiTT AAR e1*2001/116*0369*03 1984 147 1110 80 7,55
10 Opel P- Astra GTC AWI e4*2007/46%0204*08 1998 206 1452 80 7,05
m Alfa Romeo 940 Alfa Giulietta BAS E3*2007/46*0027*16 1742 177 1263 80 714
12 YW 1K Golf GTI ADF E1*2001/116%0242*16 1984 147 1110 80 7,55
13 BMW 3L 328i BKV E1*2007/46*0314*10 1997 180 1370 80 761
14 BMW 3L 328i BHH E1%*2007/46*0314*07 1997 180 1370 80 761
15 Renault z Megane BCS €2*2001/116*0373*4 1998 201 1445 80 719
16 BMW 1C 228i BVS E1%*2007/46%0277%13 1997 180 1380 80 767
17 Renault z Megane AZG E2*2001/116%0373%4 1998 195 1420 80 728
18 BMW 3L 330i 330 e1*2007/46*0314%21 1998 185 1420 80 7,68
19 Hyundai PDE T30N(*1) 130N(*1) E11%2007/46*3807*02 1998 202 1450 80 7,18
20 Peugeot GTI 308 308 E2*2007/46*0405%17 1598 200 1440 80 720
21 BMW G3L 3300 3300 E1*2007/46%1347%01 1996 190 1480 80 7,79
22 Mercedes 204 C300 C300 E1*2001/116%0431*49 1991 190 1400 80 737
23 vw AU Golf (*1) BYW E1*2007/46*0623*20 1984 195 1390 80 713
24 Mini Mini AEY E1*2001/116%0231*08 1598 160 1140 80 713
25 Renault RFB Megane BIL E2*2007/46*0546*09 1798 205 1520 80 741
26 BMW 1250 ler Reihe BLX E1*2007/46%0273*07 1997 160 1210 80 7,56
27 Seat Leon Cubra AJR E9*2007/46*0094* 1984 206 1460 80 7,09
28 Toyota JTsC Subra AOA E1*2007/46%1982*% 1998 190 1470 80 7,74
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Endurance Touring Luokka V4

2500 cm? asti, mallivuosi uudempi kuin 2002, max. teho 160 kW, vahimmaispaino 1200 Kg.

Tehopainosuhde vahintaan 8,5 kg/kW

Nro. Valmistaja Tyyppi Myyntinimi TSN ABE/EG-Nr. Tilavuus | Vakioteho Paino Max poltto- Paino/teho
m? kw kg aine tilavuus kg/kW
1 BMW E90 325iL 822 e1*0057*% 2497 160 1365 70 85
2 BMW E90 3251 ADQ e1*0242*% 2497 160 1365 70 85
3 BMW E92 325iC AFM e1*0346* 2497 160 1365 70 85
4 Mercedes 204 C230 ABL e1*0431* 2496 150 1335 70 89
5 Mercedes 204 C230 BHA e1*0431% 2495 150 1335 70 89
6 BMW Z-Sarja 289 AOL €1*2001/116% 2497 150 1335 70 89
7 BMW 346C 325C1 700 E1*2001/116*0112%10 2494 141 1255 70 89
8 Honda Accord Sedan 327 €11%98/14*0106*014 2157 156 1320 70 85

Endurance Touring paino/luokitustaulukko pohjautuu Saksan VLN-sarjan painohin. Sarjalla on oikeus muuttaa
taulukon painoarvoja tasavertaisen tehopainosuhteen takaamiseksi. Sarjalla on oikeus pyytda ajoneuvoja kdytet-
tdvan madritellylld tehodynamometrilla. Auton mallivuosi uudempi kuin 2002, madritelldan VIN-koodin kymme-
nennesta kirjaimesta.
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AUTOURHEILUN SAANTOKIRJA 2026

ENDURANCE TOURING
CAR TEKNISET SAANOT
LUOKILLE TC1(A2000), TC2
(A3000) ja TC3 (A4000)

AKK-Motorsport ry



1.1. FIA Liite J artiklat 251-255 ovat voimassa, mikali ndissa saannodissa ei muuta mainita

1.2. Ajoneuvojen osien ja niiden kiinnityksen on oltava sellaisia, ettd ne eivat vaaranna kul-
jettajaa, huoltohenkilstda, kolmansia osapuolia tai kolmannen osapuolen omaisuutta.

1.3. Kaikki, mita ei erikseen sallita ndissa teknisissa maarayksissa, ei ole sallittua
1.4. Sallitut muutokset eivat saa johtaa saantojen vastaiseen muutokseen

1.5. Naiden sdantojen soveltamisesta vastaa Tekninen Valvoja yhdessa tekniikan lajiryhman
kanssa.

2. MAARITELMAT

2.1. Kori - Ajoneuvon tunnistenumerolla (VIN) merkitty metallirakenne, joka on yhdistetty
hitsaamalla tai muilla kiinnitysmenetelmilla (liima, niitit), mukaan lukien lattia ja voimansiir-
totunneli ja sivukotelot, pitkittaiset kotelot, (mukaan lukien iskunvaimennin tornit) ja niiden
valiset poikkipalkit (ellei niita ole kiinnitetty ruuvein alkuperaisesti), A-, B-, C-pilarit, kattopa-
neeli ja sen poikittaiset tukikotelot, takasiivet (ellei niitd ole kiinnitetty ruuvein alkuperdisesti),
paloseina ohjaamon ja moottoritila valissa, paloseind ohjaamon ja tavaratilan valissa, poikki-
palkit ja jousituksen kiinnityskohdat (ellei niita ole kiinnitetty ruuvein alkuperdisesti).

2.2, Ohjaamo - valmistajan kuljettajalle ja matkustajille tarjoama tila, erotettu moottoritilasta
ja mahdollisesti tavaratilasta paloseinalla. Ohjaamo rajoittuu takaosastaan pituussuunnas-
sa alkuperdisen takaistuimen selkanojan takapintaan ja korkeussuunnassa alkuperdiseen
takaikkunan hyllyyn. Jos jokin ohjaamon tilan osa erotetaan nestetiiviilla ja paloturvallisella
sailiolla tai laipiolla, tdman osan katsotaan olevan ohjaamon ulkopuolella.

2.3. Alkuperdinen osa - 053, jota kdytetddn auton sarjatuotannossa, tai osa, joka on samanlai-
nen muodoltaan ja toiminnaltaan toisen valmistajan toimesta (esimerkki: BMW-autossa alku-
perdisen BMW-tukivarren sijaan voidaan kayttaa SWAG, FEBI, TRW ja LEMFORDER-tukivarsia).

2.4, Sarjatuotanto-osa on se 0sa, joka valmistetaan sarjatuotantotavalla tehtaalla (esimerkki:
BMW-autossa voidaan kayttaa TOYOTA, VW, WISEFAB, SAMSONAS, IRP tai muiden valmistaji-
en valmistamia osia).

2.5. Vapaa osa - 053, jota voidaan muokata, muotoilla tai muuttaa tai korvata toisella osalla.

Materiaaliin tai osan muotoon ei sovelleta rajoituksia. Osa voidaan jopa poistaa, mutta silla ei
saa olla korvattavasta osasta poikkeavaa toimintoa.
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2.6. L askettu moottorin tilavuus on moottorin geometrinen iskutilavuus kerrottuna 2.7 koh-
dassa annetuilla kertoimilla. Jos moottoriin ei sovelleta kerrointa, laskettu moottorin tilavuus
vastaa geometrista iskutilavuutta.

2.7. Kertoimet lasketun moottorin tilavuuden madrittamiseksi:
Ahdetut bensiinimoottorit: 1,7;
Ahdetut bensiinimoottorit, joiden geometrinen kapasiteetti on enintédan 1400 cm® 14
Ahdetut dieselmoottorit: 1,0;
Wankel moottorit; 2,0.

3. SALLITUT AUTOT

3.1. Sarjatuotantoautot, jotka on merkitty tehtaan VIN-numerolla (mukaan lukien CAB-
RIO-tyyppiset autot, joissa on kova katto).

4. ERITYISVAATIMUKSIA

4.1. Autojen tulee tayttaa nama tekniset maaraykset

4.2, Autojen korkeuden tulee olla vahintdan1100 mm tai enintdan 1600 mm.

5. LUOKAT

5.1. Autot on jaettu luokkiin laskennallisen moottorin kapasiteetin ja rakennetyypin mukaan:
TC1 (A2000) - sarjatuotantoautot, joiden moottorin laskennallinen kapasiteetti on
enintaan 2000 cm’;

TC2 (A3000) - sarjatuotantoautot, joiden moottorin laskennallinen kapasiteetti on
2000-3000 cm®
TC3 (A4000) -sarjatuotantoautot, joiden moottorin laskennallinen kapasiteetti on
3000-4000 cm®
Bensiini ja diesel autot ajavat samassa luokassa. Sarjasaannoissa voidaan oikeuttaa pai-
nojen ja/tai polttoainetilavuuden muuttaminen milloin tahansa autojen suorituskykyjen ta-
saamiseksi.
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6.1. Auton vahimmaiskilpailupaino milloin tahansa kilpailun aikana (mukaan lukien karsinta):

Moottorin
Geometrinen Polttoainetankki
Luokka iskutilavuus (max) Paino
TC1 (A2000) 1200 cm?®- 1300 cm? 120L 850 kg
1300 cm?- 1400 cm 120L 900 kg
1400 cm®- 1500 cm? 120L 950 kg
1500 cm?- 1600 cm? 120L 1000 kg
1600 cm’ - 1800 cm® 120 L 1070 kg
1800 cm? - 2000 cm? 120L 1140 kg
TC2 (A3000) 2000 cm? - 2500 cm’ 120L 1180 kg
2500 cm? - 3000 cm? 120L 1230 kg
TC3 (A4000) 3000 cm? - 3500 cm 120L 1290 kg
3500 cm? - 4000 cm’ 120L 1430 kg

6.2. Punnistusmenettely: Auton vahimmadispainolla tarkoitetaan ajovalmiin auton painoa
kaikkine mittaushetken nesteineen lisdttyna kuljettajan laskennallisella painolla 80kg.

6.3. Autoon ei saa lisdtd mitddn ennen punnitsemista (ei edes polttoainetta)

6.4. Lisdpainon kaytto on sallittu ehdoilla, jotka mainitaan Liite J artiklassa Il 252 Yleiset maa-
raykset kohta 2.2. Lajiryhma varaa oikeuden tarkistaa autojen minimipainoja kauden aikana

6.5. Punnituksen toleranssi on kilpailussa kdytetylle vaa'alle maaritetty toleranssi.

7.1. KORI
7.1.1. Alkuperdinen ajoneuvon merkki ja malli oltava tunnistettavissa

7.1.2. Korin on oltava alkuperdinen, mutta sitd voidaan muuttaa tdman kappaleen vaati-
musten mukaisesti.

7.1.3. Osat ja kiinnikkeet (takaistuin, johtosarjojen kiinnikkeet jne.), Joiden toiminta ei liity korin
jaykistamiseen ja jotka eivat liity korikehikkoon, voidaan poistaa. Varapyora on poistettava.
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7.1.4. Paloseinan ja lattian on oltava alkuperdisia, mutta niita voidaan muuttaa, mutta vain
silta osin, kun se on tarpeen istuinten, pakojarjestelman, moottorin ja voimansiirtoyksikoiden
tai jousitusosien asentamiseksi. Nama muutokset ovat sallittuja vain, jos kdytetty materiaali ja
materiaalin paksuus ovat samat kuin alkuperadisessa osassa.

7.1.5. Varapyoran kotelo on vapaa. Jos kotelo poistetaan, aukko on peitettava (hitsattava,
niitattu, liimattu) metalli- tai komposiittimateriaalilevylla (min. Paksuus 1,0 mm).

7.1.6. Kattopelti (mukaan lukien poikittaiset kotelot) - alkuperdinen tai voidaan valmistaa
komposiittimateriaaleista Poikittainen kattovahvike tulee sdilyttaa alkuperdisend, mutta sita
saa tarvittaessa siirtda sen verran, mika on valttamatonta turvakehikon asentamiseksi. Kat-
toluukun tapauksessa aukko on peitettdva (hitsattu, niitattu, liimattu) samalla materiaalilla
(sama materiaalipaksuus) kuin alkuperainen tai 2,0 mm paksulla alumiinilevylla. Téssa tapauk-
sessa myos kattoluukun aukon sisdpuoliset vahvikkeet tulee poistaa loukkaantumisriskin va-
hentamiseksi.

7.1.7. Kattotuuletusventtiili voidaan asentaa silld ehdolla, ettd sen muotoilu suojaa esinei-
den tai veden suoran padsyn auton sisatiloihin.

7.1.8. Korin vahvistaminen on sallittua.

7.1.9. Alkuperaisten rungon/korin liitoksien ja pistehitsauksin vahvistaminen hitsaamalla on
sallittu.

7.1.10. Lisakiinnikkeita saa asentaa, kierteiden ja liitosten korjaukset on sallittuja.

7.2. OVET, KONEPELTI JA TAVARATILAN KANSI, PUSKURIT, ETULOKASUOJAT,
MASKIT.

7.2.1. Etuovia voidaan muokata keventamalla ja poistamalla sivutérmays palkki tai ne voi-
daan valmistaa komposiittimateriaaleista. Muokattujen tai komposiittiovien tapauksessa kul-
jettajan oveen (tai turvakehikon ja oven valiin) on asennettava “crash box” tai turvavaahto
(7.2.2 kohdan mukaisesti). Oven terdvareunaiset osat tulee peittad oven sisapaneelilla

7.2.2. Crash box on valmistettava palamattomista komposiittimateriaaleista (paneelin va-
himmaiskoostumuksen on oltava FIA liite J: n art 255. 5.7.3.4. kuvan 255 - 14 mukainen) tai
valmistettu turvavaahdosta (katso FIA:n tekninen luettelo nro 58). Paneelin on peitettava taso
oven pohjasta turvakehikon sivupalkkien yldreunaan. Turvavaahdon minimitilavuus on 60L.

7.2.3. Etuoven ikkunannostimet ovat vapaat. Kuitenkin etuikkunat tulee kyeta avaamaan tai
poistamaan ilman tydkaluja.

7.2.4. Etuovien sisapaneeli voi olla alkuperdinen (voidaan muokata) tai valmistettu:
metallilevysta (min. Paksuus 0,5 mm);
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hiilikuitulevysta (min. Paksuus 1,0 mm);
Muusta palamattomasta materiaalista (min. Paksuus 2,0 mm).

7.2.5.Takaovet voivat olla alkuperdiset (voidaan muokata) tai valmistettu komposiittimateri-
aaleista. Ulkomuoto tulee sdilyttda alkuperdisena.

7.2.6. Takaovien ikkunanostimet ovat vapaat.
7.2.7. Takaovien sisdpaneeli on vapaa.
7.2.8. Etuovien on oltava avattavissa seka auton sisa- etta ulkopuolelta

7.2.9. Moottorin konepelti ja tavaratilan kansi oltava alkuperdinen (voidaan muokata) tai val-
mistettu komposiittimateriaaleista tai alumiinista (véhimmaispaksuus 1,0 mm). Alkuperéinen
muoto on sdilytettava.

7.2.10. Alkuperainen moottorin konepellin lukitus on tehtava toimimattomaksi tai poistet-
tava.

7.2.11. Vahintdan kaksi lisakiinnitysta on pakollista konepellille ja tavaratilan kannelle. Luuk-
kujen tulee olla kiinnitetty vahintadn neljasta pisteesta.

7.2.12. Etu- ja takapuskurit ovat vapaat, mutta pakolliset.
7.2.13. Etu ja takapuskurin tormayspalkit ovat vapaat.

7.2.14. | okasuojat voi olla alkuperaiset (voidaan muokata), komposiittimateriaaleista tai alu-
miinista (min. Paksuus 1,0 mm).

7.2.15. Etusdleikkod on vapaa, mutta pakollinen
7.2.16. Muut ulkoiset koristeosat on vapaat.

7.3. IKKUNAT, PYYHKIMET, PESIMET.

7.3.1. Tuulilasi voi olla alkuperdinen (Iammitettava sallittu) tai valmistettu polykarbonaat-
timuovista, jonka paksuus on vahintaan 5,0 mm ja jonka ulkopinta on kasitelty kulutusta
kestavaksi. Sen ulkopinnalla voi olla yksi tai useampi lapindkyva ja variton kalvo.

Tuulilasin yldreunassa saa kdyttaa enintdan 250mm korkeaa aurinkosuojaraitaa, jos se ei
esta kuljettajaa ndkemadsta tuomareiden merkkeja ja lippuja. Tuulilasinpyyhkimet ovat va-
paat, mutta vahintaan yksi toimiva pyyhin vaaditaan. Tuulilasin pesujarjestelma on vapaa,
mutta pakollinen

Sivuikkunat voivat olla alkuperdiset (peitettyna varittomalla suojakalvolla FIA J art 253-11
mukaisesti) tai ne voidaan korvata lapindkyvalla polykarbonaattimuovilla (min. Paksuus 3,0
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mm). Jos etuovissa on muoviset ikkunat, ne on asennettava siten, ettd ne voidaan poistaa
ilman tyokaluja.

Takasivuikkunoiden kiinnitys on vapaa.

Takaikkuna voi olla alkuperdinen tai valmistettu lapindkyvasta polykarbonaattimuovista,
jonka paksuus on vahintaan 3,0 mm. Takaikkunan kiinnitys on vapaa.

Takaikkunan pyyhin on vapaa. Takaikkunan pesulaite on vapaa.

Turvallisuussyista on suositeltavaa asentaa ikkunoiden tuuletusaukot molempien etuo-
vien muovisiin ikkunoihin. Tuuletusaukon muoto on vapaa (suositeltu vahimmaiskoko 90
cm?). llmanvaihtoaukot voidaan asentaa myds takaovikehyksen yldreunan ja ikkunan vélisiin
tiloihin.

Ikkunoiden lisatummennus (mukaan lukien hopeakalvo) on kielletty.

lImanvaihdon vuoksi on sallittua avata etuikkunat 1/5 aukosta kilpailun aikana.

7.4 TAUSTAPEILIT.
Sivupeilit on asennettava auton molemmille puolille. Jokaisen peilin heijastavan pinnan on
oltava vahintadn 90 cm”.

Sisdinen taustapeili on pakollinen paitsi autoille, joissa ei ole alun perin ollut mahdolli-
suutta nahda takalasin lapi.

7.5 AERODYNAAMISET ELEMENTIT JA POHJALEVYT
Aerodynaamiset elementit ovat vapaat, mutta niiden on sijaittava kuvassa 1 merkittyjen
alueiden sisdlla. A- kaikille autoille, B - coupe, sedan, cabrio, C - viistoperd, farmari.

7.5.2. Aerodynaamisia elementteja saa sdatda vain auton ulkopuolelta tyokalujen avulla.
7.5.3. Pohjalevyt ovat vapaat.
7.6. SISAPUOLI

7.6.1. Auton ohjaamossa ei saa olla avoimia aukkoja, joissa on terdvat, ulkonevat reunat ja
jotka voivat vahingoittaa kuljettajaa onnettomuuden aikana.
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7.6.2. Jos polttoainesdilio, ns. marka akku, polttoainepumput, tai neste sailidt (paitsi vesi- ja
ikkunanpesusailiét) on asennettu tavaratilaan, palamaton, nestetiivis paloseind on asennet-
tava erottamaan ohjaamon tavaratilasta.

7.6.3. Kojetaulu voi olla alkuperdinen, sita voidaan muokata tai se voidaan valmistaa alkupe-
rdista muotoa noudattaen muista materiaaleista.

7.6.4. Lisalaitteet (mittarit, anturit) ovat vapaat, paitsi mekaaniset moottorin voitelu- ja jaah-
dytysjarjestelmaan kappaleen 16 mukaisesti.

7.6.5. Aanitorvi on vapaa.

7.6.6. L a-puhelin ja radiopuhelin ovat sallittuja, mutta ne on kiinnitettava tukevasti joko tur-
vakehikkoon pantakiinnityksella tai koriin

7.6.7. Muut sisdosat ovat vapaat.
7.7. Hinaussilmukat
7.7.1. Hinaussilmukat - on asennettava ajoneuvon eteen ja taakse. Silmukan minimi halkai-

sija 50mm.

7.7.2. Hinaussilmukoiden on oltava selvasti nakyvissa, variltadn keltaisia, punaisia tai orans-
seja ja / tai selvasti merkittyja.

7.8. Autoon kiintedsti asennetut tunkit tai vastaavat auton nostojdrjestelmat ovat sallittu.

8. MOOTTORI

8.1. Vain polttomoottorit ovat sallittuja.

8.2. Moottoripydran moottorit ovat kiellettyja, vaikka ne olisivatkin sarjatuotannossa tuotan-
toautojen malleihin.

8.3. Sylinterilohkon tulee olla sarjavalmisteinen (voidaan muokata). Esimerkki: MITSU-
BISHI-sylinterilohko voidaan asentaa BMW-koriin.

8.4. Sylinterin halkaisijaa ja mannan iskunpituutta voidaan muuttaa.
8.5. Ylikokomantia saadaan kayttda ja moottorin geometrinen iskutilavuus saa kasvaa 2 %

alkuperdisesta. Tassa tapauksessa muutos ei aiheuta auton siirtymista toiseen luokkaan tai
korkeampaan painoluokkaan.
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8.6. Kampiakseli on vapaa, mutta laakereiden lukumaara ja tyyppi on sdilytettava.
8.7. Kiertokanget, mannat, mannanrenkaat ja mannantapit ovat vapaat.

8.8. Kiertokangen laakerit ovat vapaat.

8.9. Vauhtipyora ja hihnapyorat ovat vapaat.

8.10. Sylinterinkansi on vapaa seuraavin rajoituksin:

A)  Sylinterikannen (-kansien) tulee olla ryhman A maaritelman mukaisesta, vahin-
taan 4-paikkaisen EU-alueella tyyppihyvaksytyn sarjavalmisteisen henkildauton
bensiinimoottorista.

B) Sylinterinkantta (kansia) saadaan hioa, oikaista, tai sen muotoa muuttaa koneis-
taen, edellyttden, etta sen alkupera voidaan aina todeta. My6s lampo- ja kemial-
linen kasittely on sallittu.

C) Mikali kaytetaan sylinterikantta (luokiteltuakin), jossa on enemman kuin 2 vent-
tiilia/ sylinteri, korjaushitsaaminen on sallittu, mutta aineen lisadminen alkuperai-
seen sylinterikanteen verrattuna on kielletty.

D) Jos kaytetaan 2 venttiilia/sylinteri sylinterikantta, on aineen lisadminen sallittu ai-
noastaan imu- tai pakokanaviin (venttiili-istukan ja kyseisen kanavan sarjan liitos-
tason valiselle alueelle, venttiili-istukka mukaan lukien), palotilaan, vesikanaviin
sekd kannessa sijaitseviin nokkapukkeihin.

E) Imusarjan litostason tulee olla sijainniltaan sylinterikannen mukainen - alkupe-
rainen - joskin kanavien paikkaa kyseisessa tasossa voidaan muuttaa edelld mai-
nittuja kohtia noudattaen. Imusarjan liitos sylinterikanteen sekd mahdollinen
imusarjan tiiviste tulee olla tasomainen (ei ulko- tai sisamittoja liitoksessa) tai sy-
linterikannen mukainen alkuperainen. Imusarjan litostason (-tasojen) tulee sdilya
alkuperdisen tyyppisina. Tasojen oikaisuhionta on sallittu. 2025 229

F)  Automalliin luokittelematonta sylinterinkantta kdytettdessa on kilpailijan pystyt-
tava osoittamaan kyseinen automerkki- ja malli, josta sylinterikansi on perdisin.
Pyydettdessa on kilpailijan pystyttava todistamaan kohdan E) mukainen alkupe-
rainen asennus.

G) Sylinterikannen tiiviste on vapaa.

8.11. Venttiilit ja jouset ovat vapaat.

8.12. Venttiilikoneisto (keinuvivut, tapit) on vapaa.

8.13. Nokka-akseli (t) on/ovat vapaat

8.14. Nokka-akselin hammaspydrat, hihnapyorat ja ajoituksen sdatoé ovat vapaat.

8.15. Nokka-akselin kaytto (ketjut, hihnat, kiristimet, liukusadtimet) on vapaa.
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8.16. Sylinterikannen tiiviste ja pultit ovat vapaat.
8.17. Moottorin kannakkeet ovat vapaat.
8.18. \oitelujdrjestelma on vapaa, mutta sen osia ei saa asentaa ohjaamoon.

8.19. Jadhdytysjarjestelma on vapaa, mutta sen osia, lukuun ottamatta sisalammitysta, ei
saa asentaa ohjaamoon. Lammitysjdrjestelma voidaan poistaa tai muuttaa, mutta tuulilasin
huurteenpoisto tulee varmistaa.

8.20. Moottorin polttoainejarjestelma:
8.20.1. Vain ilmaa voidaan sekoittaa polttoaineeseen hapettimena.

8.20.2. Moottorin ilmanottoaukkoa ei saa asettaa ohjaamoon.
8.20.3. IImansuodatinkotelo imusuppiloineen on vapaa
8.20.4. |Imansuodatin on vapaa

8.20.5. Imanottolinjat (putket, letkut) on vapaa.

8.20.6. Kaasulappakotelo on vapaa.

8.20.7. Imusarja on vapaa.

8.20.8. Turboahdin ja / tai kompressori (t) on vapaa.

8.20.9. Imuilman kuristin on pakollinen:
Turboahdetut bensiinimoottorit luokassa
TC2 (A3000). Suurin sisahalkaisija: 32 mm;
Turboahdetut bensiinimoottorit luokkiin
TC3 (A4000), mukaan lukien turboahde-
tut dieselmoottorit, joissa kompressorin
siipipydran halkaisija A on suurempi kuin
48 mm tai imukanavan AT siséhalkaisija
on suurempi kuin 50 mm (toleranssi +1,0
mm hyvaksytaan) ). Kuristimen suurin hal-
kaisija: 50 mm;

Kaikki moottorin saama ilmamaara tulee
kulkea kuristimen lapi (myds tyhjakayn-
tiventtiilin ldpi kulkeutunut ilma) Kuristin ) ﬂ"/ \ N.
tulee asentaa ahtimen koteloon FIA J art ’

255 -5.1.8.3 mukaisesti.

@ 2026 920




8.20.10. Valijaahdytin on vapaa. Vesisuihkulla jadhdytys ei ole sallittua
8.20.11. Suuttimet on vapaa.
8.20.12. Kaasuttimet on vapaa.

8.20.13. Polttoainepiiri ja suodattimet ovat vapaat. Asennus kappaleen 16 mukaisesti. On
suositeltavaa kayttad automaattista sulkuventtiilia polttoainepiirissa. Asennus FIA J 253-3.3
mukaan.

8.20.14. Polttoainepumppu () on/ovat vapaat. Polttoainepumppujen on toimittava moot-
torin kdydessa, paitsi kdynnistysprosessin aikana.

8.20.15. 8 Polttoainesdilict alkuperdisia tai FIA Art.253.14. mukaisia turvallisuuspolttoai-
nesailioita. Turvallisuuspolttoainesailidlla tarkoitetaan sailiotd, jonka rakenne vastaa FT3 tai
SFI28.1 tai SFI 32.1 standardin rakennetta. Myds vanhentuneen FIA FT-tankin katsotaan taytta-
van em. vaatimuksen, mikali se ei ole kuminen ns sakkitankki. Polttoainesailiota ja -jdrjestelman
komponentteja valittaessa tulee varmistua, etta ne soveltuvat kaytdssa olevalle polttoaineelle.

8.20.16. Polttoainesailion ilmanvaihtojarjestelma ja sulkuventtiili voi olla alkuperainen. Jos
alkuperainen ilmanvaihtojarjestelma puretaan, uuden jarjestelman ja sen osien on oltava FIA
J:n 253 - 3.4 mukaisia.

8.20.17. Polttoaineen tayttokaula ja/tai luokitellut polttoaineen tayttoliittimet eivat saa ulot-
tua korin aariviivojen ulkopuolelle. Asennus FIA J: n art. 253 - 14.2 mukaan.

8.20.18. Neste-tai maakaasusailiot (pullot) on kielletty.

8.20.19. Polttoaineen tulee olla Liite J artikla 252.9.1 kansallisen lisdyksen mukaista polt-
toainetta. Kdytettdessa etanolia on auto merkittava kuvan mukaisella tarralla molemmille
puolille autoa, jotka ovat enintdadn 200 mm takapyorankotelon kaaren yldapuolella auton kes-
kilinjan takapuolella.

120mm

160mm
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8.21. Pakokaasujarjestelma.
8.21.1. Kaikkien moottorin pakokaasujen on kulkeuduttava pakoputkeen ja poistuttava pa-
koputken paasta.

8.21.2. Pakoputken ulostulon on sijaittava auton korin aariviivojen sisalla ja alle 100 mm:n
padssa adriviivoista auton takana tai sivulla, etupydrdn takana. Mitaan alustan osia ei saa kayt-
taa pakokaasujen poistamiseen.

8.21.3. Pakosarja on vapaa.
8.21.4. Muut pakojarjestelman osat ovat vapaat, mutta toimiva katalysaattori pakollinen.

8.21.5. Suurin melutaso: Kaikille autoille maaratty enimmadisraja on 98 dB/A. Kilpailun sdan-
ndissa voidaan maaratd meluraja alhaisemmaksi. Adntenmittaus on suoritettava melumit-
tarin asetuksilla "A” ja "SLOW/, sijoitettuna 45 asteen kulmaan 500 mm paahadn pakoputken
paastd, moottorin pydrintanopeudella 4500 1/min.

Adnta mitattaessa kdytettdvan mittarin tulee tayttés véhintadn EN 61672 Class 2 / IEC
60641 Type 2 ja / tai ANSI S1.4 Type 2 vaatimukset.

Arvokilpailuissa mittarin tulee olla kalibroitu tai AKK:n tarkistama. Kalibrointi tai AKK:n tar-
kastus tulee olla suoritettu enintdan 1 vuosi kilpailun alkamisajankohtaa aiemmin.

Mikali kansallisissa kilpailuissa kdytetdan kalibroimatonta tai tarkistamatonta mittaria, tu-
lee kilpailijoille jarjestdaa mahdollisuus vapaaehtoiseen aanenmittaukseen ennen kilpailua.

Kilpailussa kdytettava mittari on aina virallinen madradva mittari kyseisessa kilpailussa.

8.22. Sytytysjdrjestelma on vapaa.
8.23. Moottorin huohotus on vapaa. Avoin jdrjestelma on varustettava vahintaan 2L tila-
vuuden omaavalla kerdajasailiolla. On suositeltavaa noudattaa FIA liite J art 255 - 5.1.14 vaa-

timuksia.

8.24. Moottorin ohjaus.
8.24.1. Moottorin ohjausyksikkd (ECU) ja ohjelmistot on vapaa

8.24.2. Moottorin johtosarja on vapaa.
8.24.3. Lisdanturit ovat sallittuja.

8.25. Muut moottorin osat ja jdrjestelmat ovat vapaat.
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9. VOIMANSIIRTO

9.1. Muunnos kaksivetoisesta nelivetoiseksi ja pdinvastoin on sallittua, vaikka naita vetotapo-
ja ei olisikaan perusmallissa.

9.2. Kytkin on vapaa.
9.3. Kytkimen kayttojarjestelma (poljin, paa- ja tyosylinterit) on vapaa.

9.4. Kytkimen nesteputket voidaan korvata ilmailutyyppisilla putkilla tai letkuilla. Ndiden lin-
jojen kuljettaminen ohjaamon sisdlla on sallittua kappaleen 16 mukaisesti.

9.5. Vaihteisto on vapaa.

9.6. Vaihteiston sijainti ja suunta on vapaa.

9.7. Vaihdevalitykset on vapaa.

9.8. Peruutusvaihde - pakollinen.

9.9. Vaihteenvaihtojdrjestelma on vapaa.

9.10. Keskitasauspyorasto ja jakolaatikko (mukaan lukien hallinta) ovat vapaat.
9.11. Kardaaniakselit (mukaan lukien CV-nivelet) ovat vapaat.

9.12. Vetoakselit (mukaan lukien CV-nivelet) ovat vapaat.

9.13. Tasauspyordstd on vapaa.

9.14. Tasauspyoraston lukko on vapaa..

9.15. Muut vaihteiston osat ovat vapaat.

10. JARRUJARJESTELMA

10.1. Kaksipiirinen jarrujarjestelma, jota kdytetadn yhdelld polkimella on pakollinen. Polki-
men on normaalisti ohjattava kaikkia py6ria, mutta minka tahansa tyyppisen jarruvian sattu-
essa polkimen on jarrutettava vahintaan kahta pyoraa.

10.2. Jarrupoljin ja kayttd ovat vapaat, mutta osien on oltava metallia.
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10.3. Toimiva jarruvalokatkaisin on pakollinen
10.4. P3dsylinteri (t) (myds nestesaili®) ovat vapaat.
10.5. Jarrutehostin on vapaa.

10.6. Lukkiutumaton jarrujarjestelma on vapaa.
10.7. Jarrusatulat ovat vapaat

10.8. Jarrulevyt ovat vapaat

10.9. Jarrupalat ovat vapaat

10.10. Kdasijarru on vapaa.

10.11. Jarrupaineen saadin on vapaa.

10.12. Jarruletkut voidaan korvata ilmailutyyppisilla putkilla tai letkuilla. Naiden linjojen kul-
jettaminen ohjaamon sisalla on sallittua kappaleen 16 mukaisesti.

10.13. Jarrun jadhdytys on vapaa.

10.14. Muut jarrujdrjestelman osat ovat vapaat

11. OHJAUS

11.1. Jos sarjatuotantomallissa on nelipyoraohjaus, se voidaan sailyttdd, mutta sita ei voida
muuttaa.

11.2. Ohjauspydrd on vapaa.

11.3. Ohjauspyoran pikalukitusjarjestelmaa suositellaan

11.4. Ohjauslaite (akselit ja niiden nivelet) on vapaa.

11.5. Ohjauslukko on poistettava toiminnasta

11.6. Ohjauspydran asentoa voidaan sdatda vain tyokalujen avulla.

11.7. Ohjausvaihde on vapaa.
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11.8. Raidetangot (myds padt) ovat vapaat, mutta niita ei saa valmistaa komposiittimateri-
aaleista.

11.9. Ohjaustehostin (pumppu, moottori, vaihteisto- ja nestelinjat) on vapaa.

11.10. Muut ohjausjdrjestelman osat ovat vapaat.

12.JOUSITUS

12.1. Jousituksen toimintaperiaate on vapaa.

12.2. Akselivali on vapaa.

12.3. Jouset (lehtijouset, vaantévarret) ovat vapaat.
12.4. Jousilautaset ovat vapaat.

12.5. Iskunvaimentimet ovat vapaat, mutta jarjestelmat, jotka mahdollistavat iskunvaimen-
timien saatamisen ajon aikana, ovat kiellettyja.

12.6. Iskunvaimentimen (jousi) ylakiinnikkeet (laakerit) ovat vapaat.

12.7. Joustintuki (mukaan lukien laakerit, navat) on vapaa.

12.8. Tukivarret, takavarret ovat vapaat, mutta niita ei saa valmistaa komposiittimateriaaleista.
12.9. Kallistuksenvakaajat ja niiden kytkennat jousitukseen ovat vapaat.

12.10. Tukivarsien kiinnitykset (puslat, laakerit) ovat vapaat.

12.11. Apurungot ovat vapaat, mutta muutokset eivat saa aiheuttaa rakenteellisia heikkouksia.

12.12. Jousituksen kiinnityskohdat ovat vapaat, muokkaaminen ei kuitenkaan saa aiheuttaa
rakenteen heikkenemista.

12.13. Muut jousituksen osat ovat vapaat, mutta ne eivat saa olla valmistettu komposiitti-
materiaaleista.

12.14. Maavara. Mikdan auton osa ei saa koskettaa maata, kun toisella puolella olevat ren-

kaat tyhjennetdan. Tama testi on suoritettava tasaisella alustalla kilpailuolosuhteissa kuljetta-
jan ollessa autossa
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13. PYORAT

................................................................................

13.1. Lokasuojan (paallysrakenteen) on peitettdva pyorat kokonaan ylhaaltd katsottuna.
Pyorien ollessa suoraanajoasennossa (ilman jousituksen vaurioita), pydran sivun reunusta-
man projektion "A" on leikattava tai koskettava lokasuojaa kohdassa "B".

13.2. Pydranpultit tai -mutterit. Alkuperdinen voidaan korvata pinnapulteilla ja muttereilla
tai pyoran kiinnitys voidaan tehda yhdella akselimutterilla.

13.3. Vanteet. Magnesiumista valmistetut vanteet eivat ole sallittuja. Levikepala vanteen ja
pyorannavan valissa on sallittu. Kdytettdessa pyordn ja navan valissa levikepaloja, tulee nai-
den olla kiinnitetty pydrdn napaan tai vanteeseen, eika alkuperdinen vanteen keskitystapa
saa muuttua. Suurin sallittu levikepalan paksuus on 26 mm.

13.4. Renkaiden tulee olla sarjasddanndn mukaiset.

13.5. Renkaiden l[dmmittdminen (séhkd- tai polttoainevoimalla) tai kemiallinen kasittely on
kielletty.

14. VALAISIMET JA SAHKOLAITTEET

................................................................................

14.1. Valojen on oltava alkuperdiset, tai tdytettdva seuraavat vdhimmaisvaatimukset:
Yksi pari ajovalaisimia (55 W tai vastaava LED);
Yksi pari punaisia takavaloja (10 W tai vastaava LED);
Yksi pari punaista jarruvaloa (21 W tai vastaava LED);
Kaksi paria suuntavaloja - yksi pari edessd, yksi - takana (21 W tai vastaava LED);
Punainen takasumuvalo, alkuperdinen takasumuvalo tai e-hyvaksytty takasumu-
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valo tai FIA:n sadevalo tekniselta listalta nro 19 tai 76.
Enintddn kahta paria etuvaloja voidaan kayttas;
Etu- ja takaddrivalot (parkit) voidaan asentaa (enintaan 5 W tai vastaava LED).

14.2. | aturi on vapaa.

14.3. Starttimoottori on vapaa.

14.4. Akku on vapaa. Jos akku siirretdan alkuperdisesta sijainnistaan, se on asennettava FIA
liite J art 255 - 5.8.3 mukaisesti. Ohjaamon akun on oltava kuiva-akku ja se on asennettava
kuljettajan istuimen linjan taakse.

14.5. Johtosarja on vapaa, mutta se on asennettava kappaleen 16 mukaisesti.

14.6. Muut valaistus- ja séhkolaitteet ovat vapaat.

15. PAAVIRTAKATKAISIN

15.1. Katkaisija on pakollinen. Sen on katkaistava kaikki virtapiirit akusta ja sammutettava
moottori. Asennus ja kayttd FIA J artikkelin 253-13 mukaisesti.

16. LINJAT (LETKUT, PUTKET) JA SAHKOJOHDOT

16.1. Mikali alkuperdisasennus muutetaan, seuraavien kohtien tulee tayttya:

16.2. Oljy-, polttoaine- ja hydrauliletkut on suojattava ulkoisesti vaurioitumisriskilts (kivet,
korroosio, mekaaniset vauriot jne.) ja sisapuolelta tulipaloa ja kulumista vastaan.

16.3. Jadhdytysnestetta tai voiteludljyd sisaltavien putkien on oltava ohjaamon ulkopuolella.
16.4. Polttoaine- ja hydrauliikkalinjat voivat menna ohjaamon ldpi. Talldin niissa ei saa olla

muita liitoksia kuin kuvien 253-59 ja 253-60 maarittelemat tavat paloseinien lapivienneiksi,
sekd jarru- ja kytkinpiirin liitokset.

@ 2026 97



16.5. Taipuisien linjojen liittimet tulee olla kierteilld, puristeella tai itsekiristyvia liitoksia ja
linjan paalla tulee olla kulutusta ja tulta vastaan suojaava kerros

16.6. Paikoissa, joissa putket tai johdot kulkevat paloseinien lapi, lapivienti tulee tehda koh-
dan 16.4. mukaisesti

16.7. Seuraavat osat eivat saa kulkea ohjaamossa kehikon ja korirakenteen sivuosien vilissa:
« Sdhkokaapelit

- Nesteputket (pois lukien tuulilasin pesunesteen letku)

« Sammutusjarjestelman putket

17. TURVAKEHIKKO

17.1. Liite J art 253-8. mukaisen turvakehikon asentaminen on pakollista.

18. TURVALLISUUSVARUSTEET, ISTUIMET, Ikkuna-

18.1. Turvavyoét.

6-pisteen turvavyot FIA: n standardin 8853/98 tai 8853-2016 mukaisesti. Suositellaan 8853-
2016 mukaisten voiden kayttod. Turvavoiden kiinnitys ja kdytto Liite J Art 253 kohdan 6. mu-
kaisesti.

18.2. Turvavydleikkuri on pakollinen. Sen on oltava kuljettajan saatavilla helposti, kun hdn
istuu vyt kiinnitettyna.

18.3. Istuin. FIA: n liite J, artikla 253.16 ja sen kansallisen lisdyksen mukainen kilpailukédyttdon
tarkoitettu istuin on pakollinen.

19. PALOSAMMUTUSLAITTEET

Sammutusjarjestelma 253.7.2 artiklan tai kasisammutin artiklan 253.7.3 mukaisesti
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