XII Erityismaaraykset ryhmadlle Pro F 2022 v9 21.04.2021

Arvoisa lukija!

Tahan mennessa AKK:n tekniikan lajiryhma on vastaanottanut Idhes 80 kommentointia
12.4.2021 julkaistuihin Original F ja Pro F saantéluonnoksiin. Tassa kommentoitavaksi uusi
Pro F sdantdéluonnos, jota on nyt muutettu kommentoijien enemmistén haluamaan
suuntaan. Luonnollisesti myds kommenteissa esitetyt toiveet menivat joiltain osin ristiin,
joten tama paivitetty luonnos on myds kompromissi ndista harrastajien esityksista.

EDELLEEN VOIT VAIKUTTAA! Lue padivitetty sadantoluonnos huolella ja ldheta
kommentti, ollaanko nyt menossa oikeaan suuntaan vai pitdisikdo jotain viela
muuttaa? Perustele ehdotuksesi!

Ehdotukset lajiryhman jdsenille tai lajipaallikolle iiro.palmi@autourheilu.fi

Laheta perustellut ehdotuksesi mahdollisimman pian, mutta kuitenkin viimeistadan
30.4.2021.

Ensimmadinen perusperiaate nadiden saantéjen muokkaamisessa oli, ettd pitdaako
vierasmoottoreille olla oma luokka. Harrastajien mielipiteet jakaantuivat tassa jokseenkin
puoliksi. Tekniikan lajiryhman ajatuksena olisi edelleen jakaa F-ryhma kahteen osaan,
joista naita Pro F saant6ja on muokattu vapaammiksi ja toiseen mahtuisi suurin osa F-
ryhman autoista sellaisenaan. Nama Pro F saannét olisivat tarkoitettu autoille, joita on
modifioitu enemman ja jotka sisaltavat enemman ns. hi-tech osia. My6s isomoottorisen
autot sijoitettaisiin Pro F ryhmaan.

Ohje lukemiseen:

Vihrealla tekstilla on nahtdvissa lisdaykset nykyiseen saantotekstiin. Poistettuja teksteja ei
valitettavasti ndy, koska se tekisi lukemisesta hyvin hankalaa. Poistetuilla teksteilla
varustettu versio saatavana pyynndsta lajipaallikolta.

Sininen teksti ei ole sdantdtekstia, vaan Tekniikan Lajiryhman kommentti tai selitys edella
olevaan saantotekstiin. TLR= Tekniikan Lajiryhma.

Violetti teksti on tahan paivitettyyn luonnokseen lisatty Tekniikan Lajiryhman kommentti
tehdysta muutoksesta 12.4. laadittuun luonnokseen verrattuna.

1. M&aritelma

Vain ryhmiin 1,2 tai A luokiteltua autoa tai AKK:n kansallisesti luokittelemaa autoa saa
kayttaa. Myos VR2B luokiteltua autoa saa kayttda. Kansainvalisten FIA luokitusten tulee
olla paattyneita.

Poikkeuksena R3 ja R3T autot, jotka kayvat F-ryhmaan luokituksiensa mukaisina.
Artiklat 251, 252 ja 253 ja 255 ovat voimassa ryhmassa F soveltuvin osin.

TLR: Eli tassa ikaraja olisi poistettu eli saisi osallistua, vaikka uudella autolla kunhan on
ndiden saantéjen mukainen.

TLR: Tahan liittyisi myds kansallisen luokituksen helpottaminen. Autonvalmistajat
luokittelevat hyvin vahan nykyaan autoja, joten kansallinen luokitustarve tulee



mailto:iiro.palmi@autourheilu.fi

lisaantymaan. Muutettaisiin kansallinen luokitus sellaiseksi, ettd se on mahdollista vain F-
ryhmaan. Samalla yksinkertaistettaisiin sitéd niin, ettd vain oleellisin ja helpommin
saatavissa oleva tieto tulee luokitukseen (vrt. V1600 passi).

R3 ja R3T autot mahtuisivat suorituskykynsa puolesta tdnne. R3T on 1600 turbo 29mm
kuristimella

2. Luokat ja vahimmaispainot

Tilavuus enint. 2 venttiilia/ yli 2 venttiilia/
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(Ryhman A rallia koskeva rajoitus ei ole sylinteritilavuuden kohdalla voimassa, vaan
enimmaissylinteritilavuus on 3050 cm3)

TLR: Painotekstit on tdssa poistettu kokonaan toistaiseksi, koska se aiheutti paljon
vaarinymmarryksia edellisessa luonnoksessa. Tarkoitus ei siis ole ollut nostaa painoja
kauttaaltaan, vaan kyse on ollut painotaulukon korjaamisesta autojen todellisia painoja
vastaaviksi. Lisdksi kommenteissa harrastajat pyysivat, etta taulukoita korjattaisiin kg/hv
periaatteella, jolla toivottiin kompensoitavaksi suorituskykyeroja. TLR tutkii asiaa, kunhan
saadaan faktatietoa autojen todellisista painoista ja asiaan palataan sen jalkeen.

H

3.Sallitut muutokset ja lisdykset

Ryhmissa A ja Original F sallittujen muutosten ja lisdysten lisdksi ovat voimassa tdssa
saanndstdssa sallitut muutokset.

Myds ryhmiin 1 ja 2 lisdluokiteltujen osien kayttoé on sallittu.

3.1. Moottori
3.1.1 Alkuperainen ja/tai luokiteltu sylinterilohko voidaan vaihtaa toiseen ryhman Original
F saannon mukaisesti ja/tai seuraavin edellytyksin:

A) automalliin ja/tai automerkkiin luokittelemattoman sylinterilohkon kaytté on sallittu,
mutta moottorilohkon tulee olla ryhman A maaritelman mukaisesta vahintaan 4-
paikkaisesta sarjavalmisteisesta henkildautosta. Taman automallin tulee olla
tyyppihyvaksytty EU:n alueella ja tastd todisteena on esitettavd pyydettdessa
valmistajan tai riippumattoman viranomaistahon EU vaatimustenmukaisuustodistus
(CoC).

B) Moottorin kuutiotilavuus saa kasvaa enintdaan 25% kyseiseen automalliin
suurimmasta luokitellusta tai mallisarjan suurimman EU alueella tyyppihyvaksytyn
bensiinimoottorin moottorikoosta

C) Automallille sallittuja suurimpia akselipainoja ei yliteta

D) Moottorin maksimitilavuus on enintaan 3050 cm3

E) Sylinterimaara saa muuttua luokitellusta tai alkuperaisesta.



F) Moottori apulaitteineen tulee mahtua alkuperdiseen moottoritilaan ilman
korimuutoksia. Moottorin tyyppi on vapaa (rivi, boxer, ym.). Vierasmoottorina
Wankelmoottori ei ole sallittu.

G) Moniventtiili moottorin kayttd on sallittua myds autoissa mihin on luokiteltu 2-
venttiilimoottorit.

H) Moottorin paikka moottoritilassa: Mikali kdytetdan muuta kuin automerkkiin ja -
malliin tarkoitettua sylinterilohkoa, vahintdaan 40% sylinterilohkon pituudesta
(pitkittainen moottori) tai moottorilohkon leveydesta (poikittaismoottori) on sijaittava
etupyodrien keskilinjan kautta kulkevan pystysuoran tason etupuolella. Moottorin
kiinnityspisteita koriin voidaan muuttaa ja lisata.

TLR: Tdssa siis tama eniten keskustelua aiheuttanut osio. Tassa on nyt sitten lahdetty
siita, ettei moottorin olisi pakko olla samaa merkkida. Tama periaatteessa antaisi lisaa
mahdollisuuksia valita moottoria ja ehka tata kautta myos lisdisi automerkkeja, kun
merkin omalla moottorilla ei olisi valttamatta merkitysta. Ei oikein osattu nédhda etuja sille,
miksi moottorin valttamatta pitaisi olla samaa merkkid, ei kylla helpota asennusta tai
muuta vastaavaa. Toki odotettavissa on, etta muiden ylitse l6ytyy joku tietty
moottorimerkki, minka kaikki suomalaisen luonteenpiirteen mukaisesti haluaa autoonsa,
mutta ehka sekin parempi kuin etta kaikilla on saman merkkinen auto...

25% mahdollistaisi moottorin kasvattamisen + kunnostusvaran, mutta ei ohjaisi
liiallisuuksiin. Tamakin kuutiotilavuuden nosto ja modernimpi moottoritekniikka lisaa
huolestuttavan paljon suorituskykyad, toivottavasti ei liikaa. Harrastajilta tuli myods
ehdotuksia autojen huippunopeuden rajaamiseksi, mutta tassa ei nyt viela ole lahdetty
sille linjalle.

TLR: Lisatty myo6s Pro F saantédn mahdollisuus kayttaa Original F ryhman saanndn
mukaista moottoria.

TLR: Edelleen kommenteissa tuli useita huolestuneita kommentteja rallin
huippunopeuksista. Useita esityksia tuli teknisesti rajoittaa autojen huippunopeuksia
esimerkiksi nopeusrajoittimilla tai maarittamalla peravalitykset (tietty rpm / km/h.)
Lajiryhma pohti asiaa, muttei l6ytanyt oikeudenmukaista tapaa tata rajoittamista
suorittaa. Esimerkiksi peravalityksen rajoittaminen ei yksistdan riita, silld se saattaisi
johtaa kierrosluvun nostamiseen, jonka kontrollointi taas olisi aika haastavaa.

Lajiryhma pyytaa harrastajilta lisaa ajatuksia siitd, miten huippunopeutta voitaisiin
tasapuolisesti rajoittaa ja onko siihen olemassa toimivaa teknistéd keinoa, mikali
pienemmille teille meneminen on kilpailuiden jarjestajien kannalta mahdotonta.

3.1.2 Sylinteritilavuutta saa muuttaa putkittamalla, uudelleen putkittamalla, poraamalla
ja iskunpituutta muuttamalla. Iskunpituus on vapaa.

TLR: Talld mahdollistettaisiin ehka edullisempi tapa lisata suorituskykya, mikali kaytdssa
oleva moottori on muuten ajan mukainen. Lisdksi tama mahdollistaisi joidenkin jo
ylikoossa olevien moottoreiden kunnostuksen iskua lyhentamalld, jos joku haluaisi nain
tehda. Isku olisi vapaa myds vierasmoottoreissa.

3.1.3 Kampiakseli on vapaa. Kiertokanget ovat vapaat.
3.1.4 Kampiakselin laakerien tyyppi ja Ilukumaara on sdilytettdva kaytettavan
sylinterilohkon mukaisina, muuten ne ovat vapaat.



3.1.5 Sylinterinkansi on vapaa seuraavin rajoituksin:

A) Sylinterikannen (-kansien) tulee olla ryhman A maaritelman mukaisesta, vahintaan 4-
paikkaisen EU alueella tyyppihyvaksytyn sarjavalmisteisen henkiléauton
bensiinimoottorista.

B) Sylinterinkantta (kansia) saadaan hioa, oikaista, tai sen muotoa muuttaa koneistaen,
edellyttaen, etta sen alkupera voidaan aina todeta. Myds lampd- ja kemiallinen kasittely
on sallittu.

C)Mikali kaytetaan sylinterikantta (luokiteltuakin), jossa on enemmadn kuin 2
venttiilid/sylinteri, korjaushitsaaminen on sallittu, mutta aineen lisdaminen
alkuperaiseen sylinterikanteen verrattuna on kielletty.

D)Jos kaytetdan 2 venttiilia/sylinteri sylinterikantta, on aineen lisaaminen sallittu
ainoastaan imu- tai pakokanaviin (venttiili-istukan ja kyseisen kanavan sarjan
liitostason valiselle alueelle, venttiili-istukka mukaan lukien), palotilaan, vesikanaviin
seka kannessa sijaitseviin nokkapukkeihin.

E)Imusarjan liitostason tulee olla sijainniltaan sylinterikannen mukainen - alkuperdinen -
joskin kanavien paikkaa kyseisessa tasossa voidaan muuttaa edelld mainittuja kohtia
noudattaen. Imusarjan liitos sylinterikanteen sekda mahdollinen imusarjan tiiviste tulee
olla tasomainen (ei ulko- tai sisamittoja liitoksessa) tai sylinterikannen mukainen
alkuperainen. Imusarjan liitostason (-tasojen) tulee sdilya alkuperaisen tyyppisina.
Tasojen oikaisuhionta on sallittu.

F) Automalliin luokittelematonta sylinterinkantta kaytettdessa on kilpailijan pystyttava
osoittamaan kyseinen automerkki- ja malli, josta sylinterikansi on perdisin.
Pyydettaessa on kilpailijan pystyttava todistamaan kohdan E) mukainen alkuperdinen
asennus.

G) Sylinterikannen tiiviste on vapaa.

TLR: 16V kannen saisi asentaa 8V moottoriin, kuten on pyydetty. Ei ndhda syyta miksi ei
voisi sallia.

Kannen viritys kuten ennenkin: 16V kannen tydstaminen on enemman rajattu kuin 8V
kannen.

3.1.6 Imuilman ahtaminen on kielletty, ahtimen saa poistaa. Imujarjestelmad, polttoaineen
syottdjarjestelma, sekd ilmanpuhdistin ovat vapaat.

3.1.7 Kaasupolkimen ja kuristinldppien valisen yhteyden voi muuttaa mekaanisesta
sahkoiseksi tai painvastoin.

TLR: Vierasmoottoreihin (=nykyaikaisempiin moottoreihin) kiinteasti liittyva asia on
sahkdkaasu, jota ei tassa haluttaisi [ahtea rajoittamaan...

3.1.8 Pakosarja on vapaa, pakoputkiston tulee olla ajoneuvojen varustusta ja tarvikkeita
koskevien asetusten ja Art. 252.3.6 mukainen. Katalysaattoria suositellaan.

3.1.9 Voitelujarjestelmd on vapaa. Oljynjaddhdyttimen asentaminen korirakenteen
ulkopuolelle on sallittu ainoastaan sen vaakasuoran tason alapuolelle, joka kulkee
pyorannapojen kautta. Jaahdytin ei saa ulottua auton ylhaaltd katsotun &ariviivan
ulkopuolelle. Oljynjaahdytinté ei saa asentaa ohjaamoon.

3.1.10 Nokka-akseli(t) ja venttiilikoneisto ovat vapaat seuraavin rajoituksin.

e Muuttuva-ajoituksinen nokka-akseli on sallittu



e Muuttuvanostoiset keinuvivut ja nostimet on sallittu

¢ Venttiilijousien tyyppi ja toimintatapa on sailytettava.

3.1.11 Moottorin jaahdytys: tuuletin, vesipumppu ja jaahdytin sekd sen kiinnitys ovat
vapaat, edellyttden, ettd alkuperadinen paikka sailyy.

3.1.12 Vauhtipyéra on vapaa.

3.1.13 Sytytysjarjestelmalle ei aseteta rajoituksia.

3.2. Sallitut muutokset ja lisdaykset autoihin, joiden valmistuspdivamaara on
vuonna 2010 tai sen jilkeen

3.2.1. Myo6s imuilman ahtaminen on sallittu. Ahdetun moottorin suurin sallittu
sylinteritilavuus on 1450cm3. Auton minimipaino maaraytyy kertoimen 1,7 mukaisesti.
Imuilman kuristin on pakollinen. Kuristimen suurin sisahalkaisija on xx mm ja suurin
ulkomitta on xxmm vuoden 2019 liite J art. 255.5.1.8.3 mukaisesti.

3.2.2. Vetotavan muuttaminen on sallittu. Vain yksi vetava akseli sallitaan.
Takaistuimien alla olevaa lattiaa saa nostaa enintaan 100 mm. Korirakennetta voi muokata
Piirroksen 279-1 mukaisesti. Voimansiirtotunnelin mitat tulee olla pienempia tai yhta
suuria kuin Piirroksessa 279-1. Lisatyt materiaalit tulee olla terasta ja hitsattuja

korirakenteeseen
’ ’ 279-1

Dimensions en/in millimétres.

Roues arrieres
Rear wheels

TLR: Porkkanaksi uudempien autojen tulemiselle voitaisiin sallia vetotavan muutos joko
tdssa olevan SS- ja RX FIA s@aannon piirroksen mukaisesti tai mahdollisesti N5 saannoén
mukaisesti. Emme nae tallaista korimuutosta ylivoimaisen vaikeana tehtavana (varmasti
helpompi kuin koko pohjalevyn vaihto ja muokkaus). Ei varmasti onnistu jokaiselta, mutta
tuskin naita alkaisi tekemaankaan sellaiset, joilla kority6t ei olisi hallussa. Ja tydn laatu
tarkastettaisiin huolellisemmalla ensikatsastuksella kuntokatsastajan toimesta (= ammatti
katsastusmies).

Liséksi naihin uudempiin autoihin voisi sallia 1450cm3 turbomoottorit xx mm kuristimella
varustettuna, ellei keksitd muuta tapaa pitaa tehot jarkevalla tasolla.

Tassa osiossa monta asiaa auki. Esimerkiksi:

Millainen turbomoottori sallitaan? Miten saa virittéda, mita osia tukee sdilya alkuperaisena?
Millainen turbo, rajoitetaanko muuten ja / tai kuristin? ECU ja johtosarja?



Enta millainen alusta, lahinna taka-akseli? vapaa? Akselien sijoitukset minkd mukaan?
Monat avointa asiaa, mihin ei ole haluttu vield sitoa resursseja ennen kuin saadaan
harrastajilta kommentteja siihen, olisiko tallainen ajatus ylipdatadn hyvaksyttavissa.

TLR: Tama jakoi mielipiteet jokseenkin tasan. Osan mielestd muutos on liian suuri F-
ryhmaan ja osa pitdd ajatusta tervetulleena. Jatketaan, jos saataisiin lisaa mielipiteita
ajatukselle.

3.3 Voimansiirto

Kaikki voimansiirron tiedonkeruujarjestelmat ovat kiellettyja.

3.3.1 Kytkin on vapaa seuraavin rajoituksin:

e Levyjen lukumaara max. 2.

e Kytkimen toimintaa tulee ohjata ainoastaan kuljettajan jalalla

3.3.2 Vaihdelaatikko on vapaa seuraavin ehdoin:

e Alkuperdinen sijainti on sailytettava

Vain vaihteiston, kytkinkopan ja kayttovivuston vaatimat valttamattdmat korimuutokset

ovat sallittuja. Muutetulla korin alueella ei saa sijaita muita mekaanisia osia.

e Vain mekaaninen vaihteisto, jota kuljettaja ohjaa mekaanisesti on sallittu.

e Eteenpadin ajovaihteiden enimmadismaara on kuusi.

Toimiva peruutusvaihde on pakollinen.

Kaikki  sensorit, kytkimet ja sahkdjohdot pyorissd, vaihdelaatikossa tai
tasauspydrastdssa on kielletty. Gear Cut —sensori on sallittu.
Poikkeus :
Vain yksi sensori vaihdenayttéé varten, yksi anturi trippimittaria varten, seka yksi
sahkoisesti ohjattu peruutusvaihteen lukitusanturi ovat sallittuja vaihdelaatikossa
edellyttaen, etta sensori + sahkdjohto + nayttoyksikkdé seka peruutusvaihteen
lukitusanturi  + sahkdjohto + kytkin ovat tdysin erillisia moottorinhallinta-
jarjestelmasta. Lisaksi nama sahkdjohdot ei saa olla auton paajohtosarjassa ja niiden
tulee olla erillisia.
TLR: Sequentaalivaihteistoja silmalld pitaen lajiryhma k&vi keskustelua vaihteiston
sensoreiden osalta. Vaihteiston sensoreiden sallimisen todettiin mahdollistavan
nopeammat vaihtamiset, kun moottorin ohjausjdrjestelmédlle saadaan annettua
tarkempaa tietoa vaihteiden kytkeytymisesta. Toisaalta tdma osaltaan vahentaa
virheellisia vaihtamisia, joka saastda vaihdelaatikkoa. Kaytdnndssa tama lisannee
hieman eroa sequentaalivaihteiston ja H-kaaviovaihteistojen valilla. Tastd syysta
lajiryhma ei viela puoltanut ehdotusta sensoreiden sallimisesta, vaan lisasi téhan tuon
saman tekstin gear cutista mika on esimerkiksi rallicrossissa kaytdssa.
Tahankin lajiryhma kaipaa harrastajien mielipiteitd. Mikali harrastajat haluavat, niin
lajiryhma ei valttamatta nae vaihteiston sensoroinnille esteita.

3.3.3 Vain yksi vetava akseli sallitaan. Neliveto tulee muuttaa kaksipydravetoiseksi.

3.3.4 Voimansiirron akselit ovat vapaat.

3.3.5 Vetopyodrastd koteloineen seka tasauspyodrastd ovat vapaat. Tasauspyoérastd on

pakollinen (100% lukko tai “spool” on kielletty).

3.3.6 Takasilta on vapaa. Akseliston tyypin on sdilyttédva. Takanapa ja olka-akseli voidaan

vaihtaa toiseen, jotka on tarkoitettu vahintédan samalle akselimassalle.

3.3.7 Kaikenlaiset luistonestojarjestelmat on kielletty.



3.4 Pyoranripustus

3.4.1 Tukivarret voidaan vaihtaa tai niita voidaan muokata seuraavin rajoituksin:

e Pydranripustuksen tyypin tulee sailya (erillisjousitus tai jaykka akseli)

e Alkuperaista tukivartta kdytettdessa sita saa vahvistaa ainetta lisdamalla ja vahvistuk-
sen ei tarvitse seurata alkuperaista muotoa, mutta tukivarren alkupera on aina oltava
tunnistettavissa.

Nivelpisteiden joustavan materiaalin saa korvata toisella materiaalilla tai nivelelld,
jonka materiaalin ei tarvitse olla joustava.

TLR: Tassa mahdollistetaan orkkistukivarret ilman todistusvelvollisuutta silloin, kun
naihin on vaihdettu ainoastaan korinpuoleiset nivelet (esim. pelkka kumi tai uniball).
Tama ei itse asiassa saanndn mukaan ollut mahdollista nyky F-ryhmassa

e Vain kyseiseen automalliin tarkoitettuja tehdasvalmisteisia tukivarsia saa kayttaa.
Traficomin ohjeiden mukaan tehdasvalmisteisella osalla tarkoitetaan kyseiseen
tarkoitukseen valmistettua, tieliikenteeseen tarkoitettua osaa, joita valmistavalla
yrityksella voidaan katsoa olevan kyseisen tyyppisten osien valmistamiseen riittava
asiantuntemus ja kokemus.

e Mikali ei kayteta auton alkuperaisia tai alkuperdisten kanssa identtisia
tarviketukivarsia, taytyy 1.1.2022 Idhtien toimitetuista tukivarsista olla valmistajan
todistus, josta ilmenee valmistaja, valmistajan y-tunnus (ulkomaisilta yrityksilta VAT -
numero) seka:

- Automalli, johon tukivarsi on tarkoitettu

- Valokuva tukivarresta

- Materiaali

- Suositeltu tukivarren vaihtovali

Tuotteen maahantuojan tulee tarvittaessa lisata puuttuvat tiedot todistukseen.

TLR: tarkennettu kilpatukivarsien todistusmenettely. Perustuu kuntokatsastajilta
tulleeseen palautteeseen kirjavista huonosti yksilditavista valmistetodistuksista.
Tiedotetaan maahantuojia / valmistajia.

e Akselivdli saa muuttua valmistajan ilmoittamasta nimellisarvosta enintédan 50 mm,
samoin py6érannapojen sijainti auton pituus suunnassa. Etunapa ja olka-akseli voidaan
vaihtaa toiseen, joka on perdisin vahintdan saman akselimassan omaavasta
sarjavalmisteisesta autosta. Jos automalliin on lisaluokiteltu vaihtoehtoiset navat, saa
niitd kayttaa.

TLR: Vain ilmoitustapa muuttunut, ei juuri vaikutusta nykytilanteeseen eli enaa ei ole
toleranssia toleranssille

3.4.2 Pyoéranripustuksen osien kiinnityspaikat voidaan muuttaa ja lisatuentoja saa
asentaa, vain valttamattémat korimuutokset on sallittu.

3.4.3 Jousien tyyppi ja toiminta on vapaa.

3.4.4 Aktiivijousitus ja ajon aikana muuttuva jousitus on kielletty, muuten
iskunvaimentimet ovat vapaat.

3.4.5 Kallistuksenvaimentimet voidaan poistaa, lisdta tai vaihtaa ilman mitdan rajoituksia,
vaikka ne olisivat pyoéranripustuksen osia.

3.4.6 Ohjauksen valityssuhde on vapaa, mutta ohjausvalityksen kotelo on oltava
kyseisestd automallista. Tehostimen voi poistaa tai lisatd edelld mainituin ehdoin.



Ohjaustehostimen pumpun toimintatapa voidaan valita vapaasti. Ohjauspylvaaseen
kuuluvan s@ahkoisen tehostimen saa asentaa.

3.4.7 Pyodrien ja renkaiden on taytettdva ryhman A ja kilpailusdantdjen maaraykset.
Vannekoko on kuitenkin vapaa (huom. halk. enint 18" ja kokopydran halk. enint. 650
mm). Ns. muussirenkaiden kayttd on kielletty. Kaytettdessa pyoran ja navan valissa
levikepaloja, tulee ndiden olla kiinnitetty pyéran napaan tai vanteeseen, eika alkuperadinen
vanteen keskitystapa saa muuttua. Suurin sallittu levikepalan paksuus on 25,4 mm.

3.5 Kori

3.5.1 Korikehikon on oltava terasta. 2-,3-,4- ja 5- ovisten versioiden kdyttd on sallittu.
Keventamiset ja muutokset, joita ei ole erikseen sallittu ovat kiellettyja. Korin
vahvistaminen on sallittua, vaikka vahvistava aine ei seuraakaan alkuperaistéd muotoa.
Tama ei kuitenkaan salli alkuperaisen korimateriaalin poistamista.

TLR: Mahdollistettaisiin eri korivaihtoehdot kansallisesti luokitelluissa autoissa.

TLR: Selvennyksen vuoksi, Hatchback autoissa takaluukku katsotaan oveksi (art 251, kuva
251-1)

3.5.2 Mikali ei kayteta alkuperaista oviverhoilua, voidaan ne korvata vahintaan 1 mm

paksulla alumiinilla, hiilikuidulla tai muulla huonosti syttyvalla materiaalilla. Kaiken muun

verhoilun ja danieristeet saa poistaa tai muuttaa. Hansikaslokeron saa poistaa.

3.5.3 Toisenlaista mittaristoa ja sdahkdkatkaisimia varten voidaan kojelautaan tehda

tarvittavat muutokset. Kojetaulun alla olevat osat ja kojetaulun takana nakymattdomissa

olevat osat saa poistaa.

3.5.4 Pyodrannapojen alapuolella olevat ilmanohjaimet ovat vapaat. Vakaajasiivekkeet saa

poistaa. Auton takaosaan saa asentaa yhden luokittelemattoman vakaajasiivekkeen

seuraavin ehdoin:

¢ |uokitellut tai auton alkuperaiset takaosan vakaajasiivekkeet poistetaan

o ylhaalta ja edesta katsottuna kyseinen luokittelematon vakaajasiipi ei saa ylittaa auton
aariviivoja

e siivekkeen leikkaus auton pituussuunnassa (mistd tahansa kohdasta) tulee
kiinnikkeineen mahtua 20 cmx20 cm neli6én

3.5.5 Lokasuojan leventéaminen on luvallista. Erilliset lokasuojan levikkeet on sallittu.
Etulokasuojien ja levikkeiden materiaali on vapaa.

Kaytettdessa muusta kuin metallista valmistettuja etulokasuojia, materiaalin minimi-
paksuus on 2mm. Auton kokonaisleveys ei saa leventya mistaan kohdasta 10 cm
enempaa. Alkuperdisen lokasuojan saa poistaa levikkeen alta. Sisdlokasuojan
muuttaminen pyodratilan suurentamiseksi on sallittu. Lokasuojan tulee aina peittaa pyoéra
vahintaan 50 astetta taaksepdin ja 30 astetta eteenpdin navan kautta kulkevasta
pystytasosta. Alkuperaista takalokasuojaa levikkeen alta saadaan poistaa enintdan 12 cm
alkuperaisen pyodranaukon reunasta, mutta kuitenkin enintdan sisalokasuojaan asti.

TLR: Kuidusta ym. materiaaleista valmistetut etulokasuojat sallituksi. My6s hiilikuitu olisi
sallittu. 2mm paksuus on kotimaisten valmistajien antamaa indikaatiota, mitd on
saatavana. Ulkomaiset valmistajat eivat vastanneet kyselyihimme. Takalokasuojien tulisi
sailya alkuperaisina turvallisuussyista.

3.5.6 Konepellin ja tavaratilan kannen materiaali on vapaa. Tama ei koske ns. hatchback
-mallisten autojen takaovia (-luukkuja). Luukkujen tulee olla alkuperdisen muotoisia ja



riittdvan jaykkia, jotta niiden muoto ei muutu ajon aikana. Kansien reunat eivat saa olla
teravia. Kaytettdaessa muusta kuin metallista valmistettuja etu- tai takaluukun kansia,
materiaalin minimipaksuus tulee olla 2mm.

Moottori- ja tavaratilan kansien lukituslaitteet ja saranat ovat vapaat. Lukituslaitteita
(sisdltaen mahdolliset saranat) tulee olla vahintaan nelja luukkua kohden ja ulkopuolelta
avaaminen tulee olla mahdollista. Alkuperainen lukitusjarjestelma poistettava.

TLR: Kuituluukut sallituksi. Erityistd huomiota tultaisiin kiinnittdmaan luukkujen
jaykistamiseen.

3.5.7 Puskurit saa poistaa, mikali ne eivat ole integroituja korin osia. Mikali puskurit
poistetaan, on myds niiden kiinnikkeet poistettava.

Integroidulla puskurilla tarkoitetaan esim. muovipuskuria, joka muuttaa oleellisesti
auton ulkomittoja tai ulkonakoa jattamalld korirakenteeseen aukkoja tai terdvia
kulmia/reunoja.

Puskurit saa vaihtaa toisiin. Puskureiden pintamateriaalin saa vaihtaa ja puskureiden
ulkonakd voi muuttua, kuitenkin auton luokiteltu tai alkuperainen pituus tulee sailyttaa (+
1%).

Puskureiden alla korissa ja/tai puskureiden kiinnikkeissa olevat turvarakenteet on
sdilytettava alkuperdisina, muuten puskureiden kiinnitys on vapaa.

Lisavalojen jattamia aukkoja voidaan kayttda ilman johtamiseen. Jos autossa ei ole
valmista aukkoa ilman johtamiseen, voidaan puskuriin® tehda enintdaan 10 cm:n
halkaisijainen reika (tai vastaavalla pinta-alalla muu kuin pyodrea) Turvapalkkia ei
kuitenkaan saa muokata. Kanavia saa asentaa.

TLR: Tama ollut FIN R saanndssa, otettiin mukaan myds affaan. Ei tarvitse vaihtaa koko
puskuria, jos haluaa jaahdytykselle aukkoja. Ja mahdollistetaan myds moottorin jaahdytys
naista rei’ista ja sallituilla kanavilla, mutta turvapalkkeihin kajoamatta.

3.5.8 Eturitilan (maskin) muuttaminen tai vaihtaminen on sallittu (ei poistaminen).
3.5.9 Varapyorakotelo saadaan poistaa ja syntynyt aukko tulee peittdd vastaavan
lujuisella rakenteella. Varapyordkoteloon saadaan myds asentaa polttoainesailio siten, etta
aukkoa saa suurentaa sailibn vaatiman tilan verran. Saili6 saadaan upottaa enintaan
varapyorakotelon pohjaa vastaavalle tasolle.

3.5.10 Takakivipeltiin saa tehda aukon pakoputkea varten.

3.5.11 Sivulasit ja takalasi voidaan korvata kirkkaalla polykarbonaatilla (minimi paksuus
3,8mm). Etusivuikkunat tulee kyeta irrottamaan tai avaamaan ilman tydkalujen kayttoa.
Mikali ikkunan nostomekanismi poistetaan, liukuikkuna on asennettava etuovien
ikkunoihin. Aukon tulee olla vahintaan 130mm x 130mm.”

3.6 Jarrut

3.6.1 Lukkiutumattomat jarrut on kielletty.

3.6.2 Kasijarru on pakollinen.

3.6.3 Vahintaan 2-piiriset jarrut on pakolliset.

3.6.4 Jarrusatuloiden mantien lukumaara enintaan 4 / satula. Muuten jarrut ovat vapaat.
TLR: Kaikissa autoissa enintdan 4 mantaa / satula.

3.7 Muut varusteet
3.7.1 Johtimien ja putkien jarjestelya, sijoitusta ja materiaalia saa muuttaa (tama koskee
ilma, vesi, polttoneste ym nesteputkia sekd jousitusjarjestelmaa ja sahkdjohtimia).



Nesteputket saavat kulkea ohjaamon lapi, mutta ohjaamon osalta niissa ei saa olla mitaan
liitoksia. Kuumien nesteputkien johtaminen ohjaamon lapi ei ole sallittu, ellei tata ole
luokiteltu tai toteutettu sarjavalmistuksessa, jolloin niiden tulee olla tehokkaasti suojattu.
3.7.2 Lammityslaitteiston muuttaminen ja poistaminen on sallittu edellyttden, etta
tuulilasin ja etusivulasien huurteenpoisto on varmistettu.

3.7.3 Alkuperdisen polttoainesailion voi vaihtaa Art. 253 kohdan 14. tai sen kansallisen
lisayksen mukaiseen turvasailiédn.

Autoon, joka on ensirekisterdity ennen 1.1.1981, polttoainesailié voidaan vaihtaa myds
toisen auton polttoainesailioon tai sailiodn, joka on valmistettu alumiinista tai teraksesta
autourheilukdyttdéon ja taytetty turvavaahdolla.

Polttoaineiden sailytykseen tai kuljettamiseen tarkoitettuja astioita ei saa kayttaa
polttoainesailiona.

Polttoainesailion paikkaa voidaan muuttaa. Sita ei kuitenkaan saa sijoittaa ohjaamoon.

2-tila autoissa tulee turvallisuussailiokin kattaa kokonaisuudessaan paloseindlla tai
kotelolla (koskee myés tdyttdaukkoa ja -putkea). Mikali 3-tila auton polttoainesailid
sijaitsee tavaratilassa, on tavaratila eristettdva ohjaamosta tiiviilld paloseindlla tai
polttoainesailid on koteloitava metallisella koteloinnilla.

3.7.4 Sailion tayttdaukon on sijaittava auton ulkopuolella ellei kaytetd Art. 253 kohdan
14. tai sen kansallisen lisayksen mukaisia turvasailioita.

3.7.5 Sdhkojarjestelma:

Laturin paikka on vapaa, mutta sen on sijaittava moottoritilassa.

3.7.6 Poljinasetelma

Poljinasetelmana saadaan kayttaa luokiteltua tai erityisesti kilpailukayttéén tarkoitettua
asetelmaa, joka on valmistettu jarrujarjestelmia valmistavan tehtaan toimesta.

3.8 Erityisia maarayksia

3.8.1 Auton aerodynamiikka ei saa olla ajon aikana saatyva.

3.8.2 Luokittelemattomia keraamisia mekaanisia osia ei saa kayttaa.

3.8.3 Luokittelemattomia titaanista, hiilikuidusta tai aramidikuidulla vahvistetusta
materiaalista valmistettuja mekaanisia osia ei saa kayttda (ei koske oviverhoiluita,
venttiileja, venttiilinohjaimia, -istukoita eikd venttiilin jousilautasia eika aiemmin
mainittuja korin osia.)

3.8.4 Autoissa, joissa kaytetaan muuta kuin Original F ryhman saantéjen mukaista,
luokiteltua tai alkuperaista autoon kuuluvaa sylinterilohkoa ja/tai sylinterikantta, ja/tai jos
moottorin iskunpituutta on suurennettu, tulee varustaa lisdksi seuraavin turvavarustein:

A) Diagonaalituki Turvakehikossa on oltava kaksi diagonaalitukea padkaaressa kuvan
253-7 mukaisesti. Kyseisten tukien on oltava suoria ilman taivutuksia. Diagonaalitukien
alapaan Kkiinnitys ei saa olla kauempana kuin 100 mm paakaaren Kkiinnitysjalasta.
Diagonaalitukien ylapaan kiinnitys pddkaaressa ei saa olla kauempana kuin 100 mm
takatuen liitoksesta.

B) Oviputket.

Oviputkia tulee olla kuvien 253-9, 253-10 tai 253-11 mukaisesti vahintaan kaksi. Piirroksia
voidaan yhdistaa ja kehikon tulee olla symmetrinen molemmin puolin. Oviputken tulee olla
niin ylhaalla kuin mahdollista mutta sen ylin osa ei kuitenkaan saa olla oviaukon puolivalia
korkeammalla oviaukon pohjalta mitattuna. Jos nama ylemmat kiinnityspisteet sijaitsevat



oviaukon edessa tai takana, tama korkeusrajoitus kdasittda myds tuen ja oviaukon
vastaavaa kohtaa. Jos oviputket ovat muotoa “X” (piirros 253-9), suositellaan, etta
alemmat osat ristikosta kiinnitetdan suoraan korin pitkittaistukiin ja ettd vahintaan yksi
osa "X” - rakenteesta on yhtendistd putkea. Lisakiinnitys oviputkesta tuulilasipilarin
vahvistukseen (piirros 253-15) on sallittu.

C) Kattovahvistukset

Kehikon ylaosa tulee vahvistaa jollakin kuvien 253-12, 253-13, 253-14 mukaisista
kattovahvistuksista. Kyseiset putket saavat olla taivutettuja seuraamaan katon muotoa.

D) Takatukien diagonaalit

(Kuva 253-21) Kuvan 253-21 mukainen ristikko. Tai kuvan 253- 22 mukaiset
diagonaalituet mikali kaytetaan kuvan 253-14 mukaisia kattovahvikkeita.

E) Tuulilasipilarin vahvistus (Kuva 253-15)

Kyseinen vahvistus on pakollinen, mikali kuvan 253-15 mitta "A” on vahintdan 200mm.
Kyseinen tuki saa olla taivutettu vain siten, etta sivuprojektio on suora eika taivu-
tuskulma ole yli 20 astetta.

F) Paantuellisten, vahintaan FIA standardin 8855-1999 mukaisten istuimien kaytto on
pakollista. Kansallinen jatkoaika 5 vuotta istuimeen merkitysta viimeisesta
kayttévuodesta.

G) Turvavoiden tulee olla FIA standardin 8853-2016 mukaiset. Kansallinen jatkoaika 5
vuotta vdihin merkitysta viimeisesta kayttovuodesta.

TLR: Turvapaketti johtuen korkeammasta suorituskyvysta. Tata ehdotettiin myés
harrastajien toimesta.

Periaatteena on, etta jos moottoria muutetaan edelld kuvatun mukaisesti, niin tulee
asentaa nykyaikaisempi turvapaketti myos olemassa oleviin autoihin. Huomioikaa myds,
ettd kehikon lisaosissa irrotettavat liitokset ovat myds mahdollisia.

Nama penkit ovat jo nyt pakolliset 2013 ja sitd tuoreemman katsastuskortin omaaville
autoille. 2016 standardin vyot ovat 3 kertaa lujemmat kuin vanhat ja hinta ei
valttamatta juuri poikkea vanhan standardin véista.

Naiden saantdjen mukainen turvakehikko on ollutkin jo pakollinen kaikkiin autoihin,
joiden katsastuskortti on myénnetty 1.1.2019 tai sen jalkeen.

Kiitos kun tutustuit luonnokseen. Mikali olit jostain kohdasta eri mieltd, muista lahettaa
oma perusteltu ehdotuksesi mahdollisimman pian, mutta viimeistdan 30.4.2021
lajiryhman jasenelle tai lajipaallikdlle iiro.palmi@autourheilu.fi. KAIKKI perustellut
ehdotukset kasitellaan uudelleen lajiryhman toimesta ja tarvittaessa saantéa muokataan
ennen niiden lahettamistd AKK:n hallitukselle hyvaksyttavaksi.

Periaatteellisella tasolla saanndét tulevat olemaan hyvaksytty kesdkuussa ja lopullinen
teksti elokuussa. Uusi saanto tulee voimaan vuoden 2022 alusta.
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