RALLI e RALLISPRINT o RALLICROSS o RATA-AJO o JOMAMIEHENLUOKKA e KARTING e CROSSKART o AUTOSUUNNISTUS

~-TANAA!

SUOMALAINEN AUTOURHEILULEHTI

Tilaa Hanaa!

Ja tiedat mita kotimaisessa
autourheilussa tapahtuu

sisaltid
55 15 numeroa/vuosi
alk. - Hanaa-lehden digiarkisto

Tilaukset: nanaafi . info@hanaafi - 0400 245 459




HISTORIC-AUTOJEN
MAARAYKSET
(LIITE K)




Historic-kilpailut suomessa noudattavat (kansallisia lisdyksid lukuunomottamatta) kansainvélista FIA liite K:ta. Tata
kdannosté paivitetadn tarpeen vaatiessa, seuraa AKK:n tiedotuskanavia.

KV kilpailuissa epéselvissa tapauksissa englanninkielinen Appendix K on ratkaiseva.

FIA Liite K (rev. 14.06.2019) k

Liite K kansainviliseen autourheilun yleissaan-
nostoon

Tekniset maiardykset autoille joilla kilpaillaan
kansainvilisissa historic-kilpailuissa

1. Periaatteet ja lyhenteet

1.1 FIA on luonut Liite Kin saannot siten, etta historic-
autoja voidaan kayttaa kilpailutarkoitukseen kyseisten
saantojen puitteissa. Sdantojen tarkoituksena on séilyt-
tad autot ikdkausiensa mukaisina, ja estda nykytekniikan
mahdollistamat suorituskykya ja ajettavuutta paranta-
vat muutokset.

Historic-kilpailemisen tarkoituksena ei ole pelkdstaan
voittopokaalien kerddminen, vaan erityisesti autoille ja
niiden historialle omistautuminen. Historic-autourhei-
lun padmaara on Auton historian aktiivinen kunnioit-
taminen.

1.2 Liite K on tarkoitettu autoille, jotka ovat joko alku-
perdisia kilpa-autoja, tai jotka ovat tasmallisié kopioita
automalleista, joilla on kansainvélinen kilpailuhisto-
ria. Automallin tulee téyttda ikdkauden kansainvaliset
saanndt. Ainoat sallitut muutokset ikdkausiluokitukseen
ovat ne, jotka ovat mainittu Liite K:ssa. Automalli, jolla ei
ole kansainvdlista kilpailuhistoriaa, mutta jolla on histo-
riaa kansallisista mestaruuskilpailuista tai muista vastaa-
van tasoisista kilpailuista, voidaan myos hyvéksya.

Mikali auto ei ole ikdkaudella osallistunut kansainva-
liseen kilpailuun, on passi ldhetettavda HMSC: lle. Ano-
mukseen on kyseisen maan ASN:n liitettédvé todisteita
kilpailuhistoriasta merkittavista kilpailuista ikakaudelta.

1.3 Liite K:ta on noudatettava kaikissa kilpailuissa, jotka
ovat FIA:n kalenterissa. Lisaksi Liite K:ta suositellaan
kaikkiin muihin historic-kilpailuihin.

1.4 FIA:n hallitus on hyvéaksynyt ndiden periaatteiden
noudattamisen ja tdmé mahdollistaa historic-mootto-
riurheilun harrastamisen maailmanlaajuisesti samojen
saantojen puitteissa.

1.5 Lisatietoja [6ytyy FIA:n nettisivuilta www.fia.com.

1.6 Lyhenteita:

FIA  Kansainvélinen Autoliitto

ASN ko. maan valtuutettu autourheilu jérjestd (Suo-
messa AKK, Englannissa RAC, Saksassa DMSB
jne)

NEAFP Kansallinen kilpailu, johon hyvéksytéan ulko-
mainen osanotto

HTP Historic-passi (Historic Technical Passport)

HRCP  Tasanopeusauton passi (Historic Regularity Car
Pass)
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HMSC  Historic-autojen komissio FIA:ssa

HCD  FIAn historic-autojen tietokanta

ISC International Sporting Code, kansainvéliset yleis-
saannot

Luokitus FIA:n toimittama luokitustodistus ja passi

2.Yleiset maaraykset ja maaritelmét

2.1 Yleiset madraykset

2.1.1 Kansainvélinen autourheilu oli vuosina 1906 -
1921 ACF:n Commission Sportive:n hallinnoima, ja vuo-
desta

1922 lahtien se on ollut FIA:n hallinoima. FIA tunnet-
tiin nimelld AIACR vuoteen 1947 asti. Liite C kaksipaik-
kaisillerata-autoille julkaistiiin vuonna 1950, ja siita tuli
Liite J:n osa vuonna 1966. Liite J julkaistiin 1954 vakio-
ja GTautoille.

Liite K vaatii, etta kaikkien Historic- autojen on sdilyttava
siind muodossa, joissa ne kilpaili ikédkaudella, paitsi jos
turvamaaraykset vaativat téhan muutoksia.

2.1.2 Auto luokitellaan autotyypin ja ikdkauden mu-
kaan (Artikla 3), eli siihen kansainvéliseen ryhméan,
jossa

auto alunperin kilpaili (katso Liite 1).

2.1.3 Kilpailun jarjestdjalld on oikeus yhdistaa luokkia
oman harkintansa mukaan, mutta lokasuojattomat ei-
vat

saa kilpailla lokasuojallisten kanssa, ellei ikdkaudella
téma ollut sallittua.

2.1.4 Jos auto perustuu luokiteltuun malliin, sen ika-
kausiluokituksen on vastattava kyseisen mallin luoki-
tustodistuksen ikdkaudella voimassaolevia méaritteita.
Toisin sanoen, ainoastaan se osa luokitustodistuksesta,
joka on astunut voimaan ikédkauden paivamaéararajojen
sisdlld, on voimassa (perusluokitus ja lisdluokituslehdet).
2.1.5 lkékausi ja kaytetyt lisdluokitukset maaritelldan
auton HTP:ssa.

2.1.6 Yksikdan auto ei voi osallistua FIA Liite K kilpai-
luun, mikali autossa on rakenteita tai ratkaisuja jotka ei-
vat ole kyseiseltd ikakaudelta.

2.1.7 Kertaalleen passitettua auto voidaan uudelleen-
passittaa vain HMSC:n hyvaksynnalla.

2.1.8 Niissé autoissa, joilla osallistutaan kansainvéliseen
kilpailuun ja jotka kdyttavat jotakin ikakautensa FIA Liite
J erivapautta ja/tai ikdkautensa FIA kilpailusarjan eriva-
pautta, tulee HTP merkité tunnistuksella "/W".

2.1.9 Mainostaminen

2.1.9.1 Sarjatuotantoautoissa (kts. Art 2.3) mainok-
set ovat sallitut kummallakin puolella koria alalla, joka
on ikkunoiden alapuolella, etuakselilinjan takana seké
taka-akselilinjan edessa. Mainokset edessa, takana ja jal-
jelle jaavassd osassa kylked on rajattu 1400cm’ alaan.
Pinta-alaltaan 700cm? ala, yksi edessa ja yksi kummal-
lakin kyljessa kilpailunumeron yhteydessa voidaan va-
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rata kilpailun jarjestajien mainoksille. Tésta kilpailija ei
voi kieltdytyd. Muut mainokset kilpailunumeron yla- ja
alapuolella eivat saa koskettaa numeropohjaa.

2.1.9.2 Mainokset rata-autoissa (kts. Artikla 2.2) on ra-
jattu 2100cm?” alalle.

Taman liséksi kilpailun jarjestéja voi varata auton edesta
ja kummaltakin sivulta mainospaikan max 700cm? kil-
pailunumeron yhteyteen. Tastd mainoksesta kilpailija ei
voi kieltaytya.

Muut kuin kilpailunjarjestdjan mainokset kilpailunu-
meron ylé- ja alapuolella eivét saa koskettaa numero-
pohjaa.
2.1.9.3 Rallilaatat ovat varattu kilpailun jarjestdjan mai-
noksia varten.
2.1.9.4 Tuulilasin yldreunaan voidaan laittaa 10cm kor-
kea kansainvilisen tai kansallisen sarjan mainostarra-
nauha ilman sponsoritunnuksia. Auton ikdkautta osoit-
tava tarra voidaan lisata.
2.1.9.5 Kaikki ylimaaraiset mainokset on poistettava
ikdkauden mainosasua lukuun ottamatta (kts.kohta
2.1.10).
2.1.9.6 Ohjaajien nimet ja kansallisuusliput on oltava
auton kummallakin sivulla max 10 x 40 cm. Aito kerho-
merkki saa olla auton kummallakin sivulla max 10 x 10
cm.
2.1.9.7 Muuta grafiikkaa ei hyvaksyta (esim. graafisia
kuvia, yrityslogoja, jne.). Kilpailun jarjestaja voi kieltdaa
sellaista mainontaa, joka loukkaa heidén intresseja.
2.1.9.8 Mikali kilpailun jérjestdja niin haluaa, kilpailunu-
meron yhteyteen voi liittdd auton kilpailuluokkaa osoit-
tavan tarran.
2.1.9.9 N&itd sdantoja on noudatettava kaikissa mesta-
ruuskilpailuissa. lkdkausiasua lukuunottamatta kilpailun
jarjestdja voi kieltéd mainoksia maaratyissé kilpailuissa
tai maaratyissd autoissa kunhan asia on mainittu kilpai-
lun sdannaissa.

2.1.10 lkdkausiasu
lkdkausiasulla (Ulkoasulla) tarkoitetaan téssé tapauk-
sessa varitystd ja kuvioita (logomalleja).

FIA:n luokittelemien sarjatuotantoautojen (Touring,
Grand Touring luokiteltu ennen 1966, Ryhmét 1-4, Ryh-
mét N,A ja B) ja ndiden eri mallien, joiden auton histo-
rian kautta voidaan todistaa olleen tietyssa ulkosasussa,
sallitaan osallistua kyseisessa asussa edellyttden etta va-
rit ja logot ovat kuten alkuperéiset.

Kaikille muille autoille ainoastaan kyseinen autoyk-
silo voi séilyttad ulkoasunsa edellyttden etta varit ja lo-
got ovat kuten alkuperdiset.

Tietyn mallin (tai erityisen korimallin, kts ylld) jonka
voidaan todistaa olleen ikdkaudellaan tietyssa asussaan
(esim. Gulf Porsche, L&M Lola, JPS Lotus, jne.) sallitaan
esiintya kyseisessa asussa kunhan tdmd asu téysin vas-
taa ikdkauden ulkoasua.

Yhdenmukaisuus ylldmaaritellyssa on, etta kilpaili-
jat kannustetaan ajamaan autonsa alkuperdisessé mai-
nosasussa.

Huom! Maissa, joissa erityisten — mainosten
(tupakka,vakevat alkoholijuomat ...) esiintuominen on
rajoitettu lailla, kilpailijan on varmistuttava, ettd auton
mainosasu noudattaa paikallisia lakeja.

2.1.11 Kilpailunumerot

Kts. Artiklat 15.1 = 15.3 FIA kansainvalisestd séannos-
tosta (International Sporting code = "The Code”")
2.1.12 FIA/FIVA yhteistydsopimus

FIA:n kanta on, ettd yhteistyd FIVA:n kanssa on linjassa
FIVA:n periaatteiden kanssa koskien historiallisten auto-
jen muuta kuin kilpailukdyttod.Taman tarkoitus on edis-
taa ja kannustaa tallaisten autojen vapaata kéyttoa.

FIA/FIVA sopimuksen (allekirjoitettu 10/10/1974 ja
péivitetty 27/10/1999) mukaisesti FIVA on todennut
FIA:n olevan ainut kansainvélinen keskusjarjesto histo-
ric-motorsportaktiviteetteihin. Kilpailulliset tapahtumat
(rallit, nopeuskilpailut) kuulunevat FlAle kun taas ta-
sanopeuskilpailut voivat olla joko FIA:n tai FIVA:n alai-
suudessa. Matkailuajot, jotka kérjestetdan FIA:n alaisuu-
dessa, noudattavat FIVA:n kansainvélisten kilpailuiden
saannostoa.

Jarjestdjat (FIA ja FIVA) voivat jérjestad tasanopeus-
kilpailuja (edellyttden, ettd paikallinen ASN:n ja lain-
saadanto taman sallii) mikali keskinopeus ei nouse yli
50km/h tai yli rajan, jonka kyseisen maan viranomaiset
ovat kilpailuille asettaneet.

2.1.13 Kilpailujen maaritelmat

2.1.13.1 Historic kilpailu

Historic kilpailu voi olla ndytosajo, paraati, kilpailu avoi-
milla teilld, ralli, tasanopeuskilpailu tai matkailuajo
jonka jarjestelyistd vastaa FIA:n tai FIVA:n alainen jér-
jesto. Kaikkien kansainvélisten kilpailujen tulee nou-
dattaa tdmén Liitteen sdantoja (poikkeuksena rallit ja
maékikilpailut,mukaanlukien radalla ajettavat erikoisko-
keet/osuudet ralleissa), seké kayttaa suorituspaikkoina
FIA:n kansainvalisiin kilpailuihin hyvaksyttyjé ratoja ku-
ten maaritelty FIA Appendix O Artikla 6:ssa.

2.1.13.2 Ndytosajot

Kts FIA:n "The Code” Artikla 6

2.1.13.3 Paraatit

Kts FIA:n "The Code” Artiklat 5.1 ja 20

2.1.13.4 Kilpailut avoimilla teilld

Historic kilpailu avoimilla teilld on Liite Kin tai FIVA:n
saantojen mukaisille autoille tarkoitettu kilpailu, jossa
kéytetadn yleisid teitd ja jonka reitti on ennalta maa-
ritetty. Matkailuajoon nahden erona on, ettd kaikki
kansainvéliset kilpailut tulee ilmoittaa FIA:n ja FIVA:n
kalentereihin. Kilpailujen tulee noudattaa paikallisia tie-
likennelakeja. Tahan kilpailukategoriaan kuuluvat rallit
(Historic Rally), tasanopeuskilpailu (Historic Regularity
Rally) ja matkailuajo (Historic Touring Concentration).

Historic ralli
Kilpailu, jossa suurin osa reitistd koostuu yleisen liken-
teen seassa ajettavista matkataipaleista. Reitti voi si-
saltda erikoiskokeita, jotka jarjestetdan suljetuilla tie-
osuuksilla tai alueilla ja joissa nopeus on merkitsevin
kilpailusuoritus. Kilpailusuorituksen tulos koostuu paa-
saantoisesti ndiden erikoiskokeiden suorituksista.
Seuraavat asiat tulee huomioida historic rallikilpailussa:
- Kansainvalinen Historic-ralli jarjestetaén paikallisen
ASN:n alaisuudessa
- Siirtyméosuuksien nopeudet eivét saa vaikuttaa
kilpailusuoritusta parantavasti eikd suurin vaadittu
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keskinopeus siirtymélla saa ylittdd 50km/h paitsi
jos paikallinen ASN ja tieliikennelaki asian hyvaksyy.

- Erikoiskokeiden keskinopeus ei saa ylittdd 120km/h

- Kilpailijoilla tulee olla FIA:n sddntojen mukainen
kilpailijalisenssi

- Mikali erikoiskokeena ajetaan kierrettavalld radalla
ajettava koe, jossa on useampi auto samaan
aikaan, miehistona voi olla ainoastaan kuljettaja

- Autojen tulee olla tieliikennelain mukaisia ja niiden
tulee olla FIA:n saéntojen mukaisia koko kilpailun
ajan

- Jokaisella osallistuvalla autolla tulee olla voimassa
oleva FIA HTP. On kilpailijan vastuulla huolehtia ja
todistaa, ettd auto on sadntojen mukainen koko
kilpailun ajan.

- Kilpailuorganisaation tulee noudattaa "The Code”
Liite H Article 5 turvasaantoja

Historic tasanopeuskilpailu
(Téma artikkeli ei pade FIVA:n alaisiin tasanopeuskilpai-
luihin)

Historic tasanopeuskilpailu on matkailuajoluonteinen
kilpailu, jossa suuret nopeudet eivét ole ratkaiseva asia
vaan jossa ratkaisee enemmaénkin (suurimmillaan 50
km/h) nopeuden tasaisuus (keskinopeus). Poikkeuk-
sena tahan silloin kun ajatetaan pitkia siirtymid taaja-
mien vdlilld tai milloin moottoritieosuus kuuluu reittiin,
voivat jarjestdjat anoa ASN:Ita keskinopeuden nostoa
aina 80km/h asti nailla kyseisilla osuuksilla.

Seuraavat asiat tulee huomioida tasanopeuskilpailuissa:

- Kilpailu tulee olla merkitty kansainvéliseen FIA:n
tai FIVA:n kilpailukalenteriin. Jarjestéjan tulee olla
FIA:n, FIVA:n ja/tai paikallisen ASN:n alainen jarjestod
ja saantojen tulee noudattaa FIA:n tai FIVA:n
saannostoa.

- Siind tapauksessa kun kilpailu on merkitty FIA:n kan-
sainvalisen kilpailukalenteriin, tasanopuskilpailun
saantojen tulee noudattaa FIA:N "standard Supple-
mentary Regulations” sdannostod. Tama sadnnosto
on saatavilla FIA:n sihteerilta (www.fia.com).

- Tasanopeuskilpailun reittid on noudatettava.
Ainoastaan pakottavasta syysté ("Force Majeure”)
voidaan reitista poiketa. Kilpailun jérjestdjien tulee
pystyé osoittamaan, ettd reitti on hyvaksytetty
vastaavilla viranomaisilla ja FIA:n tai FIVA:n alaisella
paikallisella jarjestolla.

- Tasanopeusosuuksien maaliin kilpailijat eivat
saa saapua ennakossa ilman, etta siité koituisi
virhemerkintda

- Jarjestdjien tulee pitda kaikille kilpailijoille
vahintdan yhtd salaista aikatarkastusasemaa per
kilpailupdiva. Ennakossa saapumisen tulee johtaa
virhepisteisiin, suurimmillaan rangaistus voi olla
kilpailusta sulkeminen.

- Kaikenlainen vaarallinen ajo yleisessé liikenteessa
voi aiheuttaa kilpailusta sulkemisen.

- Kilpailusta suljetun killpailijan tulee poistaa autos-
taan kaikki kilpailun tarrat ja kilvet. Hanen tulee
myos palauttaa kaikki kilpailun reittid kuvaava
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materiaali (tiekirja, kartat). Tama koskee myos
huoltoautoja.

Ohjaajilla tulee olla voimassa oleva ja kilpailualu-
eella kelvollinen ajokortti. Heilla tulee myos olla
voimassaoleva joko kilpailulisenssi tai tasano-
peuslisenssi (Grade D, D/H tai R) tai jarjestédjan
myontama kertalisenssi.

Miehisto voi ilmoittaa tiiminimen ilmoittautumisen
yhteydessa. Tama tiiminimi julkaistaa lahtoluette-
lossa ja muissa vastaavissa julkaisuissa.

Autojen tulee olla rekisteréintimaansa tieliikenne-
lain mukaisia ja autojen tulee olla J2 tai vanhem-
man ikdkauden séantéjen mukaisia. Renkaiden
tulee ollla tieliikennelain mukaisia, ainoastaa kil-
pailukdyttoon tarkoitettuja renkaita ei saa kayttaa.
Hyvaksymisestd paattaa kilpailun jérjestaja.
Kilpailijan tulee esittad autosta HTP, HRCP tai
voimassaoleva FIVA Identity Card.

Ennen kilpailun l&htod autot on katsastettava ja
todettava niiden HTP:n- ja sdantdjenmukaisuus.
Kilpailijalla on néyttovelvollisuus autonsa saanto-
jenmukaisuudesta koko kilpailun ajan.

Jotta valtyttdisiin "harmailta alueilta”jotka voisivat
olla tuhoisia historic-hengelle ja turvallisuudelle,
lisaméarayksid ja ylimaaraisia rajoitteita voidaan
julkaista rajoittamaan mahdollisia riskejd. Suurista
nopeuksista tai lyhyista ajoajoista ei saa tulla
kilpailusuoritusta parantavia kriteerejg, ei edes
lyhyiné osuuksina.

Historic matkailuajo (kokoontumisajo)

) )

(Téma kappale ei koske FIVA-kilpailuja)
Kts "The Code"artiklat 4.1, 4.2 ja 20.
Seuraavat asiat tulee huomioida tasanopeuskilpailuissa:

Tulokseen ei saa vaikuttaa nopeus tai aika
Saantojen tulee noudattaa FIVA:n International
Events Codea.

Paikallista ASN:da ja FIVA ANF:4a on etukéteen
tiedotettava kilpailusta ja siind kdytettavasta reitista
Autojen tulee olla rekisteréintimaansa tieliiken-
nelain mukaisia ja niiden pitda olla vahintéan 15
vuotta vanhoja, laskettuna kuluvan vuoden alusta.
Hyvéksymisestd ja luokkajaosta paattaa kilpailun
jarjestaja.

2.1.13.5 Ratakilpailut
Kts "The Code” artikla 20
Seuraavat asiat tulee huomioida ratakilpailuissa

Jokaisen kilpailijan tulee esittda autostaan voimas-
saoleva HTP. Vain FIA:n ratakilpailujen saéntojen
mukaiset autot sallitaan. Kilpailijalla on nayttoével-
vollisuus autonsa saantéjenmukaisuudesta koko
kilpailun ajan.

Organisaation tulee noudattaa "The Code” Appen-
dix H turvallisuusohjeita.

2.1.13.6 Makikilpailut
Kts "The Code” artikla 20
Seuraavat asiat tulee huomioida makikilpailuissa

Kilpailut tulee olla FIA:n kansainvalisessa kilpailuka-



lenterissa. Sdantojen tulee noudattaa kansainvalis-
ten makikilpailujen saantojen yleisid maarayksia.

- Kilpailun jérjestdjien tulee olla FIA ASN:n alaisia

- Jokaisen kilpailijan tulee esittaa autostaan voimas-
saoleva HTP

- Kilpailijalla on ndyttovelvollisuus autonsa saanto-
jenmukaisuudesta koko kilpailun ajan.

- Autojen tulee tayttaa FIA:n Historic makikilpailujen
(Historic Speed Hill Climb) vaatimukset

- Organisaation tulee noudattaa "The Code” Appen-
dix H turvallisuussuosituksia seké FIA:n makikilpai-
lulle maérittelemia turvallisuusohjeita.

2.1.14 Kilpailijoita koskevat sdannot

(tdmd artikla ei koske FIVA:n alaisia kilpailuja)
Kilpailijoiden on noudatettava "The Code” liite L mukai-
sia kyparditd, ajoasuja ja lisensseja.

2.2 Rata-autot

2.2.1 Kaikkien Liite K:n mukaisten rata-autojen on ol-

tava Artikla 5 (Turvallisuus) ja Artikla 6 (Tekniset maa-

raykset) mukaisia.

2.2.2 Yksipaikkainen rata-auto

2.2.2.1 Vain kilpa-ajoa varten rakennettu auto, joka

taytti ACF:n, AIACR:n tai FIA:n kansainvalisesti hyvaksy-

tyt sédnnot ja joiden mukaan se alunperin kilpaili ny-
kymuodossaan.

Kansallisten sdéanndsten mukaisesti rakennetut ja kil-
pailuihin osallistuneet autot voidaan myos hyvéksya.
2.2.2.2 VYksipaikkaiset rata-autot, jotka ovat:

(@) yksipaikkainen jossa on tilaa yhdelle istuimelle,

(b) yksipaikkainen, jossa on tilaa toiselle pienemmalle
istuimelle mutta kilpaili todellisten yksipaikkaisten
kanssa ikdkaudella.

2.2.3 Avonainen kaksipaikkainen rata-auto

2.2.3.1 Autot, joissa on tilaa kahdelle istuimelle ja joka

on rakennettu vain kilpatarkoitukseen. Namé jaotellaan

AFC, AIACR ja FIA:n maéritelmien mukaisiin ikékausi-

ryhmiin:

a. Kaksipaikkaiset kilpa-autot rakennettu ennen vuot-
ta 1950.

b. lkdkaudella E rakennetut autot, jotka eivat ole Liite
C:n mukaisia.

c. lkékausiin E ja F rakennetut FIA Liite C:n mukaiset
mallit.

d. lkékautena G tai mydhemmin rakennettu, joka on
ikdkautensa FIA Liite J:n mukaan rakennettu. Naihin
kuuluu myos ryhmien 4, 5, 6 ja 7 autot.

e. HMSC tulkitsee ryhman 4 avo-autot 1/1/1966
- 31/12/1969 véliseltd ajalta kaksipaikkaisiksi rata-
autoiksi.

2.2.4 Umpinainen kaksipaikkainen rata-auto

2.2.4.1 Autot, joissa on tilaa kahdelle istuimelle ja joka

on rakennettu vain kilpatarkoitukseen. Namé jaotellaan

ACF:n, AIACR:n ja FIA:n méaritelmien mukaisiin ikdkau-

siryhmiin:

a. Kaksipaikkaiset kilpa-autot rakennettu ennen vuot-
ta 1950.

b. lkdkauden E (1950-1960) mallit, jotka eivat tayta Lii-
te C:n maardyksia.
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c. lkékausiin Eja F (1/1/1950-31/12/1965) rakennetut
Liite C:n mukaiset mallit.

d. lkékautena G tai myohemmin rakennettu ja joka on
ikdkautensa FIA Liite J:n mukainen. Naihin kuuluu
myos ryhmien 4, 5, 6 ja 7 autot.

e. Ryhmdan 4 luokitellut umpiautot 1/1/1966-
31/12/1969 véliselté ajalta, jotka HMSC luokittelee
kaksipaikkaisiksi rata-autoiksi.

f. Ryhma Cja IMSA GTP
2.2.5 FIA GT-Prototyypit (FIA GTP 1)
2.2.5.1 Prototyypit tulevista GT-autoista, jotka kuuluvat
ikdkausiin E, F tai G (1/1/1947 - 31/12/1969), ja jotka kil-
pailivat ikdkaudella kansainvélisesti FIA saantojen alai-
suudessa.
2.2.5.2 GT-autot, joita oli modifioitu enemmaén, kuin
ryhmén 3 (1960-65) saannét sallivat, ja kilpailivat ryh-
massa
4 (1960-65).
2.2.5.3 GTP ilmoittautuneet Le Mans 1962 kilpailuun ja
FIA GTP autot (1963-65).
2.2.6 EI-FIA GT-Prototyypit (Non-FIA GTP 2)
2.2.6.1 Autonvalmistajien prototyypit tulevista GT-mal-
leista (tai valmistajan yhdestd mallista ikékaudella ke-
hittdma GT-saéntoja enemman rakennettu), jotka kil-
pailivat kansainvalisesti muiden kuin FIA:n sdantéjen
alaisuudessa, ikdkausissa E, F ja G vuodesta 1947 alku-
perdisvuoteen asti.

2.2.6.2 Artikla 5:n (Turvallisuus) maardysten lisaksi GT-

prototyypeissa voi olla vain ne muutokset, joita kaytet-

tiin kyseisessa korirakenteessa ikdkaudella.

2.2.7 Kehitysautot

2.2.7.1 Alkuperdiset rata-autot ja GT Prototyypit, jotka

tehtiin ikdkautena FIA kilpailuihin, tdyttden kansainvé-

lisesti tunnustetut AIACR:n tai FIA:n maardykset, mutta
jostain syysta eivét kilpailleet kansainvalisessa kilpai-
lussa.

2.2.7.2 Naistd autoista on ndytettédvé toteen katkeama-

ton historia

2.2.7.3 Tallaisen auton voi hyvaksya vain HMSC

2.2.8 Historic Special

2.2.8.1 Auto, joka on rakennettu kilpailutarkoitukseen

(rata- ja makikilpailuihin) FIA ikdkaudella mutta jolla ei

ole kansainvélista kilpailuhistoriaa, mutta jolla on kil-

pailtu alemmalla tasolla ja jolla on merkittévé historia
ikdkaudelta.

2.2.8.2 Auton on oltava Artikla 5 (Turvallisuus) mukai-

nen, ja voi olla ainoastaan yksi- tai kaksipaikkainen ra-

taauto ikdkaudelta A - GR (31/12/1971 asti — 1970 jos

F3)

2.2.8.3 HMSC:n on hyvéksyttava HTP ennen julkaise-

mista.

2.3 Sarjatuotantovalmisteiset katuautot

2.3.1 Sarjatuotantovalmisteiset T ja GT katuautot ovat
autoja, jotka valmistettiin katuliikenteeseen ja ne ovat
malleja, joita kdytettiin kilpailuihin ikdkausiensa mukai-
sin saanndin.

2.3.2 Sarjatuotantoautot jaetaan Vakio- ja GT-autoihin
seka niiden kehitysversioihin. Autot ennen vuotta 1947
jaotellaan kuitenkin erikseen, jotta erotetaan ikdkausien
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véliset eroavuudet.

2.3.3 Ennen 1947 autot ovat: (a) "Saloon” tai umpiko-

rinen auto (b) Avonainen nelipaikkainen vakioauto (c)

Avonainen kaksipaikkainen auto.

Autojen on oltava Artikla 5 (Turvallisuus) ja Artikla 7

(Tekniset maaraykset) mukaisia.

2.3.4 Vuoden 1946 jélkeinen vakioauto (Touring Car,

T

2.3.4.1 Vakioautoihin kuuluvat suuressa maarassa val-

mistetut nelipaikkaiset umpikoriset tai muutettavat

(convertible) autot (Autot, joiden tilavuus on alle 700cc

voivat olla kaksipaikkaiset) ja ovat joko:

a. (a) Mallit jotka eivat ole FIA:n luokittelemia, mutta
osallistuivat kansainvélisiin ralleihin tai kansainvé-
lisiin rata-ajoihin ennen pdivamaaraa 31/12/1960.
Talloin ko. maan ASN:n on vahvistettava asia ja tama
on hyvaksytty FIA:n toimesta.

b. (b) FIA:n Liite J:ssa luokittelemat automallit ryhmiin
1 tai N pdivdmaaran 1/1/1954 jalkeen.

2.3.5Vuoden 1946 jélkeinen erikoisvakioauto (Compe-

tition Touring, "CT")

2.3.5.1 Vuoden 1946 jélkeinen erikoisvakioauto on

joko:

a. Rajoitetun valmistussarjan automallit ikdkausiin £ -
1(1/1/1947 -31/12/1981), jotka perustuvat vakioau-
toihin (T) ja joita on muutettu ikdkautensa Liite J:n
mukaan, sekd FIA:n ennen vuotta 1966 ryhméan 2
luokittelemat autot.

b. Ryhméan 2 tai A paivdmaaran 1/1/1966 jalkeen luo-
kitellut ja ikdkautensa Liite J:n mukaiset autot.

2.3.6 Vuoden 1946 jalkeinen GT-auto (Grand Touring
Car/GT")
2.3.6.1 GT-autot ovat useimmiten piensarjassa tehtyja
kaksipaikkaisia joko avokorisia tai umpikorisia autoja ja
joita ei voi luokitella vakioautoiksi (T).
2.3.6.2 Automallien, joita ei ole luokiteltu ikakau-
teen E, on oltava samanlaisia kuin valmistajan myynti-
luettelossa kuvatut ja julkisesti myynnissa olleet mallit.
FIA: n HMSC voi julkaista luokitustodistuksia perustuen
ASN:ien ja valmistajien alkuperéisiin materiaaleihin.
2.3.6.3 Kaikkien muiden mallien on oltava luokiteltu
ryhmaan 3 (1966-1981). lkakauden G1 autojen on ol-
tava tdman Liite Kin Liite VIl mukaisia. lkdkaudesta G2
lahtien autojen on oltava ikdkautensa Liite J:n mukaisia.
2.3.6.4 Vahintaan luokituksen vaatima maara korimal-
liltaan ja mekaanisilta osiltaan identtisid autoja tulee
olla valmistettu kyseisena ikékautena.

2.3.7 Vuoden 1946 jélkeinen GTS-auto (Competition

Grand Touring Car/GTS")

2.3.7.1 Tyypillisesti GTS-auto on piensarjassa valmis-

tettu kaksipaikkainen auto, joka voi olla avoinainen tai

umpinainen. Sitd ei ole voitu maaritelld T-, CT tai GT ka-
tegoriaan koska autoa on muutettu enemman kuin ky-
seisille autolle on sallittua.

2.3.7.2 Autot, jotka eivat periydy luokitellusta autosta

joiden luokitukseen on aiemmin tehty ikdkauden GT

saantojen mukaisia muutoksia. Auton perusrakenne ja
mallin mukaiset yleispiirteet sekd moottori on sdilyttava
samoina kuin tuotantoautossa.

2.3.7.3 Automallien on oltava luokiteltu GT-autoiksi
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ryhmaan 3 (1960-65)

2.3.7.4 Mikéli automalli ei ollut FIA:n luokittettelema

ryhmdan 3 (1960-65) silloin kun auto rakennettiin ja

silla kilpailtiin ikdkaudella, valmistajamaan ASN:n on toi-
mitettava todisteet, ettd véhintdaan 100 mekaanisesti
identtisia autoa valmistettiin ikdkautena (kuten maari-

tulty kappaleessa 6).

2.3.7.5 lkékaudesta G léhtien vain ryhmiin 3 ja 4 (1970-

1981) tai ryhmaan B luokiteltu ikdkauden Liite J mukai-

nen automalli

2.3.7.6 Lisaksi

a. Vakioauto, joista on tehty GT-auto ikdkauden E tai F
aikana (1/1/1947 - 31/12/1965) joko
- erikoiskorilla tai
- vakiokorilla ja erikoisilla mekaanisilla osilla ikakau-
tensa sadantodjen puitteissa.

b. N&illd malleilla on oltava kilpailuhistoria. Mekaanis-
ten erikoisosien tulee olla ikdkauden Liite J ryhmé
3 ja tdman Liite K:n luvun 5 Turvallisuusmaéardysten
mukaisia.

c. Kaikkien muutosten on noudatettava sita teknolo-
giaa, jota kyseiseen malliin ikakaudella sovellettiin.

d. Mikéli ndma mallit ovat myohemmin luokiteltu FIA:n
ryhméan 3, ne voivat kdyttdd vain niita lisélehtia,
jotka I6ytyvat ryhman 3 luokitustodistuksesta.

2.3.8 Vuoden 1946 jéalkeen piensarjassa valmistetut

luokittelemattomat urheilu-/GT-autot (GTP 3).

2.3.8.1 Kaksipaikkaiset avonaiset tai umpinaiset autot

ikdkausista E-G, jotka tdyttdvat valmistajamaansa saan-

not ikdkaudelta, mutta joita valmistettiin vdhemman
kuin 100 mekaanisesti identtistd kappaletta.

2.3.8.2 Téllaista autoa ei ole saanut kédyttda kansainvali-

sessa kilpailussa artikla 2.3 mukaisessa kategoriassa, lu-

kuunottamatta GTP-3 kategoriaa. Vain Liite K:n Liite VIII

mukaiset muutokset on sallittu.

2.3.8.3 Kunkin mallin ikédkauden mukaiset mekaaniset

maaritykset tulee olla dokumentoitu ja ne on toimitet-

tava FIA:n HMSClle hyvaksytettavaksi.

2.3.9 Vuoden 1946 jilkeinen Erikoisauto (Special

Touring ja Grand Touring Car)

2.3.9.1 Automalli, joka perustuu ikdkauden Liite Jn

ryhmiin 1, 2, N tai A, ja jota on muutettu enemman,

kuin ikdkaudella oli omassa ryhmassaan sallittu. Naihin
kuuluu myos:

2.3.9.2 Erikoisautot (Special Touring Car) jotka perustu-

vat ikdkauden ryhmien 1, 2, N tai A autoihin, joihin teh-

tiin muutoksia yli sdantojen sallimien rajojen.

2.3.9.3 Niihin kuuluu:

a. Ryhma 3 (1957-59): Vakioauto erikoisella korimallil-
la tai vakiokorilla ja mekaanisilla muutoksilla, jotka
ylittavat sallitut muutokset kuten maaritelty Liite J
1959 Art 264 ryhméssé 2.

b. Ryhmé 3 (1960-65): Sisaltdad ryhméa 3 GT-autot. Va-
kioautot erikoiskorilla tai vakiokorilla ja mekaanisilla
muutoksilla, jotka ylittavat sallitut muutokset kuten
maédritelty Liite J 1965 Art 274 ryhméssa 2.

c. Ryhma 5 (1966-69): Sallitut muutokset on lueteltu
ikdkauden Liite J:ssé Art 267; vuoden 1969 maara-
ykset ovat madraavia. Sallitut muutokset ovat ylei-
sesti ottaen samanlaiset kuin Erikoisautoille (Special



Touring Car, Ryhma 2 1970- 75) silloin kun néissa
kéytetadn 100-sddnndn mukaisia luokituksia.

d. Ryhma 5 (1976-81): Sallitut muutokset ovat lueteltu
ikdkauden Liite J:ssd. Vuoden 1981 sdanto on maa-
raava.

2.3.10 Kansallinen erikoisvakioauto (National Compe-
tition Touring Car)

2.3.10.1 Tuotantoautomalliikdkaudelta E - J, jolla ei ole
kansainvdlista kilpailuhistoriaa, mutta jolla on huomat-
tava kansallinen kilpailuhistoria merkittdvissa vakioau-
tokilpailuissa. Mallin tulee olla kyseisten kilpailujen kan-
sallisten saantojen mukainen.

2.3.10.2 Kansallisen kilpailumaan ASN:n on ldhetettéva
kaikki hyvaksytettavien mallien tiedot HMSC:lle.
2.3.10.3 Jokaisen mallin tekniset ikdkausimaaritykset
on dokumentoitava ja ldhetettdvd HMSCille hyvaksy-
tettdvéksi (katso 7.2.6) ja artiklan 5 turvamaardykset on
taytyttava.

2.3.11 Kansallinen katu-urheiluauto tai GTS-auto (Na-
tional Competition road-going Sports/Grand Touring
Cars)

2.3.11.1 Tuotantoautomalli (urheilu tai GTS) ikdkau-
delta E - J, jolla ei ole kansainvélista kilpailuhistoriaa,
mutta

jolla on merkittava kansallinen kilpailuhistoria tarkeissa
urheiluautokilpailuissa, ja joka on kyseisten kilpailujen
kansallisten saantojen mukainen.

2.3.11.2 Kansallisen kilpailumaan ASN:n on lahetettéva
kaikki hyvaksytettavien mallien tiedot HMSC:lle.
2.3.11.3 Jokaisen mallin tekniset ikdkausimaaritykset
on dokumentoitava ja ldhetettdvd HMSCille hyvaksy-
tettdvéksi (katso 7.2.6) ja artiklan 5 turvamaardykset on
taytyttava.

3 - Autojen ikdkausiluokittelu ja maaritelmat

3.1 Auton ikakausi maaraytyy sen mukaan minka iké-

kauden mukaisesti se on rakennettu, ei vélttamatta val-

mistuspdivan mukaan.

3.2 Ajanjaksot/ikdkaudet kuten alla:

A) Ennen 1/1/1905

B) 1/1/1905-31/12/1918

Q) 1/1/1919-31/12/1930

D) 1/1/1931-31/12/1946

E) 1/1/1947 - 31/12/1961 (1/1/1946 alkaen Grand Prix
ja Formula 3 autoille seké yksi- ja kaksipaikkaiset
rata-autot ennen 31/12/1960)

F) 1/1/1962 - 31/12/1965 (yksi- ja kaksipaikkaiset rata-
autot 1/1/61 lahtien ja F2:t 31/12/1966 saakka),
paitsi F3:t ja yksityyppimoottorilla varustetut for-
mulat.

GR) 1/1/1966 - 31/12/1971 yksi- ja kaksipaikkaiset rata-
autot (Formula 3:t 1/1/1964 lahtien ja 31/12/1970
asti)

G1) 1/1/1966 - 31/12/1969 luokitellut vakio- ja GT autot

G2) 1/1/1970 - 31/12/1971 luokitellut vakio- ja GT autot

HR) 1/1/1972 - 31/12/1976 yksi- ja kaksipaikkaiset rata-
autot (Formula 3:t 1/1/1971 - 31/12/1976)

H1) 1/1/1972 - 31/12/1975 luokitellut vakio- ja GT autot

H2) 1/1/1976 - 31/12/1976 luokitellut vakio- ja GT autot

IR) 1/1/1977 - 31/12/1982 yksi- ja kaksipaikkaiset rata-
autot (paitsi C-ryhma) ja 1/1/1977 - 31/12/1985
3-litraiset

Flit.

) 1/1/1977 -31/12/1981 luokitellut vakio- ja GT-autot

IC) 1/1/1982 - 31/12/1990 ryhmé C ja IMSA autot

JR)1/1/1983 -31/12/1990 yksi- ja kaksipaikkaiset rataau-
tot (paitsi 3-litraiset F1:t 1/1/1983- 31.12/1985)

J1)1/1/1982 - 31/12/1985 luokitellut vakio- ja GTautot
12)1/1/1986 — 31/12/1990 luokitellut vakio- ja GT-autot
3.3 Ikékausiluokitus
3.3.1 Ikakausiluokituksella tarkoitetaan automallin ko-
konaisuutta ja rakennetta sellaisena kun se on ollut ole-
massa siind ikakaudessa, johon se on méaaritelty Liite Kin
kohta 1.2 mukaisesti. Kyseinen kokonaisuus ja rakenne
on FIA:n tai tuomareiden hyvéksyma.
3.3.2 Kaikki muutokset auton ikdkausiluokitukseen
ovat kiellettyjg, ellei niitd ndissa saannoissa erikseen au-
ton ryhmialle sallita. Sallituista muutoksista voidaan tie-
dottaa maaratyn autonmallin kohdalla FIA:n julkisella
tiedotteella (Bulletin). Myos Artikla 5 (Turvallisuus) voi
maéaritelld kyseisid muutoksia.

3.3.3 "Vaihtoehtoiset osat” voivat olla joko ikdkauden

osia jotka eivét ole kuitenkaan olleet alkuperdisasen-

nusosia (esim. ikdkauden tarvikeosat) tai vastaavia uus-
tuotanto-osia (esim. alkuperdisasennusosien tai ikdkau-
den tarvikeosien kopioita).

Valmistajan alkuperdisosien sijaan voi kdyttaa vaihto-
ehto-osia ainoastaan mikali voidaan todistaa, ettd osat
olivat joko luokiteltuja, tai ettd osat olivat sallittuja iké-
kauden Liite J:n mukaan ja naitd kyseisid osia kaytettiin
tdssd automallissa kansainvalisessa FIA-kalenterikilpai-
lussa kyseiselld ikakaudella.

Ikdkausissa J1 ja J2 vain rata-autoissa kadytettyja vaih-
toehto-osia ei voi kdyttaa ralliautoissa eikd painvastoin.

Ikdkauden Liite J:n sallitut muutokset ja vapautukset
eivat anna tayttd vapautta vaan oikeuttavat kayttamaan
néitd muutoksia ja vapautuksia siten kun ne ikdkaudel-
laan saantojenmukaisesti toteutettiin kyseisessa auto-
merkissa ja mallissa.

3.3.4 lkédkausi, vaihtoehto-osat, ja luokitustodistuk-

sen sallittujen sivujen lukuméard kerrotaan autoyksi-

16n HTP:ssa.

3.3.5 Mikali ndissa saanndissa ei erikseen mainita, au-

ton jokaisen osan on oltava identtinen alkuperéisen

kanssa ja materiaalityypin on vastattava alkuperdista.

Todistusvelvollisuus téstd on osan esittéjalla.

3.3.6 Kéytetyn teknologian on vastattava ikdkaudella

kéytettyd teknologiaa. Tama koskee myos liséluokitus-

osia.

3.3.7 Luokitetuille autoille vain FIA:n luokitustodistuk-

set ja niiden kyseiselld ikdkaudella voimassaolleet li-

saluokitukset ovat sallittuja. Lisaksi ikdkauden Liite J:n

mukaiset asiat ovat sallittuja, mikali kyseista asiaa on

ikdkaudella kaytetty ja se voidaan osoittaa kohdan 3.3.8

mukaisesti. lkdkauden J1 autojen on myds oltava FIA

Appendix K liite XI:n mukaisia.

3.3.8 Ei-luokitetuille autoille seuraavat todisteet (priori-

teettijdrjestyksessd) voidaan ottaa harkintaan ikékausi-

luokitusta maariteltéessa:
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a. lkékaudella julkaistut valmistajan maaritykset, ku-
ten myyntiesitteet, valmistajan kasikirja, korjaamo-
késikirja, varaosaluettelo ja lehtien autotestit.

b. Todiste siitd, ettd valmistajan maarityksia (kts. Kohta
a) on muutettu kilpailtaessa kansainvalisessa kil-
pailussa. Kaikki valmistajan dokumentit, piirrokset,
luonnokset ikdkaudelta, tai mika tahansa lehti- ar-
tikkeli ikakaudelta (artikkeleita on oltava véhintaan
kaksi eri lahteistd).

c.  Auton tarkastaneiden tunnettujen asiantuntijoiden
raportit.

d. Harkinnan mukaan, mutta pienemmalld painoar-
volla, voidaan kayttaa tunnettujen henkildiden ika-
kauden ulkopuolella julkaisemia kirjoja ja lehtiartik-
keleita. Nykypdivéna kirjoitetut kirjeet valmistajilta,
mekaanikoilta, insindoreiltd, suunnittelijoilta, kul-
jettajilta ja ikdkauden tiimildisilta voidaan harkiten
kdyttaa autoyksilokohtaisena todisteena

e. Kaikki ylldmainittu todistemateriaali on kuuluttava
kyseiseen automalliin.

3.4 Ohjeistus alkuperdisten kilpa-autojen korja-
uksiin ja osien vaihtoon

3.4.1 Teknologia, materiaalit ja osat, joita korjaukseen
kéytetaan (mukaanlukien lisaluokitellut osat) tulee olla
vastaavia kuin mita ikdkaudella on kaytetty. Putkimai-
sissa rakenteissa putken tyyppi on vapaa mutta putken
ulkohalkaisija ja materiaalivahvuus vastaa ikdkauden
mukaista ja materiaali téyttda kohdan 3.6 vaatimukset.
3.4.2 Materiaalin liittémistapa (hitsaus, liimaus, niittaa-
minen, etc) tulee olla vastaava kuin ikakaudella

3.4.3 Mikali liitos on hitsattu tai juotettu, kyseinen me-
netelméd on vapaa.

3.4.4 Lisatyn materiaalin tulee seurata alkuperdista
muotoa. Lisdvahvistukset eivat ole sallittuja elleivat ne
ole erikseen sallittuja ja olleet kaytdssa ikakaudella.

3.5 Ohjeet alumiiniseososien korjauksiin
3.5.1 Vlldolevat sdannot patevat myos alumiiniraken-
teisiin mutta naihin liittyy myos muita seikkoja. Siksi on-
kin erittdin suositeltavaa, etta kaikki korjaukset tehdaan
valmistajan ohjeiden ja speksien mukaisesti.
3.5.2 Kaikki korjaukset tulee tehda seuraavien kohtien
mukaisesti:
3.5.2.1 Valmistettavissa ja korjattavissa osissa kdytetdan
erityyppisia alumiiniseoksia. Siksi onkin térkeda viitata
oikeantyyppiseen seokseen asiasta puhuttaessa (kts.
Taulukko 1, Liite XlI). Autokaytossa tyypillisimmat ovat
Series 5000 ja Series 6000 seokset.
3.5.2.2 Kun seosta valitaan, tulisi alkuperdiset mekaa-
niset ja fyysiset vaatimukset ja ominaisuudet ottaa huo-
mioon. Tamé on tarkedtd jo siksi, ettd vaikka materi-
aaliseoksen kovuus voi vaihdella vain 6%, voi seoksen
vetolujuus (UTS) vaihdella kertoimella 6. Véaré materi-
aalivalinta yleensé johtaan osan suorituskyvyn muutok-
seen (kts Taulukko 2, Liite XII).
3.5.2.3 Al/Li seoksen kdytto on kielletty. Kyseinen seos
on 6% kevyempéa ja 16% vahvempaa.
3.5.2.4 Alumiinirakenteiden liitosmenetelmét:

- hitsaus (kaikki tavalliset alumiinihitsausmenetel-
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mat)

- juottaminen

« liimaaminen

- mekaaninen kiinnitys
(Kts. Taulukko 5, Liite XII)
3.5.2.5 Kun korjataan alumiinirakenteita, on liitoksien
vastattava alkuperdistd menetelmad rakenteen lujuu-
den varmistamiseksi.
3.5.2.6 Hiekkavaluosissa tulee kayttaa alkuperdisid ma-
teriaalispesifikaatioita. Namé maédrittelevat suurimmat
sallitut vaihtelut ja osien laatutason. Eri laatutaso vaikut-
taa osan suorituskykyyn (Kts. Taulukko 4, Liite XII).
3.5.2.7 Turvallisuussyisté joidenkin rakenteiden (jousi-
tus, runko, ...) taso B taulukossa "Discontinuity-level re-
quirements” on sallittu hiekkavaluosille.

3.6 Ohjeistus Replica (=jdljennds, kopio) autoille
jaosille
3.6.1 Tassd luvussa on asiaa helpottamaan luotu ohjeis-
tuksia ja ehdotuksia silloin kun halutaan valmistaa jélji-
telmdautoja tai jajitelmdkomponentteja (=replica).
3.6.2 Artikla 1.2 patee myos replica-tapauksissa. Erityi-
sesti on huomioitava luvun 1.2 méadritelmat millaisilla
autoilla voi osallistua kansainvalisiin Historic-kilpailui-
hin. Artikkeli myos maérittelee, milld periaatteella rep-
lica-osat voivat olla hyvaksyttavissa.
3.6.3 Kopio-osan tai -auton valmistajalla on vastuu kai-
kista valmistuslisenssi- ja/tai tuoteturva-asioissa (esim.
copyright, patentti, ..). FIA ei ole vastuussa ndistd asi-
oista.
3.6.4 Kopio-osa ei saa parantaa kilpailukykya tai pai-
nonsdastoa.
3.6.5 Materiaalit
3.6.5.1 Kéytettdvat materiaalit on maéritelty luvuissa
3.7.3ja 3.7.4 ja téma madritelméa patee kaikille osille.
3.6.5.2 Replica-autojen ja replica-osien materiaalien
tulee ominaisuuksiltaan vastata alkuperdista.
3.6.5.3 Ylldolevaa kohtaa korostetaan erityisesti kovaan
kuormitukseen joutuvien osien kohdalla seké turvalli-
suuteen liittyvissé osakokonaisuuksissa, kuten esimer-
kiksi:

- ohjauspylvas

- jarruosat

- tukivarret ja muut jousituksen osat

- putkirungot

-etc
3.6.5.4 Suositellaan, ettd materiaalin vetolujuus (UTL)
ja ominaispaino ovat +/- 2% alkuperdisesté tai sitten
materiaali tulisi valita Liite K:n Appendix Il taulukosta.
3.6.5.5 Joillekin yllalistatuille turvallisuuteen liittyville
komponentteille voidaan vaatia erillisté testausta. N&ita
testimaaritelmia on kuvattu liite K liitteessé Ill, kohdassa
"Condition Testing".
3.6.6 Teknologia
3.6.6.1 Kaytettava teknologia voi olla nykyaikaistakin,
mutta sen tulee vastata ikdkaudella kyseisessa automal-
lissa kaytettya.
3.6.6.2 Ellei erikseen FIA:n toimesta ole muuta sallittu,
on niitattujen liitosten sdilyttava niitattuina, pistehitsa-
usten oltava pistehitsattuja ja liimattujen osien nouda-
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tettava samaa liitosmetodia.

3.6.6.3 a) Materiaalista ja teknologiasta riippumatta
suositellaan, ettd hitsatut rakenteet, joihin kohdistuu
erityista rasitusta tai ovat suoraan turvallisuuteen vai-
kuttavia, hitsataan osoitetusti ammattitaitoisen hitsarin
toimesta. Kaikesta huolimatta rakenne on tarkastettava
mahdollisten murtumien ja muiden virheiden osalta. b)
On myos erittain suositeltavaa, ettd samantyyppiset tar-
kastukset tehdaan myos muille kriittisille tai turvallisuu-
teen suoraan vaikuttaville rakenteille.

3.6.7 Mitat ja painot

3.6.7.1 Kaikkien osien on oltava mitoiltaan alkuperdista
vastaavia ja ne on asennettava niille tarkoitetuille pai-
koille.

3.6.7.2 Suositellaan, ettd passin hakija esittaa edellé-
mainitusta todisteet ennen HTP:n julkaisua.

3.6.7.3. Kilpa-auto ei saa missdan vaiheessa kilpailun
aikana olla alle auton http:ssa merkityn minimipainon.

3.7 Yleiset maédritelmét

3.7.1 Auton silhuetti on sen muoto mistd suunnasta ta-
hansa katsottuna kaikki koripanelit paikoillaan

3.7.2 Kori on se kokonaisuus, joka ympar6i mekaani-
set komponentit ja johon muut korinosat on asennettu.
3.7.3 Materiaalityypilld tarkoitetaan samaa materiaalia
yleisesti muttei vélttdmattd samaa koostumusta (spesi-
fikaatiota).

3.7.4Taten esim. "alumiini”on metallurgisesti alumiinia,
mutta voi olla eri spesifikaatiota ja sisaltda aineita, joita
ei ollut alkuperdisessa seoksessa (pois lukien beryllium).
Magnesium voidaan korvata alumiinilla.

3.7.5 Materiaalien teknisté tietoa, kdyttdd, korjaus- ja
uusimisohjeita on kuvattu Liite Kin liitteessa II. Kyseinen
luku antaa ohjeistusta vaihtoehtoisten osien materiaa-
lien valintoihin ja kayttoon seka kaytettavaan teknolo-
giaan.

3.8 Toleranssit

3.8.1 Jollei toisin luokitustodistuksessa tai ikdkauden
lite J:ssé ole madritelty, tulee mitattaessa noudattaa
seuraavia toleransseja:

3.8.2 Kaikki koneistukset, paitsi sylinterihalkaisija ja is-
kunpituus +/- 0.2%

3.8.3 Viimeistelematon valu +/- 0.5%

3.8.4 Auton leveys etu- ja taka-akselilinjalta +19%, -0.3%
3.8.5 Akselivali +/- 1.1%

3.8.6 Raideleveys +/- 1%

3.9 Polttoaine ja lisdaineet

3.9.1 Luokitelluissa autoissa on kéytettava bensiinia tai
dieselid nykyisen Liite J Art 252-9.1 ja 9.2 méadritelmien
mukaisesti.

3.9.2 Lukuunottamatta kohdan 3.9.3 méaritettd kos-
kien luokittelemattomia autoja, ndissa luokittelematto-
missa autoissa on kaytettava nykyisen Liite J Art 252-9.1
mukaista polttoainetta.

3.9.3 Kaikki rata-autot ikdkausilta C ja D (1/1/1919-
31/12/1946), Formula 1 1946-1957, Formula 2 1947-
1953, Formula 3 1946-1960, Indianapolis 1940-1960,

voivat kdyttaa alkoholipohjaista polttoainetta.

Muut luokittelemattomat autot, joiden voidaan
osoittaa kdyttaneen alkoholipohjaista polttoainetta iké-
kaudellaan, voivat kdyttaa kyseistd polttoainetta mikali
tdma on kirjattu kyseisen auton HTP:hen.

3.9.4 Formula 1 ja 2 autot 1946-1960 voivat kdyttaa kor-
keampioktaanista polttoainetta.

3.9.5 Lisdaineita saa laittaa enintdan 2%. Kaksitahtisissa
tdma prosenttimadra voi olla korkeampikin.

3.9.6 Lyijya saa lisatd, joskaan se ei ole suositeltavaa. Ky-
seinen toimenpide ei saa nostaa oktaanilukuja suurem-
miksi kuin 90 MON ja 102 RON. Lyijymé&aré ei saa ylittaa
0.15% (EN237 ja ASTM D3237 standardien mukaisesti
maéariteltynd).

3.9.7 Lyijyn korvaavien lisdaineiden kéyttd on sallittu
mikali ne ovat vapaasti kaupallisia tuotteita. Kyseinen
toimenpide ei saa nostaa oktaanilukuja suuremmiksi
kuin 90 MON ja 102 RON.

3.9.8 Hapettajalisdaineistuksien kayttd polttoaineessa
on kielletty.

4. Auton FIA standardin mukaiset tunnistamisdo-
kumentit

4.1 Sertifiointi ("Passit”)

4.1.1 Jokainen kansainvaliseen kilpailuun osallistuva
auto on oltava passitettu historic-autoksi HTP:II, tai jos
kyseessd on tasanopeusralli, niin HRCP:lla. Nama doku-
mentit ovat ainoastaan tekniikkaa késittelevié eivatka
anna minkadnlaisia takeita tai viittauksia auton alkupe-
rdisyyteen.

Auto tulee olla identifioitu FIA:n sinettitarralla, jossa
on autokohtainen viivakoodi. Vastaava tarra tulee olla
auton HTP:ssa.

4.1.2 4.1.2 HTP:n omistaa FIA. Se voidaan mitdtoida
koska tahansa, mikéli HMSC niin paattaa. Tallaisessa
tapauksessa ASN:n tulee ldhettda alkuperdinen HTP
FIA:aan sekd perua alkuperdinen passikopio. ASN voi
myontad HTP:n tai sen hakemuksen ko. maansa kansa-
laiselle tai asukkaalle. HTP-anomuksen esitéyttéa anoja
ennen kuin se palautetaan ASN:lle. ASN sdilyttaa alku-
perdisen HTP:n. ASN toimittaa anojalle varmennetun
(ASN: n leimalla reiitetyn) kopion, seka toimittaa tiedon
ja kopion FIA:n tietokantaan.

4.1.3 HTP on 27-sivuinen dokumentti, joka tdytetdan
yhdessa anojan ja ASN:n kanssa

4.14 Jokaiselle luokitetulle autolle HTP:iin on liitettava
varmennettu kopio auton alkuperdisestd luokitustodis-
tuksesta tai jélkeenpdin tehdysta FIA:n hyvaksymastd
luokitustodistuksesta.

4.1.5 HRCP on yksinkertainen FIA dokumentti auton
tunnistetiedoilla, jota kdytetdan vain tasanopeusral-
leissa

4.1.6 Omistajan vaihdos: HTP on kansainvélinen do-
kumentti. Kaikkien ASN:ien on hyvaksyttava se. Mikali
omistaja vaihtuu siten, ettd uuden omistajan kansalli-
suus on eri kuin HTP:n vanhalla omistajalla, on uuden
maan ASN:n hyvaksyttava HTP, ilmoitettava asiasta al-
kuperdmaan ASN:lle, ja pyydettava alkuperdiset doku-
mentit alkuperdmaan ASN:Ita. Aiemman omistajan ASN
ilmoittaa kopion omistussuhteen paattymisesta kysei-
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selle omistajalle ja alkuperdinen HTP perutaan. Uusi
ASN julkaisee uuden HTP:n (viimeisintd HTP-pohjaver-
siota kdyttden) ja numeroi HTP:n uudelleen.

Uusi HTP on lahetettdva FIA:lle hyvaksymistd ja tieto-
kantapaivitysta varten.
4.1.7 Kadonnut HTP: Mikali HTP katoaa, on ASN:lta
anottava uusi HTP. ASN toimittaa toisen varmennetun
varivalokopion HTP:sta. ASN kirjoittaa etusivulle kom-
mentin siitd, ettd kyseessa on kopio, sekd sivulle 15
koska kopio on julkaistu.

4.2 HTP:n kéytto
4.2.1 HTP:l1d on vain kaksi kdyttotarkoitusta; Ensinndkin
kilpailuissa Teknisten henkildiden kayttoon, ja toiseksi
jarjestdjien kayttoon kilpailuluokan selville saamiseksi.
4.2.2 Jirjestdjien tyon helpottamiseksi jokaisen kan-
sainvaliseen kilpailuun ilmoittautumisen liitteend ON
OLTAVA valokopio HTP:n ensimmaisestd sivusta, josta
selvasti kay ilmi auton ikékausi ja tyyppi.
4.2.3 HTP on esitettava kilpailun esikatsastuksessa. HTP
on oltava jarjestajien kdytettavissa koko kilpailun ajan.
Ainoastaan FIA:n tekninen tarkkailija (tai hanen
poissa ollessa FIA:n nimedma virkailija) saa tehda mer-
kintéjé HTP:iin, joko englanniksi tai ranskaksi.
4.2.4 Kilpailija on velvollinen ndyttdméaan toteen, ettd
auto vastaa HTP:n tietoja.
4.2.5 Katsastajien on hyvaksyttava kaikki HTP:t, mikali
ne ovat ASN:n asianmukaisesti hyvaksymid, seka hy-
vaksyttava autot, jotka ovat HTP:n tietojen mukaiset ja
edellyttéen, ettd kohta 4.3 my0s tayttyy.
4.2.6 Jarjestdjat, jotka hyvaksyvat autoja ilman asian-
mukaista HTP:td ottavat riskin, ettd kilpailu hyldtaan
kansainvélisestd kalenterista. Myos FIA:n maardaamat li-
sasanktiot ovat mahdollisia.
4.2.7 Annettuun HTP:hen voidaan myontaa laajennuk-
sia vaihtoehtoina, mikali peruslomakkeessa olevat tie-
dot muuttuvat. Vaihtoehtosivun/sivujen vaihtoehdot
voivat olla voimassa yhdessé tai useammassa naista
luokista: Hill-Climb, Rally, Racing. Kilpailija voi kéyttda
vaihtoehtoja, kunhan auto sdilyy oikeassa kategoriassa.
Mikali HTP:n 1 sivu sdilyy muuttumattomana, uutta
tunnistetarraa HTP:ssa tai autossa ei tarvita. Mikali HTP:n
sivu 1 muuttuu, uusi tunnistetarra kiinnitetadn HTP:n 1
sivulle ja autoon lahelle vanhaa tunnistetarraa.
4.2.8 HTP-passit, jotka on tehty 26-sivuiselle passilo-
makkeelle ovat voimassa mydntdamisvuodesta kymme-
nen vuotta. (Passin viimeinen voimassaolopdivamaara
on kirjattu passin etusivulle.)

-1 o

4.3 Toi g

4.3.1 Jos tarkastuksessa todetaan, ettd auto ei ole
HTP:n tai luokitustodistuksen mukainen eikd virhetta
voida korjata Art 4.4 mukaisella "punainen tépld’- me-
nettelylld on kilpailijan saatettava auto hyvaksyttavaan
kuntoon. Kansallisesti kyseiseen menettelyyn kéytetaan
auton katsastuskorttia.

4.3.2 Mikali virhettd ei voida korjata ko. kilpailussa, tuo-
maristo voi hylatd auton ja lahettad HTP:n FIA:an, seka
kopion HTP:std julkaisijamaan ASN:lle.

4.3.3 Mikdli auto on HTP:n mukainen, mutta ei téyta

piteet or
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Liite Kin teknisia maarayksia, tuomaristo voi hylata kil-

pailijan ja auton. Syyt kirjataan HTP:iin ja kyseinen HTP

lahetetaén FIA:an, seka kopio HTP:sté toimitetaan julkai-
sijamaan ASN:lle.

4.3.4 HTP voidaan peruuttaa mikéli:

a.  HTP:n kijausmaan ASN pyytda peruutuksen FlA:lta.
Tahan on liitettava selitykset miksi.

b. FIA:n tarkkailijat (tai heiddn valtuuttamat henkilot)
raportissaan ilmoittavat, ettd auto on kilpailussa
havaittu Liite K:n vastaiseksi. Talléin HTP:iin on kir-
jattava kyseiset syyt, HTP lédhetettava FIA:lle peruu-
tettavaksi, sekd kopio HTP:téd lahetettava ASNlle.
Kyseisen kilpailun tulos mitatoidaan.

c. FIAn toimesta mikéd tahansa HTP voidaan peruut-
taa. Talloin paatoksesta iimoitetaan ASN:lle ja tieto
julkaistaan FIA:n virallisessa tiedotteessa.

4.3.5 Tapauksissa 4.34 (a) ja (b) kilpailijalle annetaan
kopio HTP:std tuomariston tai teknisen tarkkailijan kom-
mentein. Talld han voi seuraavan 30 vuorokauden ai-
kana ilmoittautua ja osallistua muihin kilpailuihin. FIA
paattdad HTP:n kelpoisuudesta 30 vuorokauden sisélla
saatuaan dokumentit. Talta ajalta kaikki auton tulokset
ja pisteet tullaan asettamaan ehdollisiksi.

4.3.6 Mikali FIA paattaa, etta HTP ei ole kelvollinen, se

mitatoidaan ja kaikki uudet HTP hakemukset kyseiselle

autolle on hyvaksytettava FlA:ssa.

4.3.7 Tekniset valvojat voivat tarpeen mukaan tuoma-

riston paatokselld ottaa haltuun HTP:n koko kilpailun

ajaksi.

4.4 Punainen tapla menettely

4.4.1 Jos autossa katsastukseen tuotaessa 6ytyy vé-
héinen tekninen poikkeavaisuus, joka ei liity suoritusky-
kyyn, voi FIA:n tekninen tarkkailija (jos nimetty, muuten
joku toinen FIA toimihenkil®) merkité punaisen pisteen
ja selvityksen poikkeavuudesta HTP:n etusivulle. Kil-
pailijan on korjattava virhe seuraavaan kilpailuun men-
nessa. Punainen piste- merkintoja voidaan tehda myos
kansallisissa kilpailuissa, jos kyseinen henkilé on FIA:n
listan mukaan oikeutettu naita tekemaan.

4.4.2 Kaikki punaiset taplat kirjataan FIA:n tietokantaan.
4.4.3 Mikéli virhettd ei ole korjattu seuraavaan kilpai-
luun mennessd, tuomaristo voi hyldta auton kyseisesta
kilpailusta.

4.5 Musta tapla menettely

4.5.1 Jos todetaan milloin tahansa kilpailun aikana, ettéd
auto ei taytd turvallisuusméaarayksig, voi FIA:n Tekninen
Valvoja (jos nimetty, muuten joku toinen FIA toimihen-
kilo) merkitd mustan pisteen ja selvityksen poikkeavuu-
desta HTP:n etusivulle. Tieto merkinnasta valitetaan heti
tuomaristolle. Mikéli virhetta ei valittomésti korjata, tuo-
mariston on hylattava auto ja raportoitava tasta FIA:lle.
Musta piste- merkint6ja voidaan tehdd myos kansalli-
sissa kilpailuissa, jos kyseinen henkild on FIA:n listan
mukaan oikeutettu naitd tekemaan.

4.5.2 Musta piste-merkinta HTP:ssé tarkoittaa, ettd auto
ei ole saantojen mukainen eika silla siten voi kilpailla
kyseisessd tai missdan muussakaan muissa kilpailuissa.
Virhe on korjattu vasta sen jalkeen, kun FIA:n Tekninen
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Valvoja on korjannut merkinnédn passiin (kuten maari-
telty kohdassa 4.7.1)

4.5.3 Kaikki musta piste- merkinnat kergtaan tietokan-
taan voimaantulo- ja korjauspédivaméarineen.

4.6 Vetoaminen ASN:n paatoksia vastaan

4.6.1 Mikali ASN kieltaytyy hyvaksymastd HTP:n, ano-

jalla on oikeus vedota FIA:an. Vetoomukset kasitelldan

HMSC:n "Appeals Sub-Comission” toimesta. Tamén

HMSC Appeals Sub-Commisionin paétés on lopulli-

nen eika siita voi valittaa Kansainvéliseen Vetoomustuo-

mioistuimeen.

4.6.2 Anojan on kirjallisesti ilmoitettava 30 péivan si-

salld hylkdyspaatoksesta vaatimus, ettd ASN:n lahettda

kaikki kyseiseen tapaukseen liittyvat dokumentit FIA:an.

Vaatimus HMSC Appeals Sub-Commissiolle: Vaatimus

tulee kirjata vastaanotetuksi HMSC:n vetoomustuo-

mioistuimessa 30 paivan kuluessa vaatimuksen saapu-
misesta sen henkilén toimesta, joka on ollut mukana te-
keméssé kyseistd paatosta.

Vaatimus tulee sisaltda:

- hakijan tiedot, saadun paatoksen tiedot sekd
selvitys siita, miksi kyseinen vaatimus nyt esitetaan
HMSC vetoomustuomioistuimeen.

- todisteet FIA-vetoomusmaksun suorittamisesta

4.6.3 ASN:n on toimittava 14 péivan sisalld saatuaan ve-

toomuksen.

4.6.4 30 paivan sisalld vetoomusasiakirjojen vastaanot-

tamisesta FIA ldhettdd ASN:lle kyseistd HTP:td koskien

kirjallisen selvityspyynnon johon on vastattava 14 pai-
van kuluessa.

Joka tapauksessa on vaatimuksen esittajan vastuulla
osoittaa, ettd auto on vaatimusten ja saantéjen mukai-
nen (kts. Kohdat 3.3 ja 1.2). Muutoin kyseinen vaatimus
voidaan hylata.

4.6.5 Mikli kyseessé on uusi asia, voidaan sen késitte-

lyn aikana myontaa uusi 14 pdivan selvitysaika.

4.6.6 Kaikki asiaan kuuluvat seikat késitellddn HMSC:n

vetoomustuomioistuimessa.

4.6.7 Asiaa kasiteltdessé ei ole endd mahdollista kuulla

asianomaista suullisesti

4.6.8 FIA tiedottaa kirjallisesti asianomaista seka hanen

ASN:dd HMSC:n paatoksesta 21 paivan sisélld asian ké-

sittelysta.

4.6.9 Vaatimusta jatettdessa on maksettava FlAlle

1500€ vetoomusmaksu. Mikéli vaatimus hyvaksytaan,

maksu palautetaan asianomaiselle ASN:n toimesta.

4.7 FIA Historic autojen tietokanta
4.7.1 ASNII& on oltava tietokanta julkaisemiaan HTP:td
varten.

5. Turvallisuusmaaraykset

Kilpailijan tulisi olla tietoinen korroosion ja/tai vanhe-
nemisen vaikutuksista komponentteihin. Kilpailijan on
varmistettava osien eheys ja turvallisuus, kuitenkin huo-
mioiden alkuperdiset maaritykset.

5.1 Seuraavat maéardykset ovat pakollisia, paitsi tasano-
peusralleissa, jossa niitd suositellaan.

5.2 Auton tuominen katsastettavaksi tulkitaan kilpaili-
jan tekemdksi ilmoitukseksi siitd, etta auto on kilpailuun
osallistumisen kannalta turvallisessa kunnossa. Autot
on tuotava katsastukseen siistissa kunnossa.

5.3 Akku ja paavirtakatkaisin:

5.3.1 Akun navat on suojattava mahdollisilta oikosu-
luilta. Mikali akun paikka on alunperin ohjaamossa ja
kyseinen sijainti sdilytetdan, akun on oltava kuiva-akku
tyyppinen, se on oltava turvallisesti kiinnitetty ja se on
peitettdva eristetylld oikosuluilta estévélla nesteenpita-
valld kannella.

5.3.2 Padvirtakatkaisin: Autossa on oltava katkaisin, joka
katkaisee kaikki virtapiirit (eli kaikki sahkoiset toiminnot
paitsi sammutusjdrjestelman sahkoisen laukaisun) ja
joka sammuttaa moottorin. Katkaisimen tulee toimia
kipindttomésti ja sitd tulee pystya kdyttdmaan auton
sisa- ja ulkopuolelta. Katkaisimen ulkopuolinen sijoitus-
paikka on tuulilasipilarin alaosassa tai 50 cm:in sateella
tastd. Umpiautoissa tama katkaisin voidaan sijoittaa
muoviseen takasivuikkunaan, kunhan se on taempana
kuin ohjaajan istuin. Katkaisin merkitadn punaisella sala-
manuolella, joka on valkoreunaisen sinisen kolmion si-
salld. Kolmion sivujen on oltava vahintaan 120 millia. Ul-
kopuolinen katkaisija on pakollinen umpiautoissa.
5.3.3 Magneettosytytysautoihin on lisdttdva maadoi-
tuskatkaisin matalajannitepuolelle. Katkaisinta on pys-
tyttavahelposti kdyttémaan sekd auton sisd- ettd ulko-
puolelta.

5.3.4 Litium-pohjaisten akkujen kaytto on kielletty.

5.4 Vaijerit, letkut, sdhkolaitteet

5.4.1 Polttoaine- ja 6ljylinjat sekd jarruvaijerit on suo-
jattava ulkopuolisilta (kiveniskut, korroosio) ja sisdpuo-
lisilta (palovaara) vahingoilta.

5.4.2 Suojat eivat saa jdykista koria.

5.4.3 Jos sarjatuotantoasennukset séilytetdan, lisdsuo-
jauksia ei tarvita.

5.5 Polttonestejarjestelma

5.5.1 lkékausien A-E autoissa polttonesteséilion tulee
olla vakiotankki, luokiteltu tankki tai turvatankki. Vakio-
tai luokitellun tankin taytteeksi suositellaan turvavaah-
toa American Military Specification MIL-B- 83054
standardin mukaisesti tai "D-Stop” rdjéhdyssuojausta.
5.5.2 Kaikissa ikdkauden F - J autoissa polttonesteséilic
on vapaa, mutta sen on oltava taytetty American
Military Specification MIL-B- 83054 standardin mukai-
sella vaahdolla tai "D-Stop” rdjahdyssuojalla. Polttoaine-
sailion tilavuus ei saa ylittaa ikdkaudella maariteltya suu-
rinta tilavuutta.

5.5.3 Kaikkien turvatankkien (bag tanks) on oltava ny-
kyisen Liite Jin Artikla 253.14 (FIA hyvaksytyt turva-
tankit) mukaisia. Ne ovat pakollisia ralliautoissa, joissa
tankki sijaitsee ohjaamossa. Tankki, tayttoputki ja tayt-
téaukko on eristettava ohjaamosta tulen- ja nesteenpi-
tavalla suojalla/kotelolla. Suoja tulee olla kiinted ja irroi-
tettavissa vain tyokaluilla, mutta se tulee olla avattavissa
niin, etta tankin péivéys pystytdan tarkastamaan.
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5.5.4 Jos polttoainejérjestelmdssa ei ole séhkoista tai
mekaanista pumppua, on se varustettava sulkuventtii-
lillg, jonka sijainti on merkittava riittavan selvésti.

5.5.5 Jos autossa kdytetddn muuta polttoainetta kuin
bensiinia (esim. metanolia), on numeropohjiin lisattava
heijastava oranssinvarinen ympyrd, jonka halkaisija on
75 mm. Vriksi suositellaan Pantone 15-1354 TC Orange
Crush.

5.5.6 Polttoainetankin korkit ja tayttdaukot: "Monza’-
tyyppiset pikalukituskorkit, jotka ovat korilinjojen ul-
kopuolella, tulee varustaa lisdlukituksella. Lisaksi on
kaikissa autoissa suositeltavaa kdyttdd tayttoputkeen
asennettavaa takaisinvirtausventtiilig, sijoitettuna mah-
dollisimman l&helle tankkia.

5.5.7 Paineettomat polttoainelinjat ja putket, jotka kul-
kevat ohjaamon lépi, tulee suojata ja niiden tulee olla
asianmukaisesti polttoaineen ja tulenkestavaad mate-
riaalia. Kaikkien paineellisten polttoainelinjojen, mikali
ne eivat ole metallisia, tulee aina olla polttoaineen ja tu-
lenkestavaa materiaalia. Liséksi polttoaineensuihkutuk-
sella varustetuissa autoissa polttoainelinjojen tulee tayt-
taa nykyisen Liite J:n Art. 253, kohdan 3.2 vaatimukset.
Muissa autoissa polttoainelinjojen komponenttien pai-
neenkesto min. 100psi/6,9bar. Liitoksien tulee olla kier-
teilld kiristettavia tai auton valmistajan kdyttémaa mallia.

5.6 Paloseinat
5.6.1 lkdkaudesta F eteenpédin tulenkestavat palosei-
nét ovat pakolliset. Muihin ikékausiin niita suositellaan.

5.7 Sammuttimet

5.7.1 Kaikissa kilpailuissa on vahintaan yksi nykyisen
Liite J Art 253 kohta 7.3 mukainen kdsisammutin pa-
kollinen.

5.7.2 Sporting ralleissa (erikoiskoeralleissa) on nykyisen
Liite J Art 253 kohta 7.2 mukainen FIA luokiteltu sam-
mutusjarjestelma pakollinen (kts. FIA Technical list No
16). Yksi- tai kaksipaikkaisissa avoimissa autoissa ei Liite
Jin kohdan 253.7.2.3 mukainen ulkoinen laukaisumah-
dollisuus ole pakollinen.

Sammutinpullo tulee asentaa turvalliseen ja suojai-
saan paikkaan ja sen kiinnityksessé tulee olla pullon pi-
tuussuuntaisen liikkeen esto ("anti-torpedo”).

5.7.3 Sporting-ralleissa (erikoiskoeralleissa) autoissa pi-
taa olla sekd kohdan 5.7.1 mukainen kdsisammutin, etta
kohdan 5.7.2 mukainen sammutinjarjestelma.

5.8 Oljynkeraéja (ei pakollinen ralleissa)

5.8.1 Sylinteritilavuudeltaan alle  (mukaanlukien)
2000cc autoihin on asennettava vahintaan 2 litran 6l-
jynkerdaja. Yli 2000 cc autoissa kerddjan tilavuuden on
oltava vahintaan 3 litraa.

5.8.2 Mikali kampikammion tuuletus on alunperin sul-
jettu ja kyseinen jarjestelma séilytetdan, oljynkeradja ei
ole pakollinen.

5.9 Kaasuladpat

5.9.1 Jokainen kaasuttimen Idppa on varustettava ulko-
puolisella palautusjousella. Poikkeuksena ovat sisdan-
rakennetulla kaasuldpéan palautusjousella olevat kak-
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soiskaasuttimet, jolloin ulkopuolisia palautusjousia ei
vaadita.

5.10 Taustapeilit

5.10.1 Rata-ajossa autossa on oltava kaksi taustapeilia,
joiden lasipinta-ala on yhteensa vahintaan 90 cm?.
5.10.2 Ralleissa peilit tulee olla auton rekisterdintimaan
tieliikennelakien mukaan.

5.11 Valonheittimet
5.11.1 Ratakilpailuissa kaikki etuvalonheittimien lasit on
oltava teipatut tai peitetyt.

5.12 Tuulilasi

5.12.1 Vakio-, erikoisvakio-, GT ja GTS-autoissa tuulila-
sin on oltava laminoitua lasia. Muissa autoissa voidaan
kéyttaa lapindkyvaa muovia tuulilasina. Mikéli automal-
liin on mahdotonta hankkia laminoitua lasia, voidaan
antaa poikkeuslupa muovin kéytostd materiaalina.

5.13 Suojakehikkorakenteet (ROPS)

Katso suojakehikon rakennekuvat FIA Liite K, liitteesta V
ja suojakehikkosaannot liitteesta V.

5.14 Punaiset takavalot

5.14.1 Jos autossa on alunperin jarruvalot auton ta-
kana, niiden on oltava toimintakunnossa kilpailun al-
kaessa.

5.14.2 Yksipaikkaisissa autoissa ikdkaudesta G eteen-
pdin, ja muissa autoissa, joissa ei alunperin ole jarru-
valoja, on oltava kilpailun alkaessa toimintakuntoinen
punainen 21 watin tehoinen varoitusvalo, joka néyttéa
taaksepdin ja nékyy selvasti takaapdin. Se asennetaan
kiintedsti korkeintaan 10 cm auton keskilinjasta poik-
keavasti, sen on oltava pinta-alaltaan vahintaan 20 ja
enintddn 40 nelidsenttid ja on kytkettévissa ohjaamosta.
Lampun on oltava joko min. 21 wattinen hehkulamppu,
tai "Tharsis” tai "Dm Electronics” —tyyppinen LED valo.
Kyseista punaista valoa suositellaan muihin autoihin.

5.15 Turvavyot
5.15.1 Turvavydséantd FIA Standard No. 8853/98 tai
No. 8853-2016 koskee seuraavia autotyyppeja:
a) yksipaikkaiset turvakaarelliset kilpa-autot ikakau-
desta F lahtien
b) kaksipaikkaiset turvakaarelliset kilpa-autot ikdkau-
desta F lahtien
c) ikdkaudesta H lahtien autot, jotka osallistuvat pika-
taivalralleihin
Kaikki muut turvakaarelliset autot ikakaudesta F
eteenpdin on varustettava turvavoilld, jotka tayttavat
FIA Standardit No. 8854/98, No. 8853/98 tai No. 8853-
2016 (kts FIA Technical List 24).
5.15.2 Turvavoiden kiinnityspistettd ei saa asentaa
penkkiin tai penkin kiinnitysrautoihin. Turvavyo tulee
asentaa auton alkuperdisiin turvavyokiinnityksiin. Na&i-
den sijainti on maaritelty Liite K:n kuvassa K-63.
Olkavoiden tulee olla asennettu niin, etta vyot ovat
alaviistossa taaksepdin mutta eivét kuitenkaan jyrkem-
massa kuin 45 asteen kulmassa penkin lapiviennin yla-
reunasta mitattuna. Suositeltavaa kuitenkin on, ettd
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tamé kulma ei ole yli 10 astetta. Keskilinjaan nahden

vyt voivat olla enintddn 20 astetta erilleen tai yhteen

(vyot voidaan asentaa istuimeen nahden symmetrisesti

myds ristiin).

Mikali mahdollista, alkuperdista c-pilarikiinnitysta tu-
lisi kayttaa. Mikali kuitenkin vy6 télléin muodostaa sal-
littua suuremman kulman vaakatasosta, taman kiin-
nityksen sijaan olkavyot tulisi asentaa alkuperdisiin
takapenkin lantiovyokiinnikkeisiin.

Kunnollisen tuen varmistamiseksi lantio- ja alavyot
eivat saa kulkea penkin reunan yli vaan niita varten tu-
lee olla istuimessa lapiviennit. Lantiovoiden tulee olla
tiukasti lantion ja reiden kohdalla, eli ne eivat saa olla
vatsan alueella. Vyot eivat saa hieroa terdviin nurkkiin.

Mikali sarjavalmistuskiinnityspisteiden kayttaminen
olka- ja alavoissa on sdantéjen mukaan mahdotonta,
voidaan koriin tai runkoon tehda uudet kiinnityspisteet.
Olkavoiden kiinityspisteet tulisi olla lahelld taka-akseli-
linjaa. Olkavoiden kiinnityksen voi myos tehda lenkilla
suojakehikkoon tai erilliseen poikittaiseen vahvikeput-
keen, taikka takavoiden ylakiinnityspisteisiin. Ne voi-
daan my0s asentaa takatukien véliin hitsattuun poikit-
taisputkeen (kts kehikkosaantojen kuvat K-5 ja K-6), joko
tahan tehtyyn kiinnitykseen tai nojaamaan téta poikit-
taisputkea vasten (kts kuvat K-25 ja K-32). Naissa tapa-
uksissa poikittaisputkiasennusta koskevat seuraavat
saannot:

- Putken on oltava vahintdan 38mm x 2.5mm tai
40mm x 2mm, kylmavedettyéd saumatonta hiilite-
rdstd jonka vetolujuus on vahintaan 350 N/mmz2.

- Putken korkeus on sellainen, ettd olkavy&t suun-
tautuvat penkistd katsoen taaksepdin alaviistoon
10-45 astetta mitattuna penkin lapiviennista.
Suositellaan 10 astetta.

- Kiinnityksen voi tehda lenkilléd putken ympari tai
pulttaamalla. Pultattaessa kiinnityspiste on tehtava
kuvan K-64 mukaisella kierreholkilla. Nédma holkit
on kiinnitettdva poikittaisputkeen ja vy6t on asen-
nettava kdyttden M12 8.8 tai 7/16UNF kiinnikkeita.

- Jokaisen kiinnityspisteen tulee kestda 1470 daN
voima, alavyon kiinnityksessé riittda 720 daN kesto.
Mikéli kiinnityspisteessa on kaksi vyota (kielletty
olkavoille), nama voimankestot kaksinkertaiste-
taan. Jokainen uusi kiinnityspiste tulee vahvistaa
terdksiselld vahintdan 40cm2 ja 3mm paksulla
vahvikkeella.

Perusperiaate asennettaessa monocoque- tai runkoon
(Kts Liite V):

- Kiinnitys yleisesti: Kts kuva K-65

- Olkavoiden kiinnitys: Kts kuva K-66

- Lantiovoiden kiinnitys: Kts kuva K-67

Kayttd

Turvavy6ta on kaytettdva sen valmistajan tarkoitta-

malla tavalla ja silla rakenteella kuin valmistaja on sen

luokitellut. Minkdanlaisia modifikaatioita tai muutoksia
ei voiden rakenteeseen saa tehda. Voiden turvallisuus,
tehokkuus ja luotettavuus riippuu suoraan niiden asen-
nuksesta, kdytosta ja ylldpidosta. Vyot tulee uusia aina
isomman onnettomuuden jalkeen tai aina kun vyon ku-
dos on vaurioitunut, hankautunut tai heikentynyt kemi-

kaalien tai auringonvalon johdosta. Vyét on uusittava
myos jos voiden metalliosat ovat taipuneet, ruostuneet
tai muuten vaurioituneet. Viyo on uusittava aina, kun
sen toiminnan tehokkuudesta ei ole varmuutta.

5.15.3 Ralleissa 2 vyoleikkuria on oltava mukana koko
kilpailun ajan. Ne on oltava helposti saatavilla ohjaajien
istuessa voihin kiinnitettyina.

5.16 Niskatuet

5.16.1 Niskatuki on pakollinen 3 litran formula 1 au-
toissa ikdkaudesta IR alkaen ja kaikissa formula-autoissa
ikdkaudesta JR alkaen. Niskatukia suositellaan kaikkiin
muihin autoihin. (Nykyinen Liite J kohta 259.14.4)

5.17 Etu- ja takaluukut (T, CT, GT, GTS ja GTP au-
tot)

5.17.1 Etu- ja takaluukkujen on oltava tukevasti kiinni-
tetyt. Alkuperdinen lukko on poistettava tai tehtava toi-
mimattomaksi. Ulkopuoliset lukitukset on asennettava.
5.17.2 |kdkaudesta G eteenpain etu- ja takaluukussa on
oltava vahintaan kaksi lisélukintalaitetta.

5.17.3 Sisainen lukitusmekanismi on poistettava tai
tehtéva toimintakunnottomaksi.

5.18 Hinaussilmukat

5.18.1 Yksipaikkaisia autoja lukuun ottamatta kaikissa
autoissa on oltava hinaussiimukka auton edessa ja ta-
kana. Niiden tulee olla halkaisijaltaan vahintadn 80 mm
ja enintaan 100 mm, tukevasti kiinnitetty auton raken-
teeseen ja niihin tulee péasta kasiksi silloinkin kun auto
on jaanyt hiekkaesteeseen. Hinaussilmukan on oltava
selvésti nakyvilld ja maalattu keltaiseksi, punaiseksi tai
oranssiksi.

5.19 Ohjaus, irroitettava ohjauspyora

5.19.1 Yksiosainen ohjausakseli/pylvas voidaan turval-
lisuussyistd korvata nivelletylld tai teleskooppiraken-
teisella akselilla edellyttéen, ettd alkuperdinen toimin-
tatapa séilyy. Korvaava ohjausakseli/pylvés tulee olla
sellaisesta FIA:n luokittelemasta autosta, jonka sylinte-
ritilavuus on vahintaan sama kuin kyseessa olevassa au-
tossa. Ikdkaudesta G eteenpdin ryhmdséantojé on nou-
datettava.

5.19.2 Ikékaudesta E eteenpdin ohjauspyoran saa vaih-
taa toisenlaiseen. Pikairrotettava kiinnitys on sallittu.

5.20 Murtumistestit
5.20.1 Vaaditaan maaratyissa kategorioissa, katso Liite Ill.

5.21 Korjaukset
5.21.1 Komposiittiosien korjaamiseen tarvittava ohjeis-
tus 16ytyy Liitteesta V.

5.22 Istuimet

5.22.1 CT- ja GTS-autoissa ikakaudesta F (1/1/1962)
eteenpdin: Jos alkuperdiset etuistuimet vaihdetaan,
niiden on oltava ikdkauden saéntojen mukaisia tai ny-
kyisten voimassaolevien FIA-standardien mukaisia.
Muissa ikdkausissa ndiden kayttoa suositellaan.

GT- ja T autoissa ikdkaudesta F (1/1/1962) eteenpadin:
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Jos alkuperéiset etuistuimet vaihdetaan on niiden ol-
tava nykyisten voimassaolevien FIA-standardien mukai-
sia. Muissa ikdkausissa ndiden kdyttoa suositellaan.

5.23 Voimansiirto

5.23.1 Autoihin, joissa vetoakseleissa on kuminivel (ns.
"rattinivel”), on sallittua ja jopa suositeltavaa tehda ulos-
tuloakseliin (peran "stumppiin”) erillinen kappale tai pi-
dempi akseli, jonka tehtavéna on pitas itse vetoakseli
linjassa jos kyseinen kuminivel repeytyy.

6. Tekniset madraykset luokittelemattomille au-
toille

6.1 Yleista

6.1.1 Luokittelemattomien autojen on tdytettdva ika-
kautensa (luvussa 5 méaaritellyt turvallisuuteen liittyvét)
erityismadraykset

6.1.2 Taman luvun 6 lisaksi, Formula 1 autojen on tay-
tettdva myos Liite Kin Appendix X.

6.2 Monikokki- ja yksil6lliset korirakenteet

6.2.1 Korin tulee olla suunnittelultaan, mitoiltaan ja ra-
kenteeltaan alkuperdistd vastaava. Jos komposiittimate-
riaaleista valmistettuun koriin tehdéaan korjauksia, voi-
daan materiaalia lisaté korjauksen vaatiimin osin mutta
néma korjaukset on tarkastettava ammattimaisesti ja
tasta tulee olla todiste FIA Formissa.

6.2.2 Kaikki kyseiset korjausty6t on tehtdvad téman Liite
K:n liite IV mukaisesti. Mitdan muita kuin ikdkauden mu-
kaisia muutoksia ei saa tehda koriin ja auton tulee tayt-
tad kaikki ikdkauden mukaiset turvallisuusseikat sel-
laisena kuin ne auton ottaessa osaa kansainvaliseen
kilpailuun (myoh. "kv-historia”) olivat.

6.3 Etu- ja takapyoranripustus

6.3.1 Pyoranripustuksen kiinnityspisteet tulee olla sel-
laiset (paikka, mitat) kuin ne ikdkaudellaan olivat. Akse-
listojen sijainti tulee olla ikdkauden mukainen akselisto-
tyypista riippumatta.

6.3.2 Akselistotyyppi (jousen tyyppi, pyorien sijainti,
akseliston sijainti) on oltava ikdkauden mukainen eiké
kuormaa kantavia pisteitd saa lisaté ellei tdma ole ika-
kauden mukainen muutos.

6.3.3 Kallistuksen vakaajat tai putki-iskunvaimentimet
ovat hyvéksyttyja vain jos ne ovat ikdkauden mukainen
ratkaisu. Ikdkausissa E ja F vakaajan tulee olla umpinai-
nen tanko, ikdkaudessa G vakaaja voi olla myos putki-
mainen mikali téllaista on osoitetusti ikdkaudella kay-
tetty.

6.3.4 Alumiiniputkisia ja/tai putkimallisia kaasuiskun-
vaimentimiavoi kayttaa vain ikakaudesta G alkaen tai
autoissa, joissa ikdkauden saanto sen sallii. Kitkaiskun-
vaimentimien kitka voi olla sdadettéva.

6.3.5 Saadettavat jousilautaset ovat sallittuja vain kysei-
sen mallin ikdkauden spesifikaation mukaisesti.

6.3.6 Pyoranripustuksen puslat voi vaihtaa toisiin mikali
se ei vaikuta mitoituksiin.

6.3.7 Uniball-nivelien kdyttd on sallittu vain mikali se
on ikdkauden ratkaisu. Uniball-niveli voi kdyttaa vakaa-
jissa ikdkausta F, mikali ndiden kaytto ei vaikuta jousituk-
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sen geometriaan.

6.3.8 Jousien on oltava yksivakioiset (‘constant rate”)
paitsi jos muunlaisesta jousesta on ikdkausitodisteet.
6.3.9 Aktiivijousituksen voi palauttaa ikdkauden mukai-
seksi ei-aktiiviseksi.

6.3.10 Joihinkin autoihin vaaditaan akseliston osien
testaamista Liite Kin liite Il mukaisesti.

6.4 Moottori

6.4.1 Moottorin osat ja apulaitteet tulee olla ikdkauden
mukaisia, niiden tulee olla ikdkauden merkkisia, mallisia
ja tyyppisid ja niiden on oltava valmistajan osia vastaa-
via. Tastd tulee olla ikdkausitodisteet.

6.4.2 Moottorin sylinterihalkaisijaa ei saa suurentaa
enempaa kuin mitd ikakaudella oli sallittu, paitsi ikakau-
sissa A ja D jossa sylinterijalkaisijaa voi suurentaa max
5%. Sylinteritilavuus ei saa kuitenkaan ylittaa tilavuus-
luokkarajoja (kts Liite I).

6.4.3 Moottorit, joiden sylinteritilavuus ei ole luokkara-
jan yldrajalla, voidaan suurentaa vain kv-historian mu-
kaiseen tilavuuteen asti.

6.4.4 DFY-moottoreita voi kdyttda vain autoissa joissa
sellainen on alunperin ollut. Autoissa, joissa on ollut
alunperin Cosworth DFV moottori, voi kdyttaa kaikkia
alkuperaisid Cosworth DFV moottorinosia.

6.4.5 Moottorin iskunpituus tulee olla ikdkauden todis-
teiden mukainen.

6.4.6 Kampiakseli, kiertokanget, mannat ja laakerit voi-
vat olla mitoiltaan suurempia kuin ikdkauden vastaavat,
mutta kampikammio tulee olla vakio. Kyseiset kompo-
nentit tulee tehdd samasta materiaalista kuin alkuperai-
setkin mutta valmistustapa on vapaa.

6.4.7 Kannen kanavien ja venttiilien pituuksien tulee
olla alkuperdisia tai mikali niitd on muutettu, todiste-
tusti ikdkauden mukaisia. Sylinterikannen muutoksien
tulee olla todistetusti ikdkauden mukaisia.

6.4.8 Ahdettujen moottorien, kiertomantamoottorien,
turbiinimoottorien ja hoyrymoottorien sylinteritilavuus
maaritelldan kdyttaen ikdkauden mukaista tilavuusker-
rointa.

6.4.9 lkdkaudenmukainen sytytysjérjestys on sdilytet-
tava.

6.4.10 Mikéli kampiakselin tiiviste ei ole alunperin huu-
litiiviste (“stefa”), sellaisen saa asentaa muokkaamalla
osia tarvittavilta osin tai lisédmélla stefakotelon.

6.5 Sytytys
6.5.1 Elektronista sytytysta voi kdyttaa vain mikali sitd on
ikdkaudella kaytetty kyseisessé autossa.

lkdkauden F autot, joista loytyy ikdkauden todisteet
elektronisen sytytyksen kdytostd, voivat kdyttdéd muun
ikdkauden mukaista elektronista sytytysta. Talloin kui-
tenkin sytytyshetken liipaisuun tulee kdyttaa katkojan
kérkid, puolan ensidpuolen vastus tulee olla min. 3 oh-
mia, kipindn jakelu on tehtava pyorijalla ja sytytysajoi-
tuksen sdato on olta tdysin mekaaninen.

Monikipindsysteemi (multi spark) tai elektroninen
sytytyksen saato on kielletty. Sytytyshetken liipaisuun
voi kdyttda muutakin systeemid kuin katkojan karkia mi-
kéli tama on ikdkauden séannaoissa ollut sallittua ja téma



nyt kdytettava karjistd poikkeava systeemi on identti-
nen ikdkaudella kdytetyn kanssa.

lkékauden GR luokittelemattomissa autoissa voi
kdyttda magneetti- tai optista anturia mikali tallaista on
ikdkaudella kaytetty. Kapasitiivista (cd) sytytysjarjestel-
maa voi kdyttaa mikali ikdkausitoditeita 16ytyy.

Ikdkaudesta HR léhtien on sallittua kéyttda moniki-
pindsysteemid ja/tai puolaa, jonka ensidpuolen vastus
on alle 3 ohmia.

Elektronisesti sdddettdvaa sytytysjarjestelmasd saa
kdyttaa vain mikéli sen on ollut ikékauden mukainen
muutos.

6.5.2 Elektronista kierrosluvun rajoittajaa voi kdyttaa
ikdkaudesta F eteenpdin.

6.5.3 Elektronisen moottorinohjausjarjestelméan (ECU)
kéyttd DFV/DFY moottoreissa on kielletty. Muissa au-
toissa vain ikdkauden mukaisen ECU:n kdytto on sallittu.
6.5.4 Sytytyspuolan, kondensaattorin, virranjakajan ja
magneeton valmiste on vapaa mutta niiden on oltava
samoilla spekseilld kuin alkuperaisetkin.

6.6 Voitelujarjestelma

6.6.1 \Voitelujdrjestelmdn voi muuttaa toisenlaiseksi
(esim. kuivasumppusysteemi) mikali kdytetdan ikakau-
den mukaista ratkaisua.Kuivasumppujérjestelma ei ole
sallittu Formula Junioreissa ennen vuotta 1961.

6.6.2 Pumpun tyyppi, pumppujen lukuméaré ja oljy-
linjojen pituuksien tulee vastata ikdkaudella kéytettya.
6.6.3 Oljynjaahdyttimien sijaintia voidaan muuttaa
mutta tdma ei saa vaikuttaa auton dariviivoihin (silhuet-
tiin).

6.7 Polttoainejarjestelma

6.7.1 Saman tai aiemman ikdkauden mukaisia kaasut-
timia voi kédyttaa silla edellytykselld, ettd niiden kompo-
nenttien lukumaard, tyyppi ja toimintaperiaate sailyy
samanlaisena kuin alunperin ikdkaudella tassa mallissa
kéytetyissé kaasuttimissa.

6.7.2 Ennen vuotta 1959 madritellyissa ikakauden E au-
toissa Weber DCOE kaasuttimet eivét ole sallittuja. Niitd
voidaan kuitenkin kayttdad vuoden 1958 jalkeisissa iké-
kauden E autoissa, joissa niiden kéytto voidaan todistaa.
6.7.3 Polttoaineenruiskutusjarjestelman voi vaihtaa iké-
kauden mukaisiin kaasuttimiin.

6.7.4 Polttoaineenruiskutusjarjestelmaa ja/tai ahdinta
voi kédyttda vain mikali sellaista on ikdkaudella kaytetty.
Naiden tulee olla alkuperaisia.

6.7.5 Mekaaniset polttoainepumput voi vaihtaa elekt-
ronisiin ja pdinvastoin.

6.7.6 Polttoainetankkien on tédytettdvd kohdan 5.5
maadraykset eivdtkd ne saa ylittaa tilavuudeltaan taulu-
kon (kts Appendix K chart 6.7.5) tilavuutta. Séilion on si-
jaittava alkuperéiselld paikallaan tai auton perdosassa.

6.8 Mittaristo

6.8 Elektroniset mittarit tulee olla ikdkauden mukai-
sia. Kuitenkin on sallittua kdyttaa tiedonkeruuta, jonka
ainoana tehtdvand on keréta tietoa seuraavista: Moot-
torin kierrosluku, 6ljynpaine, moottorin 6ljyn lampétila,
moottorin veden ldmpétila ja polttoaineen paine.

6.9 Vaihteisto

6.9.1 Kaikissa autoissa on kdytettdvd autoon kuuluvaa
ikdkauden mukaista vaihdelaatikkoa. Automaattivaih-
teisto, ylivaihteet tai ylimaardiset etteenpdin vievat vaih-
teet ovat kiellettyjg, elleivat ne ole ikdkauden mukaisia
ja kyseisessd autossa kaytettyja.

6.9.2 Jos ikdkauden C (1/1/1919 — 31/12/1930) autoon
asennetaan "Cotal electric’, "Wilson epicyclical” tai neli-
vaihteinen vaihdelaatikko jollaista autossa ei ole alun-
perin ollut, méaritelldan auto kuuluvaksi ikakauteen D
(1/1/1947 = 31/12/1946).

6.9.3 Vaihdelaatikkoja, jotka on valmistettu ikdkauden
E (1/1/1947 — 31/12/1960) mukaisesti, ei saa kayttaa
vanhemman ikdkauden autoissa.

6.9.4 Jos kdytetdan vaihtoehtoista vaihdelaatikkoa, tu-
lee tdmén vaihdelaatikon olla saman tai aiemman ika-
kauden mukainen.

6.9.5 1/1/2016 jalkeen ikdkauden F ja GR takamoottori-
autoissa ei ole enda sallittua kayttda Hewland Mk8 vaih-
teistoa.

6.9.6 Alkuperdisen puoliautomaattivaihteiston voi
muuttaa manuaaliseksi, kunhan se on samaa tyyppia
kuin automallissa kaytetty.

6.9.7 Mikali vaihdelaatikon akselien tiivisteet eivat ole
alunperin huulitiivisteita ('stefa”), sellaisen saa asentaa
muokkaamalla osia tarvittavilta osin tai lisadmalla ste-
fakotelon.

6.10 Perd ja vilitys

6.10.1 Tasauspyoraston lukon saa liséta mikali se on
ikdkauden mukainen ratkaisu. Ikdkauteen F asti tdaman
lukon tulee télloin olla mekaaninen ja ikékauden tek-
niikkaa.

6.10.2 Tasauspyoraston lukkoa ei saa kdyttaa ikakau-
sissa A—C(>31/12/30). lkékauden D autossa (1/1/1931
- 31/12/1946) kyseista lukkoa voi kdyttdad mikali se on
ikdkauden mukainen ratkaisu kyseiseen automalliin.
6.10.3 Formula Junior- ja Formula 3 (1964 - 1970) au-
toissa tasauspyoraston lukko on kielletty.

6.11 Jarrut

6.11.1 Jarrujen tulee olla kaikilta osin ikdkauden mu-
kaisia ja kyseiseen automalliin kuuluvia. Poikkeavuudet
tasta on kuvattu jalienpéna.

6.11.2 lkdkauden A — C (> 31/12/30) autoissa, joissa
on vain kahteen pyoraan vaikuttavat jarrut, on sallittu
muuttaa jarrujdrjestelmé nelipyorajarruiksi mikali val-
mistaja on téllaisen muutoksen ikdkaudella tarjonnut.
6.11.3 Mekaanisen tai hydraulisen jarjestelman muut-
taminen toiseen vastaavaan on sallittu, mikali tama on
ikdkauden mukainen ratkaisu.

6.11.4 Levyjarrut, jadhdytetyt levyt tai monimantaiset
jarrusatulat on sallittu mikali ne ovat ikdkauden mukai-
sia ja kyseiseen automalliin tarkoitettu.

6.11.5 Hydraulisen jarrujérjestelman voi muuttaa kak-
sipiiriseksi. Piirien on toimittava itsendisesti mutta nii-
den on vaikutettava samanaikaisesti kaikkiin neljgan
pyoraan.

6.11.6 Levyjarrujen jadhdytysiiman ohjauskotelot saa
asentaa.

2022




6.11.7 Jarrunestelinjat voi vaihtaa "Aeroquip’- tyyppi-
siin.

6.11.8 Hiilikuitulevyjarrut voi vaihtaa terdksisiin ja ikd-
kauden mukaisiin satuloihin ja paloihin.

6.12 Vanteet

6.12.1 Vanteiden tulee olla ikdkauden mukaiset ja van-

nehalkaisijan tulee olla vastaava kuin mitd kv-kisoissa

kéytettiin kyseisessa automallissa.

6.12.2 Vanteen tulee olla samanlevyinen tai kapeampi

kuin ikakaudella.

6.12.3 lkdkaudet A-D

a) 19 tuumaiset vanteet ovat sallittuja kun kdytetdan
racing-rengasta.

b) "Beaded Edge” ("BE") tai suorasivuisen ("SS") van-
teen voi korvata "well-base” peltivanteella taulukon

ren asentamista ei lueta silhuetin muutokseksi.

6.13.2 Korjattaessa koria, on kaikkien korjauksien vas-
tattava alkuperdistd ikdkaudenmukaista muotoa ja ma-
teriaalia.

6.13.3 lkdkaudessa A — D, vaihtoehtoinen korimalli,
joka on tehty alkuperdisesta materiaalista ja jonka paino
vastaa alkuperdistd, on sallittu kunhan se téysin vastaa
ikdkauden mukaista. Tassa tapauksessa auton omistajan
on ilmoitettava asiasta ASN:lle ja liitettdva ilmoitukseen
valokuvat korista (sivukuvat, edestd, takaa ja sisustus).
6.13.4 Matkustajan paikan suojapeite (tonneau cover)
tulee olla joustavaa materiaalia paitsi mikali se alunpe-
rin on osa korirakennetta (todistettu valokuvin). Talléin
kaikki terdvat kulmat tulee suojata. Matkustajan istui-
men voi poistaa.

6.13.5 Formula 1 autojen ulkoasujen tulee vastata iké-

mukaisesti. kaudella kv-kilpailuissa kaytettyd, ottaen huomioon kil-
S pailumaan paikallisen lainsaadannon.
Dl iz Mex weion
| BE/SS e 6.14 Spoilerit ja il hjaimet
g i I 6.14.1 Vain ikikauden mukaiset iimanohjaimet ja spoi-
FlOox 90, 28 ud 5 ik lerit t sallittui
Tatia o0, Rla o LT erit ovat sallittuja. o
Wind Wondd A7 inches 6.14.2 Spoilerien ja ilmanohjaimien on oltava raken-
H15  DOS, B30 = 130 5,39 inches teeltaan, mitoiltaan ja sijainniltaan sellaisia kuin autossa
BEO w 130, 32w d .00 invches oli ikdkaudellaan.
T s b0 325 inches 6.14.3 Yksipaikkaisissa (formula-tyyppisissd) autoissa ei

c) Vanteen minimihalkaisija on 16" paitsi mikéli voi-
daan esittad ikakausitodisteet pienemman vantee-
en kaytostd kyseisessd autossa.

6.12.4 Ikédkaudet E - F

a) Vanne voi olla niin pieni halkaisijaltaan, kuin mista
16ytyy ikdkausitodisteet.

b) Vanteen maksimihalkaisijan tulee olla ikdkauden
mukainen. Maksimileveys on 5% tuumaa (6% tuu-
maa ikdkaudessa F) paitsi milloin levedmman van-
teen kaytosta 10ytyy ikdkausitodisteet.

c) Mikali kohdan b) mukaisia ikdkausitodisteita ei 10y-
dy, voidaan anoa 5%" (6%2" ikdkaudessa F) levedm-
pien vanteiden kayttod FIA HTWGIta. Talloin FIA
HTWG maddrittelee vanteen mitat.

d) Formula Juniorin maksimi vanneleveys on 5"
(127mm) ikdkaudessa E (1/1/1947 - 31/12/1960) ja
6Y2" (165mm) ikdkaudessa F (1/1/1961 - 31/12/1965).

e) Vain ikdkauden mukaiset moniosaiset vanteet ovat
sallittuja.

6.12.5 lkdkaudesta G eteenpdin

a) lkdkauden mukaisesta kapeampien vanteiden kayt-
t6 on sallittu

b) Joissain kategorioissa vanteiden tulee olla testattu
Liite Kin liite Il mukaisesti (uutenakin).

c) Mikdli alkuperdinen vanne on tehty useammasta
materiaalista, voi tallaisen vanteen vaihtaa yksima-
teriaaliseen mikdli mitat ja design sdilyy alkuperdi-
sen kaltaisina.

6.12.6 Renkaat

Kts kappale 8.

6.13 Korirakenne

6.13.1 Auton silhuetti (ddriviivat) tulee vastata sitd mil-
lainen se oli ikdkaudella kilpailtaessa eikd siihen saa li-
satd ilmanottoaukkoja, kanavia tai kohoumia. Turvakaa-
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saa kdyttaa spoilereita, jotka olivat kiinnitettyindg auton
jousittamattomiin osiin ja joita voitiin sédtaa ohjaamosta.
6.14.4 Spoilerit ja ilmanohjaimet voidaan jattaa myos
pois.

6.14.5 Autoissa, joissa oli ikdkaudellaan kiintedt
downforcea varten asennetut helmat (1981-82), voi-
daan kayttda samanlaisia helmoja kun ikdkaudellaan-
kin. Naméa helmat on kuitenkin muokattava siten, ettad
40mm maavara toteutuu. Maahan osuvat helmat ovat
kiellettyja.

6.15 Sahkolaitteet

6.15.1 Vaihtovirtalaturi on sallittu mikali se on ikakau-
denmukainen ratkaisu.

6.15.2 Akun nimellisjannite ja kaikki sahkolaitteet voi-
daan muuttaa 12 volttisiksi.Akun kapasitetti (Ah) on va-
paa. Mikali akun sijainti sdilytetddn ohjaamossa, tulee
akku olla hyvin kiinnitetty ja se tulee peittaa eristavalla
ja vuodot ehkaisevalld kannella.

6.16 Valot
6.16.1 Autoissa, joissa on valaistusjérjestelmd, on taméa
jarjestelma oltava toimintakunnossa.

6.17 Akselivili, raideleveys ja maavara
6.17.1 Akselivili: Akselivali tulee olla ikdkauden mukai-
nen.
6.17.2 Raideleveys: Raideleveys tulee olla ikdkauden
mukainen.
6.17.3 Maavara: lkdkauteen D asti jousitetun massan
maavara tulee olla 100mm. Téma mitataan 100mm tes-
tipalikalla, jonka téytyy mahtua auton alle mistd tahansa
suunnasta.

lkdkauden E ja F autoissa kyseinen maavara ja testi-
palikka tulee olla 60mm.
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6.17.4 Ikdkaudesta G ldhtien maavarassa tulee noudat-
taa ikdkauden mukaista ratkaisua.

6.17.5 Maavara mitataan ilman ohjaajaa mutta niilld
renkailla ja vanteilla, joita kdytetdan kilpailussa. Mikali
renkas tai vanne on vaurioitunut, taman tilalle vaihde-
taan vastaava ehja.

6.18 Paino

6.18.1 Auton minimipaino on maédritelty ikdkauden
alkuperdisessa saannossa. Mikali téta ei ole sddnndssa
maéaritelty, tulee painon olla ikdkaudella kdytetyn mu-
kainen.

Kun auto punnitaan kilpailussa, vain polttoaineen
voi poistaa eikd muita nesteitd, kiinteitd aineita tai kaa-
suja saa lisata.

6.18.2 Minimipaino ikdkauden GR Formula 3 autolle
on 400kg.

7.Tekniset madraykset tuotantoautoille
7.1Yleista

7.1.1 Nama saannot koskevat vakio-, erikoisvakio-, GT-
ja GTS-autoja seka erikoisautoja, kuten Artiklassa 2.2 ja
2.3.on madritelty

7.1.2 Kaikkien autojen on tdytettdva Artikla 5 (Turvalli-
suus) madraykset..

7.1.3 Etumoottorisissa takavetoautoissa saa kdyttaa te-
raksistd tai valuarautaista kytkinkoppaa luokitellun alu-
miinisen kytkinkopan sijaan. Maard, sijainti ja kiinnityk-
sien koko tulee sailya luokitellun mukaisena.

7.2 Luokitustodistukset ja passit

7.2.1 Kun FIA rakensi Liite J:n vakio- ja GT-autoille 1954,
auton tekniset tiedot médriteltiin luokitustodistukseen,
joiden téyton hoitivat ASN:t. Vuodesta 1958 (GT autot)
ja 1960 (vakioautot) ASN:t toimittivat tiedot, jotta CSI
FIA:n alaisuudessa pystyi julkaisemaan néité todistuksia.
Kaikenlaiset FIA:n tukemat todistukset kulkevat nimik-
keelld "Luokitustodistus”.

7.2.2 Luokittelemattomat vakio- ja erikoisvakioautot
joilla ei ole kansainvélista kilpailuhistoriaa mutta jotka
ovat hyvaksytyt HMSC:n toimesta tulee ikakaudenmu-
kaisuus todistaa mallikohtaisilla todituksilla. Namé to-
distukset tulee kerdtd sen ASN:n toimesta joka anoo
mallin hyvéksyntda. Kyseiset todistukset katselmoidaan
HMSC:ssé.

7.2.3 Jélkeenpdin julkaistuja luokituksia tullaan te-
kemé&an HMSCn Teknisen Tydryhman pyynnosta tie-
doista, joita ASN:t toimittavat alkuperdisen valmista-
jan tietoihin perustuen niista autoista, joille ei aikanaan
tehty luokitustodistusta.

7.2.4 Nama jalkeenpdin tehdyt luokitukset on hyvak-
sytettavd HMSC:ssd, ja ne lisataan FIA:n luokitustodis-
tuksiin.

7.2.5 |kdkausiluokitus ei-luokitetuille erikoisvakioau-
toille ja urheilu/GTS-autoille, joilla ei ole kansainvalista
kilpailuhistoriaa mutta ovat hyvaksytty HMSCI4, tulee
dokumentoida erityiselld automallin tunnistustodistuk-
sella. Todistuksen tekee anojamaan ASN, sen tarkastaa
Historic Tekninen tyéryhma ja hyvaksyy HMSC.

7.3 Yleiset maaraykset sarjatuotantoautoille
7.3.1 Vakio-, erikoisvakio-, GT- ja GTS-autot ikdkausilta E,
FjaG1(1/1/1947 - 31/12/1969) on oltava Liite K:n vas-
taavien liitteiden VIII ja IX mukaisia.

7.3.2 Vakio-, erikoisvakio-, GT- ja GTS-autot ikdkaudelta
G2 eteenpéin on oltava ikdkautensa (Artikla 3) viimei-
sen vuoden Liite J:n mukaisia. Tamd koskee erityisesti
myos ikdkausien J1 ja J2 turbokertoimia. Erikoiskoeral-
leissa (sporting rallies), ikdkauden J2 autot, joiden sylin-
teritilavuus on suurempi kuin vuoden 1990 liite J:ssé sal-
littu, ovat sallittuja vuoden 1989 liite J:n mukaisina.
lkdkauden J2 auto, joka on tehty vuoden 1987 saan-
tojen mukaiseksi, voidaan hyvaksyd kyseisen vuoden
1987 méaréysten mukaan.

7.3.3 Vakioauton (T, "ryhma 1") on oltava luokitustodis-
tuksensa mukainen. Liséluokituksia, jotka on leimattu
kelvollisiksi ainoastaan ryhmaan 2 ("Valid for Group 2
only”) ei vakioautossa voi kdyttaa.

Kulunut tai alkuperdinen nokka-akseli voidaan uu-
delleenhioa edellyttéen etta kaikki nokan nosto-, au-
keamis- ja sulkeutumisarvot sekd nokkien valinen
kulma ja asetus moottorissa (mukaan lukien asennus-
kiilan tms paikka) sdilyvat luokituksen mukaisena.
7.3.4 GT-auton on oltava luokitustodistuksensa mukai-
nen. Liséluokituksia, jotka on leimattu kelvollisiksi aino-
astaan ryhmaén 4 ("Valid for Group 4 only”) ei GT-au-
tossa voi kdyttaa.

Kulunut tai alkuperdinen nokka-akseli voidaan uu-
delleenhioa edellyttéen etta kaikki nokan nosto-, au-
keamis- ja sulkeutumisarvot sekd nokkien valinen
kulma ja asetus moottorissa (mukaan lukien asennus-
kiilan tms paikka) sdilyvat luokituksen mukaisena.
7.3.5 Erikoisvakio- ja GTS-autot ikdkaudestd G2 eteen-
pain voivat kdyttda vain alkuperdisia FIA luokitustodis-
tuksia, ikdkaudella voimassaolleita vaihtoehto- ja kehi-
tyslisalehtid, seka niitd muutoksia, jotka ovat erikseen
sallittuja ikdkauden Liite J:ssa kyseisessa ryhmassa.
7.3.6 lkékaudesta G eteenpadin erikoisvakioautot, jotka
on rakennettu ASN:n sdantéjen mukaisesti ja joilla on
kilpailtu kansallisessa Touring car-sarjassa (kyseinen saa-
tetaan hyvéksya HMSC:ssé) ja jotka on rakennettu iké-
kauden liite J:n, sarjasdéannon seké FIA luokitustodistuk-
sen mukaisesti, ovat niinikdan sallittuja. Vain séannoissa
sallitut muutokset hyvaksytaan. Kaikista luokittelemat-
tomista tai muutetuista osista vaaditaan ikakausitodis-
teet. Tama ylld oleva koskee ainoastaan kansallisia CT- ja
Touring car-sarjoja, joiden sadnndt perustuvat laheisesti
FIA ryhma 1 séantoihin.

7.3.7 Lisaksi erikoisvakio-, GTS- ja erikoisautoissa ("ryh-
mét 2 ja 4") on sallittu:

Jarrutehostimen saa poistaa kédytostd tai poistaa ko-
konaan.

Ikdkausissa E - | takaikkunat, ovien ikkunat ja takasi-
vuikkunat on oltava turvalasia tai valmistettu jaykastd
lapindkyvéstd materiaalista, joka on vahintddn 4 mm
paksua (FAA tyyppid, esim. Lexan 400 suositellaan). Pys-
tysuoraan aukeavat sivuikkunat saa vaihtaa vaakasuo-
raan aukeaviksi liukuikkunoiksi. Mikali ikkunat vaihde-
taan, voidaan alkuperéiset ikkunamekanismit poistaa.

Rungon ja korirakenteen vahvistaminen ainetta li-
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saamalld on sallittu. Talloin liséttavan materiaalin tulee
seurata alkuperdistéd rakennetta (muotoa) ja oltava kiin-
nitettyné siihen joka kohdasta. Muunlainen vahvistami-
nen (eri muotoinen, profiili, kotelointi, jne) on sallittu
vain, jos se on ollut ikdkaudella sallittu ja siitd on ika-
kauden todiste.

Kun ikdkauden Liite J sallii levyjarrujen vaihdon, levyn
tyypin on séilyttava (umpinainen, uritettu, jadhdytetty).

Lattia- ja kattoverhouksen saa poistaa, oviverhouk-
sen saa muuttaa.

Matkustajan istuimen ja vararenkaan saa poistaa.

Kaantyvat padvalot voidaan muuttaa kiinteiksi ja
kdantomekanismin saa poistaa, mutta valojarjestelma
on sailytettava toiminnassa.

Kampiakseliin ja vaihdelaatikon sisdén- ja ulosmeno-
akseliin, jossa ei alun perin ole huulityyppisté tiivistetta
("stefaa”), sellaisen saa asentaa muokkaamalla osia tar-
vittavilta osin tai lisadmélla stefakotelon.

Ikdkauden F autot jotka on luokiteltu elektronisella sy-
tytykselld, sekd ikdkausien G1 ja G2 autot voivat kdyttaa
muun ikdkauden mukaista elektronista sytytysta. Talloin
kuitenkin sytytyshetken liipaisuun tulee kdyttda katko-
jan kérkid, puolan ensiopuolen vastus tulee olla min. 3
ohmia, kipindn jakelu on tehtava pyorijélld ja sytytys-
ajoituksen saato on olta tdysin mekaaninen.

Monikipindsysteemi (multi spark) tai elektroninen
sytytyksen sdato on kielletty.

Edellisen lisdksi ikdkausissa G1 ja G2 voi kdyttaa kar-
kien sijaan myds magneetti- tai optista anturia.

lkdkaudesta H1 lahtien on sallittua kayttdd moniki-
pindsysteemid ja/tai puolaa, jonka ensidpuolen vastus
on alle 3 ohmia.

Elektronisesti sdddettdvaa sytytysjarjestelmdd saa
kéyttaa vain mikéli sen on ollut ikdkauden mukainen
muutos.

7.3.8 Mikali ikdkauden H HTP on julkaistu 1/1/2011 jal-
keen, télloin ei ole mahdollista kayttaa niita luokiteltuja
lasikuituosia, joiden luokitus lakkautettiin 1/1/1972. Mi-
kéli HTP on julkaistu ennen 1/1/2011 edellinen lause j&-
tetddn huomioitta.

7.3.9 On sallittua toteuttaa ikakauden Liite J:n mukaisia
muutoksia vakioon tai luokiteltuun korirakenteeseen.
Talloin korin on vastattava taydellisesti sita rakennetta,
jota automallissa kaytettiin kansainvélisessa FIA-kilpai-
lussa kyseisend ikdkautena. Valokuvatodiste téstda muu-
tetusta rakenteesta on liitettava HTP:iin, ja ASN:n on lei-
mallaan hyvaksyttava kuva.

Erityisesti raideleveyden muutokset, jotka jossain ti-
lanteissa olivat erikoisvakio- ja GTS autoissa sallittuja, tu-
lee toteuttaa ikdkauden mukaisesti ja tdma on pystyt-
tdva todistamaan. Lisaksi korirakenteen on peitettava
renkaan kulutuspinta (kts. lkédkauden LiiteJ).

7.3.10 Alkuperdiset vanteet, joihin on kdytetty useam-
pia materiaaleja, voidaan korvata sellaisilla, jotka on tehty
vain yhdestd ndistd materiaaleista kunhan alkuperaiset
mitat ja ulkondko sailyvét.

7.3.11 Ikdkausien H2 ja | erikoisvakio- ja GTS-autoihin
voidaan vapaasti asentaa lisdtuet ("poikittaistuet”) etu-
ja takaripustuksen yldpaahan.
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7.4 Ryhmén B autot
7.4.1 Ne B-ryhman autot, jotka FIA sdantojen puitteissa
poistivat ralleista turvallisuusnakékohtiin vedoten,
voivat osallistua vain rata-ajoihin, makikilpailuihin ja
naytosajoihin / paraateihin, ja niiden HTP-passi on hy-
vaksytettava HMSC:ssa.
Ndma autot ovat:

B-264 Audi Sport Quattro S1

B-277 Austin Rover MG Metro 6R4

B-279 Citroen BX 4 TC

B-280 Ford RS 200

B-275 Subaru XT 4WD Turbo

B-276 Lancia Delta $4

B-262 Peugeot 205 T 16

Muut B-ryhman autot voivat osallistua kilpailuihin il-

man rajoituksia.
7.4.2 Tekniset asiat, jotka FIA on hyldnnyt ikakaudella
turvallisuusnakokohtiin vedoten, ovat sallittuja vain
ndytosajoissa / paraateissa.

8. Renkaat

8.1 Yleista

8.1.1 Seuraavat rengasmadraykset koskevat kaikkia
kansainvdlisia kilpailuja, poikkeuksena jotkut kilpailut
tai kilpailusarjat. Luvan ndihin poikkeuksiin voi myontaa
FIA, jonka kanta on viimekadessé ratkaiseva.

8.1.2 Kilpailijan on itse selvitettédvé renkaan valmista-
jalta, onko kyseinen rengas sopiva kilpailukayttoon.
8.1.3 Ellei Liite Kissa toisin maaritelld (saatavuus ja kay-
tettdvyys huomioiden) renkaan leveys, ulkohalkaisija,
ulkonéko ja kuvio tulee olla sellaisia kuin mita kysei-
sessa autossa kaytettiin ikdkaudella. Kaikkia koria ja van-
teita koskevia sdantojé tulee noudattaa. Kilpailijan on
varmistuttava siitd, ettd rengas on hyvéksytty kéaytetta-
vdlle vanteelle.

8.1.4 Rengasldmmittimien kayttd on kielletty.

8.1.5 Sellaisten aineiden kaytto, jotka vaikuttavat ren-
kaan materiaalin tarttumiseen, rakenteeseen tai kovuu-
teen, on kielletty.

8.1.6 Rengasseokset on alleviivattava keltaisella varilla
renkaan sivulle. Avon-merkkisissa renkaissa on numero-
koodi ilmaisemassa seosta.

8.2 Renkaat rata-ajossa ja makikilpailussa (pois-
lukien Formulat, kts 8.3)
8.2.1 Ikdkausissa A ja B on kaytettava ikdkauteen sopi-
via rengaskokoja
8.2.2 |kdkausissa C-E on kdytettdva Dunlop Vintage-
renkaita 204 seoksella ja R5 (tai aiempi) kuviolla. Muita
vapaasti kaupan olevia renkaita, joiden profiilisuhde on
75 tai enemman sekd nopeusluokitus on “S” tai suu-
rempi, voidaan kdyttaa vain, mikali sopivaa Dunlop ren-
gasta ei ole saatavana.

Makikilpailuissa T, CT, GT, GTS ja GTP autot voivat
kéyttaa "E"tai "DOT" merkittyja renkaita, joiden

profiillisuhde on 70 % tai ikdkauden mukainen
(ndistd suurempaa tulee kdyttad). "E” tai "DOT" hyvak-
syttyja renkaita voi kayttaa kilpailumaan lainsaadannon
mukaisesti.

CT, GTS ja GTP-autot voivat kayttad Dunlop "L" sec-
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tion ratarenkaita seoksella 204 ja kuviolla CR65 (tai ai-
empi).

Sadekelilld saa kéyttaa seosta 404.

8.2.3 lkékaudessa F on kaytettava Dunlop Vintage tai
" tai "M" Section ratarenkaita, seoksella 204 ja kuviolla
CR65 (tai aiempi). Sadekelilld saa kayttasd seosta 404.

Makikilpailuissa T, CT, GT, GTS ja GTP-autot voivat

kdyttaa "E" tai "DOT" merkittyja renkaita (kilpailumaan
lainsdgadannon mukaisesti). Talloin renkaiden vahim-
maéishalkaisija maardytyy Artikla 8.4.2 mukaisesti.
8.2.4 |kdkausissa G1, G2 ja GR voivat kdyttdd Dun-
lop Vintage tai "L" tai "M" Section ratarenkaita, seoksella
204 ja kuviolla CR65 (tai aiempi). Sadekelilld saa kayttaa
seosta 404. Post Historicissa on sallittu myds seos 484,
Goodyear "Blue Streak” ratarenkaat tai Avon:in slicksit
kasin leikatulla "Historic joka-saan” kuvioinnilla.

T, CT, GT, GTS ja GTP-autot voivat kdyttad "E"tai "DOT"
merkittyja renkaita (kilpailumaan lainsaédannon mukai-
sesti). Talloin renkaiden vahimmadishalkaisija maaraytyy
Artikla 8.4.2 mukaisesti.

8.2.5 |kdkaudesta H1 ja HR eteenpdin voidaan kdyttaa
slicksejé ja maran kelin renkaita. T, CT, GT, GTS ja GTP-au-
tot voivat kayttad "E"tai "DOT"merkittyja renkaita (kilpai-
lumaan lainsaadannon mukaisesti). Talloin renkaiden
vahimmaishalkaisija maardytyy Artikla 8.4.2 mukaisesti.
8.2.6. Autot joiden vanneleveys on 3.5" tai vahemman
ja joille ei 16ydy sopivaa rengasta Dunlop Vintage vali-
koimasta, voivat kdyttad vapaasti kaupan olevaa risti-
kudos- tai vydrengasta. Talloin profiilisunde tulee olla
75 tai enemmaén, nopeusluokitus tulee olla "S"tai suu-
rempi ja renkaat ovat "EU" tai "DOT" hyvéksytyt kilpailu-
maan lainsdddannon mukaisesti.

8.2.7. Yksipaikkaiset kilpa-autot, jotka ikdkaudellaan
kayttivat taka-akselilla 13" vannekokoa ja mihin ei tana
pédivana enda ole kooltaan ikdkaudenmukaista Dun-
lop CR65 rengasta saatavilla, saavat kdyttaad 15" takavan-
netta ja Dunlop CR65 "L" tai "M" tyyppistd kooltaan vas-
taavanlaista rengasta.

8.2.8 "Can-Am” sdantdjen mukaiset autot voivat kayt-
taa slicksia.

8.2.9 Widi, Gilby ja Rejo autot jotka on rakennettu
31/12/60 (tai aiempien) speksien mukaisesti voivat
kayttaa Dunlop "L Section kuviolla CR65 seoksella 204,
tai sateella seosta 404.

8.2.10 |kdkaudesta E léhtien T, CT, GT, GTS ja GTP-au-
tot voivat endurance- tyyppisissa ratakilpailuissa, joiden
kesto on vahintdan 2 tuntia (seka niiden harjoituksissa),
kédyttaa asfalttiralleissa sallittuja katurenkaita (kts 8.4),

8.3 Formula-autot rata-ajossa ja makikilpailuissa

8.3.1 Formula Junior autojen on kdytettéva joko Dunlop

Vintage rengasta R5 tai aiemmalla kuviolla, tai Dunlop
" Section ratarenkaita seoksella 204 ja kuviolla CR65

(tai aiempi).

8.3.2 Historic Formula 1 autojen renkaat Liite X Artikla

13 mukaisesti.

8.3.3 lkdkauden GR yksilitraiset F3 autot

Autot, jotka on rakennettu ennen 31/12/65 ja joissa on

sivuimu imupuoli ja joiden vannehalkaisija on 13"ja le-

veys max 6.5, voivat kdyttda Avon ACB9 rengasta A37

seoksella seka koodilla 7660 (edessd) ja 7661 (takana),
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tai Dunlop L rengasta kuviolla CR65 ja seoksella 204 (sa-
teella seos 404).

31/12/65 jalkeen rakennetut autot ja/tai autot joissa
on pystyimu imupuoli ja/tai vanneleveys yli 6.5" voivat
kéyttaa Avon tai Dunlop renkaita seuraavasti:

Kuivalla kelilld Avon slicks A37 seoksella leikattuna
"Historic jokasaan” kuviolla, koodilla 7342 (edessd) ja
7343 (takana). Sateella Avon slicks A37 seoksella, kuvi-
olla "Classic Formula wet” ja koodilla 7714 (edessd) ja
7715 (takana). Vaihtoehtoisesti on sallittu Dunlop "L tai
"M" CR65 kuviolla tai "Post Historic” kuviolla ja seoksella
204 (tai 404 sateella).

8.3.4 Formula 3 autot 1.6 ja 2.0 (1972 - 1984)

Naissd on kdytettdva seuraavanlaisia Avon racing- ren-
kaita: Kuivan kelin slicks, edessé 7.5/21.0 x 13", takana
9.2/22.0 x 13", A37 seoksella ja koodilla 7342 (edessé) ja
7343 (takana). Sadekelilla slicks rankaat kuviolla "Classic
Formula wet’, A27 seoksella ja koodilla 7277 (edessd) ja
7278 (takana)

8.3.5 Formula 2 autot 1.6 ja 2.0

Naissd on kaytettava joko kohdan 8.2.4 mukaisia ren-
kaita tai edellisessé kappaleessa lueteltuja Avon ren-
kaita.

8.3.6 Kaikki muut (kuin kohdassa 8.3 edellamainitut)
kansalliset ja kansainvéliset yksipaikkaiset formulat: FIA
kilpailuissa on kaytettava kéytettavé ikakausiluokituk-
sen mukaisia renkaita (kts 8.2).

8.4 Rallirenkaat
8.4.1 Kestopaillyste-erikoiskokeella ja siirtymaosuuk-
silla kéytettavat renkaat on rajattu renkaisiin,
joissa on "E" tai "DOT" merkintd kilpailumaan standar-
dien/vaatimuksien mukaisesti. Niiden ulkohalkaisija tu-
lee vastata ikdkaudelle asetettuja maardyksia (kts 8.4.2)
eika niissd saa olla "Not for highway use”tai "For Racing
Only”tai vastaavaa kilpakéyttoon rajaavaa merkintaa.
Kaikenlaiset muutokset renkaisiin normaalikulumi-
sen lisaksi on kielletty (esim. urien lisddminen tai muu
leikkaaminen). Kun erikoiskoe on ilmoitettu sorapintai-
seksi ja tdman asian on kilpailunjohtaja vahvistanut, ei
kyseista "E"tai "DOT"-merkintda tarvita.
8.4.2 Seuraavaa taulukkoa vanne+rengasyhdistelman
(py6ran) minimihalkaisijasta tulee noudattaa:

Diameter of the rim Period Minimum
diameter
of the complete
rim

10" F 490 mm

11"and 12" F 530 mm

From 10"to 12" G 490 mm

From 10"to 12" H+1 480 mm

13" F 545 mm

13" G 530 mm

13" H 490 mm

13" | 480 mm

14" F 580 mm

14" G 560 mm

14" H+1 530 mm

15" F 630 mm

15" G 590 mm

15" H 570 mm

2022




15" | 550 mm
16" H 580 mm
16" | 570 mm
17" H 600 mm
17" 15 80 mm

18" H+1 625 mm
19" | 630 mm

8.4.3 Jos pyoran halkaisijan saantéjenmukaisuus he-
rattaa epailyja, tulee mittaus suorittaa uudelle saman-
laiselle pyoralle, jonka kyseinen kilpailija toimittaa.
Renkaan tulee olla kylmé ja se tulee olla paineistettu
valmistajan ilmoittamaan ilmanpaineeseen.

8.4.4 Mikli voidaan todistaa, ettd matalaprofiilisem-
paa pyoraa kaytettiin ikdkaudella, HMSC voi sallia sen
kayton.

8.4.5 Jos aiotaan kdyttdd vyorengasta jonka nopeus-
luokka on pienempi kuin "S” (180 km/h asti), on neu-
voteltava renkaan valmistajan kanssa renkaan sopivuu-
desta kayttotarkoitukseen. Tama on erityisen tarkedd,
kun ajetaan siirtymid soraralleissa renkailla, joissa on
"M+S"- merkintd koska néiden nopeusluokka yleensa
on korkeintaan "Q" (max. 160 km/h).
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8.4.6 Ikdkauden E ja aiemmat autot, joiden vannele-
veys on 3.5"tai vdhemman ja/tai halkaisija 17"tai enem-
man, voivat kdyttaa katukdyttoon tarkoitettuja ristiku-
dos- tai vyorenkaita, joiden profiilisuhde on véhintdan
75.

Valmistajan kanssa on neuvoteltava renkaan sopi-
vuudesta kilpailukayttoon.
8.4.7 On huomioitava, etta ristikudosrenkaissa nopeus-
luokka voi muuttua kun vannehalkaisija muuttuu. Ris-
tikudosrenkailla on kolme eri nopeusluokkaa. Jos mer-
kintdé ei ole, ne kuuluvat alimpaan luokkaan. Luokat
nakyvat taulukosta:

Pyorén koko 10" 12" 13"+
Nopeusluokka km/h km/h km/h

- 120 135 150
S 150 160 175
H 175 185 200
v eivalm. eivalm. 210+

8.4.8 "M+S"-ristikudosrenkaat kuuluvat alimpaan no-
peusluokkaan. Nastarenkaiden tulee olla kilpailumaan
lakien ja asetusten mukaisia.



Liite |
Kategoriat kansainvalisissad kilpailuissa
Kts FIA:n saantokirja

Liite Il

R R I T I I I I R R I I I I T AT AT A AR P

Suositeltavat materiaalit korjauksissa ja jalkituotannossa
Kts FIA:n s&antokirja

Liite Il

R R R I I R I I I I I R P I I I I I ATy

Testaus
Kts FIA:n saantokirja

Liite IV

Komposiittirakenteiden tarkistus ja korjaus
Kts FIA:n sdantokirja
LiiteV

Piirrokset ja kuvat liittyen lukuun 5.13 Suojakehikot ja/tai liite VI
Huomaa, ettd kyseinen viitenumero tarkoittaa kuvaa viitenumeron ylépuolella
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Option acceptable: 1 seule
- A diagenale |/

Acceptable optior: just 1
diagenal

K-20

Catte ciqnesion peut Sire au niveau
de l'antretoise de portiére

This connection may be at fie level
of the dogrbar

K-24
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K-61

| 60cm above the

J | seat’s shell on the

| perpendicular to
the line following

the drivers spine

This measurement ‘ | \{
follows driver's
spine

K-62
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K-63

50mm

12.5mm—1T——— f—{ﬂmm
7/16 UNF

K-64

Il est préférable que le 7/16"
baulon travaille en cisaillement % 20 UNF

et non en traction

The balt shauld preferably

work in shearing stress
K and not in_ troction
Plaque de renfort en acier, fixée I

ou chassis de la voiture |
Steel reinforcing plate fixed
ta the car's chassis

K-65

ploque fixée au chassis de lo voiture et renforcée P
de I'autre c6té por une plague de renfort

plate fixed to the chossis and strenghened

by o reinforced plate on the other side

K-66

plague de renfort fixée au chassis de lo voiture
reinforcing plate fixed 1o the car's chossis

NESI N
‘& ; @) trous de montage pour harnais

é é mounting holes for harness

K-5 K-6

A= Kiinnitysreiat turvavoille
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LIITE VI, Roll Over Protection System (ROPS)

oo

Historic-Suojakehikkosdannot

1. Alkusanat

1.1. Vaikka sdannot eivét sitd suoraan vaatisikaan, suo-
jakehikkoa vahvasti suositellaan kaikkiin historic-autoi-
hin, jotka kilpailevat eri moottoriurheilulajeissa.

2 Mééritelma

2.1 Suojakehikko/ympériajosuoja (ROPS, myéhem-
min tassa dokumentissa myos "suojakehikko” tai "suo-
jakaari”) on putkirakenne, jonka tehtdvand on jakaa
kuormaa korirakenteisiin ja suojata autossa olevia on-
nettomuuden tai ympariajon tapahtuessa.

2.2 Suojakehikko voi olla jokin seuraavista:

2.2.1 Se voi olla valmistettu ndiden ohjeiden mukai-
sesti. Rakenneosia, joita on ikdkaudella kdytetty kysei-
sessa automallissa, voidaan myos kayttaa.

2.2.2 Se voi olla kansallisen ASN:n luokittelema. En-
nen 2018/12/31 luokiteltu ROPS tulee olla tdman liite
V mukainen tai em pdivamaaran jalkeen luokiteltuna
sen tulee olla nykyisten historic ROPS luokitussaanto-
jen mukainen. Ainoastaan Liite V mukaiset rakenneosat,
hitsatut tai irroitettavat liitokset sekd ikdkaudenmukai-
set automallissa kdytetyt putkiosat ovat mahdollisia.
"Ikdkaudenmukaiset rakenneosat” tarkoittaa rakenne-
tyyppid, ei materiaalispeksia tai liitoksien mitoituksia.
2.2.3 Se voi olla FIA:in luokittelema. Talloin sen tulee olla
mainittu luokitustodistuksessa VO-sivuna.

2.2.4 Se voi olla ikdkaudenmukainen (Period specifi-
cation), eli kdytetty ikdkaudella kyseisessé automallissa.
Tasta nayttovelvollisuus on kilpailijalla.

2.2.5 Se voi olla integroitu rakenne. Téma tarkoittaa
rakennetta, jossa suojakehikko on kiinted osa korira-
kennetta eiké kyseistd kehikkoa voida erottaa korira-
kenteesta rikkomatta (edes osittain) kyseisté koriraken-
netta. Niittauksen purkaminen tai "monokokki’-rungon
erottaminen ei ole ylldmainittua "rikkomista’.

2.3 Taman liite V autojen madritelmét (kategoriat)
2.3.1 Luokitellut autot: Tuotantoautot ikdkaudesta E
eteenpain, mukaanlukien vakioautot (T), erikoisvakio-
autot (CT), GT-autot (GT), ryhmén 1, 2, 3, N, A ja B autot
seka ikdkausikohtaisesti ryhmien 4 ja 5 autot.

2.3.2 Luokittelemattomat autot: Yksi- ja kaksipaikkaiset
kilpa-autot ryhmissa 4, 5, 6, 7 ja 8, kuten my&s ryhmien
G, D, E jaIMSA, GTO, GTU, GTX ja GTP autot.

3. Yleiset méaaraykset koskien kaikkia autokate-

gorioita

3.1 Auton ROPS tulee olla kuvattu HTP:ssa sivulla 23.

Vaihtoehtoisesti, mikali kyseessa on ASN tai FIA luoki-

teltu ROPS, tama kuvaus voi olla kyseinen luokitussivu

joka tulee myos olla litteend HTP:ssé&.

3.2 Ikdkausien A-E autot: Suositellaan seuraavien saan-

tojen mukaista suojakehikkorakennetta.

Autoissa, joissa on ikdkaudellaan ollut suojakehikko, tu-

lee nytkin olla vahintdankin vastaava ikdkaudenmukai-

nen rakenne. Mikéli Suojakehikko on asennettu, niin:
Yksi rakenteeltaan yhtendinen padkaari on pakolli-
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nen. Tavutuksien tulee olla tasaisia, ilman "ryppyja”.

Taka- ja etutuet tulee liittdd téman péadkaaren yla-
osaan, paitsi silloin kun kaytetadn kahta kyseista tukea.
Talloin liitoskohta voi olla padkaaren ylimman kolman-
neksen alueella. Tukien kulma ei saa olla suurempi kuin
60 astetta auton korin vaakatasosta.

Avoautoissa suojakehikko tulee olla vahintaan
50mm kuljettajan (kuljettajien) kyparan ylapuolella.
Kyseisen rakenteen ei tarvitse olla taysin naiden (liite V)
sadantojen mukainen, mutta rakenteen on oltava turval-
linen.

3.3 Autot ikdkaudesta F eteenpdin: Suojakehikko on
pakollinen, sen rakenne tulee olla taman liite V mukai-
nen.

3.4 Mikali kyseessd on avoauto, on suojakehikon oltava
vahintdan 50mm korkeammalla kuin ohjaajien kyparat.
Tukien kulma ei saa olla suurempi kuin 60 astetta auton
korin vaakatasosta.

3.5 Vain luokitellut erilliset lisdosat ylldolevan kohdan
vaatimuksen tayttamiseksi ovat sallittuja.

3.6 Niihin suojakehikon osiin, joihin ohjaajien kyparat
voivat osua, tulee asentaa FIA Standard 8857-2001 type
A mukaista iskusuojaa ("pehmuste”). Kts. FIA technical
list 23 for “Rollcage padding homologated by the FIA"
Muut suojakehikon osat, joihin ohjaajan jokin muu ruu-
miinosa voi osua, tulisi pehmustaa palamattomalla ma-
teriaalilla.

3.7 Suojakehikon asennusta varten voidaan sulakera-
sia siirtdd, takapenkkia voidaan muuttaa tai se voidaan
poistaa kokonaan (paitsi ryhmassa N).

3.8 Kehikkoputket eivét saa toimia nesteputkina. Ke-
hikko ei saa merkittavasti haitata kulkua ohjaamoon tai
sieltd pois.

3.9 Kehikon osat voivat olla ohjaajien valittoméssa la-
heisyydessé ja ne voivat kulkea kojelaudan, verhoilun
tai takapenkin lapi.

3.10 lkdkauden mukainen alumiininen suojakehikko
tulee korvata vastaavanrakenteisella terdksiselld suoja-
kehikolla. Kyseisen korvaavan materiaalin ja rakenteen
mittojen on tdytettava kohdan 9.1 vaatimukset.

3.11 Hitsausohjeita

3.11.1 Hitsaussaumat tulee olla koko putkiliitoksen
ympari.

3.11.2 Kaikkien hitsaussaumojen tulee olla parasta
mahdollista laatua ja tunkeuma saumassa tulee olla tay-
dellinen (suositellaan suojakaasuhitsausta).

3.11.3 Kdytettdessa lampokasiteltyd terdstd tulee seu-
rata valmistajan hitsausohjeita (erikoispuikot, suojakaa-
suvaatimukset, yms).

4. Suojakehikkomairaykset koskien luokiteltuja
autoja ikdkaudesta F eteenpdin, ryhmit T, CT, GT,
GTS ja GTP.

4.1 Luokitelluissa autoissa tulee olla jokin seuraavista
suojakehikkorakenteista:

4.1.1 Suojakehikko, joka on valmistettu kohdan 2.2.1
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maadraysten mukaan

4.1.2 Suojakehikko, joka on luokiteltu tai sertifioitu koh-
dan 2.2.2 mukaisesti

4.1.3 Suojakehikko, joka on luokiteltu ikdkaudella koh-
dan 2.2.3 mukaisesti

4.2 Suojakehikon tulee olla véhintdan kuvien K-8, K-9
tai K-10 mukainen, lisattyna pakollisella diagonaalituella
(suunta/"katisyys" vapaa) seké liite V mukaisilla oviput-
killa (ellei néissd séannoissa ole erikseen sallittu oviput-
ken jattdmisté pois).

4.3 Poikkeuksena ovat F ikdkauden GT, GTS ja GTP autot
radalla ja mdkikilpailuissa (ei erikoiskoeralleissa); Nédma
voivat kdyttaa vahintdan liite V kuvien K-1 tai K-2 mu-
kaista suojakehikkoa.

4.4 IMSA, Trans-Am ja NASCAR autoissa tulee olla iké-
kautensa mukainen suojakehikkorakenne. Néihin voi-
daan myos liséta turvavoiden asentamista varten poi-
kittainen vaakasuora putki, diagonaali (suunta/’katisyys”
vapaa) ja oviputket.

4.5 Putket jotka menevét etupaloseindn dpi ja/tai jotka
ovat kiinnitetyt koriin 10cm lahemmaksi eturipustuk-
sen ylakiinnityskohtia, eivét ole sallittuja ellei niiden kay-
tostd ole ikdkausitodisteita koskien juuri téta automallia.
4.6 lkdkauteen G1 asti (G1 mukaanlukien) suojakehi-
kossa voi olla vain kuusi korikiinnityspistettd ellei use-
amman kiinnityspisteen kaytosta ole ikdkausitodisteita
koskien juuri taté automallia.

4.7 Ikékaudesta G2 alkaen suojakehikossa voi olla use-
ampi kuin kuusi kiinnityspistetta.

4.8 ASN-luokitellusta tai sertifioidusta kehikosta on kil-
pailukatsastuksessa esitettévé alkuperdinen ASN:n hy-
vaksyma ja valmistajan edustajan allekirjoittama todis-
tus.

Jokainen uusi ASN:n luokittelema kehikko ja joka on
myyty 1/1/2003 jélkeen, tulee olla identifioitu valmista-
jan asentamalla tunnistekilvelld. Kilpea ei tule voida ir-
rottaa tai kopioida (esim. kaiverrettu tai sinettitarra).
Kilvestd tulee kdyda ilmi valmistaja, ASN-luokitus- tai
sertifikaattinumero seka yksiloity valmistajan sarjanu-
mero.

4.9 Jos on tarkoitus kéyttaa sellaista ikdkaudenmukaista
FIA-luokiteltua suojakehikkoa jonka materiaaliksi on
luokituksessa méaritelty alumiini, kyseistd rakennetta
voidaan kayttad vain siten ettd materiaaliksi vaihdetaan
terds (kts. Luku 9.1).

Valmistajan tunnistetiedot ja kehikon sarjanumero tu-
lee olla nakyvilld 1/1/1997 jalkeen luokitelluissa ja myy-
dyissa kehikoissa.

Luokitustodistuksen  tulee  osoittaa
paikka ja millainen tunniste on kyseessa.
Luokitellun suojakehikon kyseessa ollen kaikenlainen
muuttaminen on kielletty lukuunottamatta turvavoi-
den takakiinnitystd varten asennettavaa vaakaputkea,
diagonaalituen asennusta (suunta/"kétisyys” vapaa) tai
oviputkien asennusta.

Ylldmainitut poislukien kaikenlainen osien lisdéaminen,
hitsaaminen tai koneistaminen tulkitaan suojakehikon
muuttamiseksi.

tunnistekilven

5. Erityisvaatimukset ja/tai vapaudet koskien luo-
kiteltuja autoja

5.1 Erityisrakenne: Selkdranka-autossa  (backbone
chassis), alumiiniputkirunkoisessa tai lasikuiturakentei-
sessa korissa taytyy suojakehikko hyvéksyttaa FIAlla tai
ASNIE.

5.2 Ryhmén B autot, joiden sylinteritilavuus on yli
1600 cc ja/tai ovat varustettu ahtimella, tulee varustaa
ROPS:illa. Téssé rakenteessa tulee olla kaikki kuusi seu-
raavaa seikkaa:

5.2.1. Diagonaalituki kuten kuvattu piirroksissa
K-11,K-12,K-13,K-14, K-27, K-28 tai vaihtoehtoisesti K-61
yhdessa kattovahvistuksen K-21 kanssa. K-61 on sallittu
ainoastaan jos muut edelldmainitut vaihtoehdot eivét
ole mahdollisia.

5.2.2 Oviputket kuten kuvattu piirroksissa K-15,
K-16, K-17 tai K-18.

5.2.3 Kattovahvistukset, yksi malli kuten kuvattu
piirroksissa K-19, K-20 tai K-21.

5.2.4 Tuulilasitolpan vahvistus K-22.

5.2.5 Poikittaistuki K-31.

5.2.6 Poikittaistuki K-32.

5.3 Seuraavissa autoissa sallitaan ainoastaan FIA

HMSC:n hyvaksymat ROPS:it:

« Lancia 037 ryhmé B (luokitus # B-210)

- Lancia Stratos (Luokitus # 4-640), FIA luokiteltu ke-
hikko ja/tai ikdkauden mukainen kehikko lisattyna
oviputkilla

« Renault R5 Turbo ryhma B (Luokitus # B-205, B-234,
B-267)

- Citroen Visa 1000 Pistes (Luokitus # B-258)

- Lotus Elan (Luokitus # GT-127/3-527/3-3026/3-
3027)

Lisaksi

«  Safety Devices — EO1X vuodesta 1993

«  Sassa Roll Bar SAS — vuodesta 2000

« Custom Cages — MSA Sertifikaatti 15/2435 vuodes-
ta 2017

« Andy Robinson Race Cars — MSA Sertifikaatti
15/2415 vuodesta 2015

« Wiechers — DMSB Sertifikaatti 2-784-67 vuodesta
2017

«  Fabricage - Sertifikaatti Motorsport UK 2087

« Wiechers - Sertifikaatti DMSB 2-811-67-S vuodesta
2019

5.4 Erivapausmahdollisuus: Luokiteltuihin autoihin,

joissa ei ole mahdollista kéyttaa yllamainittujen maa-

raysten mukaista rakennetta, voidaan anoa erityista eri-
vapautta. Tamé erivapaus on hyvaksytettava TWGHI&
ja dokumentti kyseisestd erivapaudesta on liitettava

HTP:hen.

6. Suojakehikon rakennemaaraykset luokitelluis-
sa autoissa

6.1 Yleiset madraykset

6.1.1 Suojakehikon kohta, joka koskettaa koriraken-
netta muttei ole kiinnitetty siihen liimaamalla, hitsaa-
malla tai muulla kiinnitykselld (poislukien tiivistysaine),
ei ole kiinnityspiste.

6.1.2 Mikdan muu kuin liitteessa V kuvattu putki ei saa
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kulkea pituussuunnassa, paitsi kattotasolla seka oviauk-
kojen kohdalla etu- ja takakaarien vililld kulkevat put-
ket ("oviputket”).
6.1.3 Oviaukossa olevat putket (‘oviputket”) eivat saa
estaa kulkua autoon/autosta.
6.1.4 Kiinnitys ei saa olla esijannitettava.
6.1.5 Mikéli putken pdissé olevat liitokset ovat vasta-
suuntaan kierteelliset, on toinen naistd liitoksista lukit-
tava hitsaamalla.
6.1.6 Mikaan liitos ei saa olla sdadettavissa siten, etta
silla voidaan luoda esijannitys suojakehikkoon. Tallai-
nen liitos tulee tehda séadettamattomaksi hitsaamalla.
6.2 Kehikon kiinnitys koriin
6.2.1 Minimikiinnitys koriin:

-Yksi kiinnityspiste per péaakaaren (tai pitkittdisen
péakaaren) tolppa.

-Yksi kiinnityspiste per etupaékaaren tolppa

-Yksi kiinnityspiste per pitkittdinen takatuki
6.2.2 Ellei luokiteltu toisin, jokainen etukaaren, paakaa-
ren tai pitkittaiskaaren kiinnitysjalka pitaa olla pultattu
vahintaan kolmella pultilla. Takatuissa pultteja tulee olla
vahintaan kaksi, paitsi milloin kdytetaan tapaa K-60.
Etupddkaaren ja padkaaren jalkojen kiinnityspiste tulee
vahvistaa min 3mm vahvuisella ja min 120cm?2 vahvi-
kelevyllg, joka on hitsattu korirakenteeseen. Takatuissa
tamd vastaava vahvikelevy tulee olla min 60cm?2. Erilai-
set kiinnitysvaihtoehdot on kuvattu kuvissa K-52 ... K-60.
6.2.3 Kaytettavien pulttien tulee olla min. M8 (minimi-
kovuus 8.8 1SO) ja muttereiden tulee olla itselukittuvia
tai varustettu lukkoprikoilla.
6.2.4 Vaihtoehtona pulttaukselle kiinnitysjalat voi hit-
sata vahvikelevyyn.
6.2.5 Nama edellamainitut kiinnitykset ovat minimi-
vaatimuksia. Pulttien maaraa saa lisata.
6.3 Vahvistukset
6.3.1 Vahvikkeiden/tukien halkaisija, seindmapaksuus
ja materiaali tulee vastata turvakaarien materiaalivaa-
timuksia.
Ne taytyy olla kiinnittdd kehikkoon hitsaamalla tai hy-
vaksytyilld irrotettavilla liitoksilla.
6.3.2 Padkaaren ja etupadkaaren valisten pitkittdistu-
kien liitosten kulmien, samoin kuin pitkittdispadkaarien
vastaavien kulmien vahvistaminen kuvien K-33 ja K-34
mukaisilla vahvikkeilla on sallittu.
6.3.3 Jos ei luvussa 4 toisin maarata, kuvien K-19..K-28
ja K-29..K-35 sekd K-61 mukaiset lisdosat ovat valinnai-
sia ja niitd voi vapaasti kdyttdd suunniteltaessa sopivaa
kehikkorakennetta. Jos kdytetdan K-21:std, tulee sen
kanssa kayttad myos K-61:sté. Lisdosat pitda olla joko
hitsattu tai irrotettavilla liitoksilla. Lisdosia voi kéyttda
yhdessa tai erikseen.
64 Irroitettavat liitokset
6.4.1 Jos kehikossa kaytetaan irrotettavia liitoksia, tulee
niiden tyyppi olla FIA:n hyvéksymé (kts kuvat K-39:sta
K-49:een).
6.4.2 Ruuvit ja pultit tulee olla riittdvan suuria ja parasta
mahdollista laatua. Niiden kovuus tulee olla minimis-
saan 15O 8.8.
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7. Vaatimukset luokittelemattomille autoille ika-
kaudesta F eteenpdin

7.1 Yksi- ja kaksipaikkaisissa kilpa-autoissa tulee olla iké-
kauden mukainen suojakaari (kuten maératelty koh-
dassa 2.2.4) mikéli sellainen oli séanndissa vaadittu tai
mikéli seuraavat saantokohdat niin vaativat.

7.2 Poislukien ROPS:t joiden rakenne poikkeaa raken-
nemdadrayksistda mutta jotka ovat lujuudeltaan sertifi-
oitu kestamaan minimissaan kohdan 8.1.1 vaatimukset,
suojakaaren ja suojakaaren tukien tulee tayttad kohdan
8.1.2 mitat.

7.3 Autot, jotka tdyttavat kokonaisuudessaan vuo-
den 1968 jélkeiset vaatimukset: Suojakaaren leveys tu-
lee olla vahintdan 38cm sisdmitaltaan, mitattuna pysty-
suorista osista. Suojakaari tulee mitata vaakatasossa ja
kuljettajan olkapéiden tasolta seldn suuntaisesti, 60cm
padastd penkin istuinosasta. Tata suositellaan myds van-
hempien kuin 1968 saantojen mukaisten autojen koh-
dalla.

Suojakaarisaantojen lukemisessa huomioidaan HTP:ss&
mainittu auton spesifikaatiovuosi. Lisdtietoa kuvassa
K-62.

7.4 Mikdli autossa on kdytetty suojakehikon eturaken-
teita ikdkaudellaan, sellainen ikékauden mukainen ra-
kenne tulee nytkin olla.

7.5 Alumiinista suojakehikkorakennetta ei sallita ellei se
ole todistetusti kiinted korin rakenneosa kuten maari-
telty kohdissa 2.2.4ja 2.2.5.

7.6 Titaanista suojakehikkoa ei sallita ellei sellaista ole
todistetusti ikdkaudella kédytetty kyseisessd automallissa
(kts 2.2.4).

7.7 Jos alumiininen tai titaaninen suojakehikko on sal-
littu, tulee tdma tieto kirjata auton HTP:hen sivulle 23
kohtaan 1.6.

7.8 Ryhmé Cja IMSA GTP/IGTO/IGTU/IGTX ikdkaudelta
IC voivat kayttaa ikdkaudenmukaista suojakehikkoa.

8. Luokittelemattomien autojen suojakehikkora-
kenne ikdkaudesta F eteenpdin

8.1 Kaksi mahdollisuutta:

8.1.1 Vapaa rakenne: Rakenne voi olla vapaa, kunhan
se todistetusti kestdaa samanaikaisesti seuraavat kolme
voimaa:

-1.5 x W sivulta

-5.5 x W edestd ja takaa

-7.5 x W pystysuoraan

Jossa W = auton massa + 75kg

Kun kyseinen voima kohdistetaan kehikkoon, raken-
teen muodonmuutos saa olla enintddn 50mm voiman
suunnassa. Mahdollinen muodon muutos tulee rajoit-
tua kehikkorakenteen ylimpaan 100mm:iin.
Testilaitoksen tulee tehdd dokumentti, joka osoittaa ra-
kenteen muodonmuutoksen. Pyydettdessa on myds
tehtava selvitys mahdollisista muutoksista rakenteen
mitoissa.

Jos tallaista suojakehikkoa muutetaan, se ei ole enda
ikdkauden mukainen. On kilpailijan vastuulla todistaa,
ettd kyseinen rakenne tdyttaa kohdan 8.1.2 vaatimuk-
set ja/tai hankkia todistus siitd, ettd kohdan 8.1.1 vaati-
mukset tayttyvat.



Téllainen "vapaa rakenne” hyvaksytaan vain kun se on
sertifioitu (kts. FIA Technical List 4 ja/tai 35).
Tallaisen sertifioidun suojakehikon kyseessa ollen kai-
kenlainen muuttaminen on kielletty lukuunottamatta
turvavoiden takakiinnitystd varten asennettavaa vaaka-
putkea, diagonaalituen asennusta (suunta/’katisyys" va-
paa) tai oviputkien asennusta. Yllamainitut poislukien
kaikenlainen osien lisdédminen, hitsaaminen tai koneis-
taminen tulkitaan suojakehikon muuttamiseksi.
8.1.2 Suojakaarirakenne
Suojakaarirakenne voi olla

(a) Suojakaari ja yksi takatuki

(b) Suojakaari ja kaksi takatukea
- kéytettdessa vaihtoehtoa (a), putkien tulee olla vahin-
tdan 35mm (1 3/8") halkaisijaltaan ja 2.0mm (0.080")
seindmdvahvuudeltaan.
Vahintdan yksi takatuki on pakollinen. Takatuki tulee
lahted suojakaaren ylimmasté osasta ja se voi olla kor-

9. Mitat ja materiaalit
9.1 Luokitellut autot

keintaan 60 asteen kulmassa auton vaakatasoon nah-
den. Takatuen materiaalimitat tulee olla samoja kuin
suojakaaressa.

- kdytettdessd vaihtoehtoa (b), takatuet tulee lahted
suojakaaren ylimméstéd kolmanneksesta, mitattuna suo-
jakaaren alimmasta korikiinnityspisteesta. Kyseset tuet
eivat saa estad ohjaajan poistumista autosta. Takatuet
voivat olla minimissadn 26mm (1") ulkomitaltaan ja
3mm (1/8") seindvahvuudeltaan. Takatuet saavat olla
korkeintaan 60 asteen kulmassa auton vaakatasoon
nahden.

- Mikéli suojakaaren ja takatuen liitos on irroitettava, lii-
toksen tulee olla kuvien K-39..K-49 mukainen.

- Eteenpéinsuuntautuva tuki on mahdollinen mikéli se
on ikdkauden ratkaisu ja/tai taaksepdin suuntautuva
tuki ei ole mahdollinen.

Vain poikkileikkaukseltaan pyoredtd putkea saa kdyttad. Putkimateriaalin vaatimukset:

Materiaali Minimi vetolujuus | Minimi mitat (mm) Kaytté
N/mm2
Ikdkaudet F - G2 Ikakaudesta H1
Kylmavedeatty eteenpain
saumaton
1 - Paakaaret tai
hiiliteras 45% 25 pithittaispsi-
350 50x% 2,0
(max. Bx25 kaaret
hiilipitoisuus 40x20 3825 Pitkittaispuoli-
0.3%) 20;70 kaaret ja
o kehikon muut osat

9.2 Luokittelemattomat autot

Vain poikkileikkaukseltaan pyoredtd putkea saa kdyttad. Putkimateriaalin vaatimukset:

Materiaali Minimi vetolujuus

KromiMolybdeeni (SAE
4130 tai 4125 ja/tai
vastaava DIN, NF, tms)
tai kylmavedetty
saumaton hiiliteras
(max hiilipitoisuus
0.3%)

350N/mm2

Liite VIl Erityismaarayksia automalleille

Kts. FIA Appendix K.

Minimimitat
Padkaaret tai 1 kaari (yksipaikkaiset)
pitkittdispas- 35x2mm
kaaret (13/8"x0.085")
35x2mm 2 kaarta
(13/8"x0.080") 26x3.0mm

(1" x1/8")

P I I I I I I
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Liite VIII: Sallitut muutokset ikakausien E, F ja G1 vakio- ja

GT-autoihin.

R R I R I I I I I A T S A A P PP AP P P N P

Kaikki muut muutokset ovat kiellettyja.

Jos jokin muutos ei erikseen ole sallittu, niin ainoa sal-
littu muutos on rikkoutuneen tai kuluneen osan vaihta-
minen tdysin samanlaiseen osaan.

1. Sahkojarjestelma

1.1 Ajovalot (yleisilla teilla ajettavat kilpailut):
Kaikkien valojen ja merkinantolaitteiden on tdytettdva
kilpailumaan lait ja asetukset, tai oltava kansainvalisen
tielikennesopimuksen mukaisia.

1.2 Lisdvalojen asentaminen on sallittu edellyttden, ettd
valaisimien kokonaismadra ei ylitd kuutta (parkkivaloja
ei lasketa).

1.3 Lisdvalot saadaan upottaa korin etuosaan tai jadh-
dyttimen saleikkéon, mutta talldin valaisimen on koko-
naan taytettava sitd varten tehty aukko.

1.4 Valaisimien lasin, heijastimen ja polttimon suhteen
annetaan taysi vapaus. Vain "perinteiset” hehkulamppu-
ja halogeenivalot ovat sallittuja.

1.5 Peruutusvalon saa asentaa, ja tarpeen vaatiessa sen
voi upottaa korirakenteeseen. Valo saa syttyd vain, kun
peruutusvaihde on kytketty. Lisdksi on noudatettava
auton rekisterdintimaan asetuksia.

1.6 Kasikdyttdinen hakuvalo on sallittu, jos kilpailu-
maan asetukset kyseisen sallivat.

1.7 Sytytystulpat, sytytyspuola, kondensaattori, virran-
jakaja: Valmiste on vapaa. Sytytystulppien maaran per
sylinteri, puolan, kondensaattorin, virranjakajan ja syty-
tystulppien tyypin on sdilyttdva sellaisina kuin valmis-
taja on automalliin tarkoittanut.

1.8 Elektronisen sytytysjdrjestelmdn lisddminen on kiel-
letty. Elektronisen kierrosluvun rajoittimen lisédminen
ei ole sallittu.

1.9 Akku ja laturi: Akun ja laturin valmiste ja tyyppi ovat
vapaat. Tasavirtalaturia ei saa vaihtaa vaihtovirtalaturiksi.
Laturin on tuotettava sahkod ja kuormituttava mootto-
rin kdydessa.

1.10 Jannitteen saa muuttaa 6:sta 12 volttiin. Akun ka-
pasiteetti (Ah) on vapaa.

1.11 Akku on sdilytettava alkuperdisessé paikassa. Mi-
kali akku sijaitsee alunperin ohjaamossa, saa talléin tur-
vallisuussyista akun siirtda pois ohjaamosta.

1.12 Mikali akku sdilytetddn ohjaamossa, on akun ol-
tava kuiva-akku tyyppinen, se tulee kiinnittaa tukevasti
ja silld tulee olla eristdva ja vuotoja ehkdiseva kotelo.

2. Etu/takajousitus

2.1 Iskunvaimentimet

2.1.1 Merkki on vapaa, mutta niiden maard ja toiminta-
tapa on oltava ikakausiluokituksen mukaiset (putki- tai
viputyyppinen, hydraulinen, kaasuhydraulinen tai kit-
kaperiaatteella toimiva). Toimintatavan on oltava sellai-
nen, joka vastaa autoissa kdytettyja vaimentimia kysei-
selld ikdkaudella.

2.1.2 Vaimenninmallit, joihin kuuluu ylimadrainen sisa-
tai ulkopuolinen kaasusailio, eivét ole hyvaksyttyja.
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2.1.3 Kiinnityspisteet: Alkuperdisid jousen ja jousituk-
sen kiinnityspisteitd ei saa muutta mitenkadn.

2.1.4 Jouset: Jousien mittoja saa muuttaa. Niitd voidaan
korvata toisilla edellyttden, ettd niiden tyyppi, lukumaara,
materiaali ja kovuus (rate”) ovat identtiset alkuperdisten
kanssa. Kierteiden / lehtien lukumdérd on vapaa.

3.Vanteet ja renkaat

3.1 Vanteet

3.1.1 Vanteiden on oltava samanlaiset kuin valmistajan
automalliin tarkoittamat.

3.12 Samanlaisilla tarkoitetaan vanteen halkaisijaa, le-
veyttd ja offsetia. Halkaisijaltaan 400 mm:n vanteet
voidaan korvata 15-tuumaisilla, ja alle 4 tuumaa levedt
vanteet voidaan korvata 4-tuumaisilla vain niissa kilpai-
luissa, joissa kdytetdadn Dunlop-ratarenkaita.

3.1.3 Varapydran sijaintia ei saa muuttaa, mutta sen kiin-
nitysmekanismi on vapaa.

3.2 Renkaat
3.2 Renkaiden tulee tayttaa artiklan 8 vaatimukset.

4. Istuimet
Istuimen  kiinnitysrautoja saa muuttaa.Suojakehikolla
varustetusta autosta saa takapenkin poistaa.

5. Moottori

5.1 Poraus

Alkuperdinen sylinterinhalkaisija voidaan porata 0,6
mm:n ylikokoon edellyttden, ettd auton alkuperdinen
lkdkaudenmukainen sylinteritilavuusiuokka ei muutu.
5.2 Mannat

Mantid ei saa muuttaa. Ne voi korvata toisilla joko val-
mistajan tai jonkun muun toimittamilla kunhan ne ovat
ikakausiluokituksen mukaiset (muoto, paino).

5.3 Nokka-akselit

Nokka-akseleita ei saa muuttaa eika vaihtaa toisiin.

5.4 Venttiilit

Venttiilipituuksia ei saa muuttaa.

5.5 Tasapainottaminen

Tasapainottaminen on sallittua, mutta mikadn osa ei saa
keventya yli 5 %.

5.6 llmansuodatin

lImansuodattimen panoksen saa vaihtaa tai poistaa.
5.7 Kaasuttimet

Vain suuttimia ja kurkkuja saa muuttaa. Luokiteltu
merkki ja tyyppi sekd valmistajan rakennepiirteet on
sdilytettava.

5.8 Kampiakseli

Voi vaihtaa toiseen terdksesta valmistettuun edellyt-
tden, ettd uusi akseli on tyypiltddn identtinen alkupe-
rdisen kanssa ja kaikki mitat sdilyvat. Alkuperdiset, tai nii-
den kanssa identtiset (muodoltaan ja materiaaliltaan)
runkolaakeripukit on sdilytettava.



6. Jadhdytysjarjestelma

6.1 Jadhdytin

6.1.1 Kaikki valmistajan malliin toimittamat jéahdytti-
met ovat sallittuja. Kiinnitystapa ja sijainti ei saa muut-
tua.

6.1.2 Kiintedn tai liikkuvan kaihtimen asennus on sal-
littu. Toimintasysteemi on vapaa.

6.1.3 Vesijaahdytetysta moottorissa lammityslaitteen
kennon ja ilmajadhdytetystd lammonvaihtimen saa
poistaa, mutta sen paikkaa ei saa muuttaa.

6.1.4 Vesiletkujen sijainti on vapaa.

6.2 Tuuletin

6.2.1 Siipien lukumddrda ja mittoja saa muuttaa (tai
poistaa kokonaan).

6.2.2 Tuulettimen saa myos kytked tilapdisesti pois
paalta (mekaanisella) kytkimella.

6.2.3 Alkuperdistuulettimen saa korvata sahkoisella.
6.3 Termostaatti

Valmiste ja tyyppi vapaat.

7. Kaikenlaiset jouset

Muut kuin jousituksen jouset saa korvata toisilla, mikali
niiden lukuméaarat, mitat, materiaalit ja kovuudet ("rate”)
sdilyvat ikakausiluokituksen mukaisina.

8. Voimansiirto/kytkin/vaihteisto ja peravilitys
8.1 Vakioautoissa voidaan kayttaa korkeintaan kahta
valmistajan ryhmaan 1 luokittelemaa vaihteisto- ja
peravélitystd. GT-autoissa vastaavasti ryhmaan 3 luoki-
tellut.

8.2 Sakaratyyppinen vaihteensiirtomekanismi (suora-
kytkentd) on kielletty.

8.3 Ylivaihteen asentaminen vaihteistoon on sallittu, jos
se kuuluu ikdkausiluokitukseen.

8.4 Alkuperdista kytkimen kayttomekanismia ei saa
muuttaa.

9. Jarrut

9.1 Jarrutustasapainon saatolaite saadaan asentaa vain,
jos se on ikdkausiluokiteltu.

9.2 Jarruputket voi suojata joustavalla suojalla.

9.3 Jarruhihnan kitkamateriaali on vapaa, mutta vain
normaali korjauskoneistus on sallittu.

9.4 Jarrutehostinta ei saa poistaa kédytostd, jos se on
kuulunut alkuperdisautoon.

10. Akselivéli, raideleveys, maavara

10.1 Akselivili ja raideleveys

10.1.1 Akselivéli ja raideleveys oltava luokitustodistuk-
sen mukaiset. Mikali automallia ei ole luokiteltu, niiden
on oltava valmistajan alkuperdismaéritysten mukaiset.
10.1.2 Sallittu toleranssi raideleveydessa on +- 1%.

10.2 Maavara
Auton jousitetun osan on oltava vahintdaan 100 mm
etdisyydelld maasta siten, ettd 800 x 800 x 100 mm ko-
koinen esine voidaan tyontdéd auton alle mistd suun-
nasta tahansa milloin tahansa kilpailun aikana.

Maavara voidaan mitata koska tahansa kilpailun ai-
kana pinnalla, jonka Tekninen Valvoja on maarannyt.

FIA:n luokitusmanuaali vuodelta 1993 maéarittelee
kyseisen tavan.

11. Paino

Auton tulee olla vahintd@n minimipainon painoinen
koko kilpailun ajan. Kyseinen minimipaino on mainittu
HTP:ssa.

12. Puskurit
12.1 Mikali luokitellun auton puskurit eivat ole integ-
roituja korin osia, ne on poistettava kiinnitysrautoineen.
Tama ei koske ralleja.
12.2 Seuraavissa automalleissa puskurit tulkitaan integ-
roiduiksi korin osiksi:

- Jaguar Mark 1ja 2.

- Austin ja Morris Mini, ja niiden kaikki muunnokset.

- Ford Falcon.

- Ford Mustang.

- Kaikki Volvot tyyppia 120.

- VEB Wartburg, kaikki tyypit.

- Abarth 850 TC ja 1000.

- Porsche 911, kaikki tyypit.

- Lotus Elan.
12.3 Ralliautoissa on oltava ikdkausiluokituksen mukai-
set puskurit, paitsi jos auto on luokiteltu ikdkautena il-
man puskureita.

13. Varapyora

Varapyorén saa poistaa, mikali:
- vahimmaispaino tayttyy koko kilpailun ajan.
- ralleissa, tieliikennelait sen sallivat.

14. Lisdvarusteet

14.1 isévarusteet, jotka eivat sisélly ikdkausiluokituk-
seen, ovat sallitut, mikéli ne eivét vaikuta ajo-ominai-
suuksiin eivétkd edes epdsuoranaisesti vaikuta moot-
torin  suorituskykyyn, ohjaukseen, voimansiirtoon,
jousitukseen tai jarrutusominaisuuksiin.

Taméntapaisia ovat estetiikkaan, sisétilojen muka-
vuuteen (valot, ldammityslaite, radio ym.) ja ajoturvallisu
uteen(vakionopeussaadin, tuulilasin pesulaite ym.) vai-
kuttavat lisdvarusteet.

14.2 Auton profiili (Art 3.4.1) ei saa muuttua.

14.3 Ohjauspydrdn puolta saa muuttaa edellyttden,
ettd valmistaja toimitti autoa molemminpuoleisella oh-
jauksella.

14.4 Seuraava on sallittua:

14.4.1 Adnimerkinantolaite voidaan vaihtaa tai lisata.
Sen voi muuttaa ll-ohjaajan kdytettavaksi.

14.4.2 Tuulilasiin voi vaihtaa lammitettavaksi, kunhan
materiaali silyy.

14.4.3 Lammityslaite voidaan korvata toisella valmista-
jan toimittamalla vaihtoehdolla.

14.4.4 Ulkopuoliset koristelistat voidaan poistaa (ei kui-
tenkaan jadhdyttimen séleikon eikd péaavalojen ympé-
riltd) edellyttden, ettd teravia kulmia ei synny.

14.4.5 Alkuperdisen nopeusmittarin saa vaihtaa toi-
seen analogiseen nopeusmittariin, jos uusi sopii tasmal-
leen alkuperdiseen reikadn. Analogisten lisémittareiden
asennus on sallittu.
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14.4.6 Sihkoinen vedenlampomittari voidaan korvata
kapillaarisella ja manometrityyppisen voi korvata tar-
kemmalla.

14.4.7 Nosturin korvakkeet saa vahvistaa, sijaintia
muuttaa ja uusia liséta.

14.4.8 Puskurin pystykoristeet saa poistaa, mutta pus-
kureiden on oltava paikoillaan (ellei Art 12 maaraa
toisin).

14.4.9 Hansikaslokeroa ja ovitaskuja saa muuttaa vain
suuremmaksi.

14.4.10 Jos kilpailun lisamadardykset sallivat pohjapans-
sarin kdyton, voidaan jarru- ja polttoaineputket suojata.
14.4.11 Rekisterikilven sijainti on vapaa auton rekiste-
réintimaan lakien puitteissa.

14.4.12 Ohjauspyoran voi vaihtaa toiseen, mutta alku-
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peréinen kiinnitystapa on sdilytettava.

14.4.13 Ylimaardisten releiden asentaminen sahkojar-
jestelmaan on sallittu ja akkukaapeleita saa pidentéa.
14.4.14 Séhkokatkaisijoiden toiminta ja sijainti on va-
paa, samoin lisdkatkaisijoiden lukumaara.

14.4.15 Polykapselit saa poistaa ja pyorat tasapainot-
taa.

14.4.16 Mutterit ja pultit voidaan vaihtaa, lukitussokkia
ja lukituslankoja saa asentaa.

14.4.17 Padvalon suojat saa asentaa, kunhan ne eivat
vaikuta auton aerodynamiikkaan.

14.4.18 "Fly-off” mallisen késijarrun saa asentaa.
14.4.19 Irrotettava kova katto ikakaudelta, joko valmis-
tajan tai alihankkijan toimittama.



Liite IX: Sallitut muutokset ikakausien E, F ja
G1 erikoisvakio- ja GTS-autoihin

EEEEEE

Néma sallitut muutokset ovat lisdyksend liitteen VIl va-
pauksiin ja sallittuihin muutoksiin.
Kaikki muut muutokset ovat kiellettyja.

1. Kori
Tulee olla Liite K:n kohdan 7.3.6. mukainen.

2. Pyoranripustus

2.1 Kallistuksenvakaaja

2.1.1 Kallistuksenvakaajan saa asentaa, mutta silld ei
saa olla vaikutusta pyorén sijaintiin

2.1.2 Vakaaja ei saa olla sdadettava, ja sen tulee muo-
dostua yhdestd tangosta.

2.1.3 Ristinivelid (uniball-nivelid) voidaan kayttad, mi-
kéli ne eivat vaikuta jousituksen geometriaan.

2.2 Iskunvaimentimet

Samantyyppiset sdadettavét iskunvaimentimet kuin
ikdkausiluokituksessa ovat sallittuja.

2.3 Jousilautaset

2.3.1 Saddettavat jousilautaset ovat kielletyt, paitsi jos
ne ovat automallin ikékausiluokituksessa. Talloin on sdi-
lytettdva ikdkausiluokituksen mukainen sdatétapa.
2.3.2 Alkuperdistd jousilautasta ei saa muuttaa.

2.4 Jousituksen jouset

2.4.1 Voidaan korvata toisilla edellyttden, ettd niiden
tyyppi ja lukumaara ovat identtiset ikdkausiluokituksen
kanssa.

2.4.2 Kierteiden / lehtien lukumaara on vapaa.

2.4.3 Progressiiviset jouset ovat kielletyt, elleivdt ne
kuulu ikdkausiluokitukseen.

2.5 Jousituksen lisdtuenta / vdlitangot

Kielletyt, elleivét ne kuulu ikdkausiluokitukseen.

3. Kaikenlaiset jouset
Muut kuin jousituksen jouset saa korvata toisilla, mikali
niiden lukumaard ei muutu ikdkausiluokituksesta.

4. Laturi ja sytytys
Tasavirtalaturin saa korvata aikakauden tyyppiselld vaih-
tovirtalaturilla, jossa on véhintddn sama tehontuotto
kuin luokitellussa laturissa. Kéyttoperiaatteen on séilyt-
tava.
Hammastettujen hihnapydrien kaytto on kielletty.
Halkaisijaltaan vakiota pienemmét sytytystulpat ja
tarvittavat adapterit ovat sallitut, mikali ikdkausitodis-
teita niiden kaytosta 16ytyy.

5. Moottori

5.1 Poraus

Alkuperdistd sylinterinhalkaisijaa voidaan suurentaa 1,2
mm:n ylikokoon edellyttéen, ettd auton alkuperdinen
sylinteritilavuusluokka ei muutu.

5.2 Kansi ja lohko

Puristussuhdetta saa muuttaa koneistamalla sylinteri-
kannen tasoa tai sylinteriryhmdan tasoa ja/tai muutta-
malla kansitiivisteen paksuutta tai poistamalla se. Vain
luokiteltua keinuvipukoneistoa voidaan kayttaa.

D I I I I )

5.3 Mannat, nokka-akselit, venttiilijouset

Saa muuttaa tai vaihtoehtoisia kéyttda, kunhan luku-
maara luokitellusta ei lisdanny.

5.4 Viimeistely

Kaikkien moottoriosien tasapainottaminen, koneistami-
nen ja kiillottaminen on sallittu ehdolla, ettd

5.4.1. Materiaalin lisddminen on kielletty.

5.4.2. Namd osat ovat kiistattomasti osoitettavissa alku-
perdisiksi sarjavalmisteosiksi, ndilla saannailla luvallisiksi
ja/tai luokitusosiksi

5.4.3. Auton luokitustodistuksessa annettuja mittoja
ja painoja tulee noudattaa joko luokitustodistuksen tai
ikdkauden Liite Jin antamien toleranssien mukaisesti.
Mikali luokitustodistuksessa ei ole toleranssia maari-
telty, voidaan painoihin kédyttda +-5% toleranssia. Mui-
hin mittoihin sovelletaan Liite K Art 3.8:aa.

)
6.1 Moottoridljynsuodattimen ja/tai -jadhdyttimen saa
lisata.
6.2 Oljynjaahdyttimen on sijaittava auton aariviivojen
sisdpuolella ylhdalta katsottuna.
6.3 Kiinteiden tai liikkuvien loiskelevyjen lisddminen &l-
jypohjaan on sallittu.

7. Pakoputkisto

7.1 Pakosarjan on oltava identtinen alkuperdisen kanssa.
Adnenvaimennin ja muu osa pakoputkistoa on vapaa.
7.2 Adnen voimakkuus ei kuitenkaan saa ylittad kilpailu-
maan melurajoituksia.

7.3 Putkiston ulostuloaukkojen on sijaittava korkein-
taan 45 cmen ja vahintddn 10 cmin etéisyydelld maasta.
Ulostuloaukon on sijaittava auton &ariviivojen sisdpuo-
lella ja korkeintaan 10 cm:n etdisyydellé dariviivoista ja
akselivélin keskipisteen kautta kulkevan pystylinjan ta-
kana. Ulostuloaukko voi sijaita auton &ériviivojen ulko-
puolella vain, jos ikdkausitodisteita [6ytyy.

Liséksi putkisto on suojattava siten, ettd kuumat putket
eivat voi aiheuttaa palovammoja.

7.4 Putkisto ei saa olla tilapdinen. Pakokaasujen tulee
poistua vain putkiston loppupdéastd. Korin osia ei saa
kéyttaa pakokaasujen poistamiseen.

8. Polttoaineen syotto

8.1 Mekaanisen pumpun saa korvata sahkoiselld ja
péinvastoin. My6s niiden lukumaaré ja/tai sijoituspaikka
ovat vapaat.

8.2 Mikéd tahansa Art 5.5 mukainen polttoaineséilié on
sallittu, mutta s&ilion tilavuus ei saa olla suurempi kuin
luokiteltu sailio. Sailion on sijaittava alkuperdiselld pai-
kallaan tai tavaratilassa.

8.3 Polttoaineputkien sijainti on vapaa.

9. Kaasuttimet ja ilmansuodattimet

9.1 Kaasuttimen/kaasuttimet saa vaihtaa toisiin kuin ky-
seisen mallin luokitustodistuksessa, edellyttaen, etta:
9.1.1 Valmistajan merkki seka kaikki rakenteen yksityis-

2022




kohdat ja niiden periaatteellinen toiminta jaavat taysin

samanlaisiksi kuin siind (niissd) kaasuttimessa, jotka on
ikdkausiluokituksessa maaritelty (suuttimien, lappien,
kiihdytyspumppuijen, sisékurkkujen ym. lukumaéra), ja

9.1.2 uusi kaasutin voidaan kiinnittdd suoraan imusar-
jaan kayttaen alkuperdista kiinnitysta

9.1.3 lkdkaudessa G1: Kun kaasuttimet vaihdetaan yl-
ldolevan mukaisesti, voi kaasuttimen merkki muuttua
kunhan se on ollut ikdkauden mukainen ratkaisu kysei-
sessa automallissa.

9.2 [Imansuodattimet koteloineen voidaan korvata iké-
kausiluokituksen mukaisilla imutorvilla.

10. Voimansiirto

10.1 Vaihteisto

Ainoastaan ikdkausiluokituksessa maériteltyja vaihde-
laatikoita (manuaali tai automaatti) ja niihin kuuluvia ika-
kausiluokituksessa méariteltyja vélityksid saadaan kayt-
tad. Vinohampaisia rattaita saa korvata suorahampaisilla.
10.2 Peravilitys

Vain ikdkausiluokituksessa mainitut valitykset ovat sallitut.
10.3 Tasauspyorasto

Automallin ikdkausiluokituksen mukainen tasauspyo-
raston lukko on sallittu.

11.Vanteet ja renkaat

11.1 Vanteet

Vanteiden on oltava luokitustodistuksen tai ikdkausiluo-
kituksen mukaista tyyppia.

11.1.1 Vanteita ja niiden kiinnitystd saa vahvistaa,
vaikka kiinnitystapa muuttuisi, kunhan kyseista tapaa
on kaytetty ko. automallissa ikdkauden aikana.

11.1.2 lkékauden F ja G1 erikoisvakio- ja GTS-autot
voivat kdyttda luokitellun vanteen mittoja vastaavia
"Minilite"-tyyppisid kevytmetallivanteita, mikéli vaihto-
ehtoisia ikdkausiluokituksen mukaisia kevytmetallivan-
teita ei ole saatavilla. Luokiteltu maksimi raideleveys on
sdilytettava.(vannehalkaisija, -leveys ja raideleveys).
11.2 Renkaat Art 8 mukaan.

12. Jarrut

Jarrujarjestelmédn on oltava tdysin ikdkausiluokituksen
mukainen, paitsi:

12.1 Jarjestelman saa muuttaa 2-piiriseksi, joka saman-
aikaisesti vaikuttaa neljagan pyordan kahden eri hyd-
rauliikkapiirin kautta. Tallin polkimien sijaintia ja kiin-
nitystapaa ei saa muuttaa, eikd koripellin muotoja.
Jarrutehostimen saa asentaa tai kytked pois kdytosta.
12.2 Jarrutustasapainoa saatavia laitteita ei saa asentaa
hydrauliseen jarjestelméan, elleivat ne ole ikakausiluo-
kiteltuja. Taman tyyppinen laite ei saa olla ohjaajan séa-
dettdvissa hdnen istuessaan ohjaajan istuimessa.

12.3 Jarrulevyja ei saa muuttaa.

12.4 Kitkapinnan materiaali ja kitkapinnan kiinnitys
ovat vapaat, mutta kitkapinta-ala ei saa poiketa luoki-
telluista mitoista.

13. Ohjaamo
13.1 Tuulilasi
13.1.1 Tuulilasin on oltava laminoitua lasia ellei poik-
keuslupaa muun materiaalin kdytosta ole automallille
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annettu.

13.1.2 Ennen 1955 valmistetuissa avoautoissa tuulilasi
on vapaa, kunhan se ulottuu vahintdan 20 cm pysty-
suunnassa konepellin (etukatteen) yldtasosta.

13.1.3 Vuosina 1955 -1961 valmistetuissa autoissa tuu-
lilasin on oltava

13.1.3.1 véhintdén 20 cm korkea konepellin (etukat-
teen) yldtasosta

13.1.3.2 vahintdan 90 cm leved alle 1000cc autoissa, ja
100 cm leved muissa autoissa.

13.1.4 Tuulilasin osiin ja tiivisteeseen ei saa tehda muu-
toksia.

13.2 Takalasien, ovilasien ja tuuletusikkunoiden on ol-
tava turvalasia tai vahintaan 4 mm:n paksuista jaykkaa
ja lapinakyvaa materiaalia (FAA-tyyppistd materiaalia,
esim. Lexan 400 suositellaan). Jos alkuperdiset ikkunat
vaihdetaan, saa ikkunamekanismin poistaa.

13.3 Pystysuoraan aukeavat sivuikkunat saa vaih-
taa vaakasuoraan aukeaviksi liukuikkunoiksi. Minkaan
muunlainen aukeamistapa ei ole hyvaksytty, paitsi jos
sellainen on luokiteltu tai sellaisen kaytosta on ikdkau-
sitodisteet.

13.4 Alkuperéista ikkunamekanismia saa muuttaa vain
niiltd osin kuin kohdan 13.3 muutos vaatii.

13.5 Matkustajan istuimen ja takapenkin saa poistaa.
13.6 Lattia- ja kattoverhoilun saa poistaa, oviverhoilun
saa muuttaa.

13.7 Kaikkien hallintalaitteiden ja niiden toimintojen
on oltava kuten valmistaja on ne tarkoittanut. Niitd voi
kuitenkin muuttaa helpommin késiteltaviksi madalta-
malla ohjausakselia, pidentamalld késijarrukahvaa, siir-
tamélla késijarrukahvan paikkaa ohjaamossa tai muut-
tamalla késijarru "fly-off” malliseksi.

14. Pohjapanssari

Pohjapanssarin tai vastaavan osan asentaminen auton
alle on sallittu vain, jos sellainen [6ytyy luokitustodistuk-
sesta tai kilpailun saannot sen sallivat.

15. Aerodynaamiset lisdlaitteet
Eivét ole sallittuja.

16. Lisdpaino

Auton painoa voidaan liséta lisdpaino(i)lla edellyttéen,
ettd ne ovat kiinteitd ja yhtendisia. Lisdpaino

on kiinnitettavé tyokaluilla ohjaamon lattiaan nakyviin,
ja katsastajien on se sinetditava. Asianmukaisesti kiinni-
tetty varapyora voi toimia lisépainona.

17. Kori

17.1 GTS-autoille sallitaan ikdkauden korimallimuutok-
set silloisten GT-saantojen mukaan (Art 2.3.7). Talloin
korin tulee vastata tdysin sitd rakennetta, jota automal-
lissa kdytettiin kansainvalisessé FIA-kilpailussa kyseisena
ikdkautena.

17.2 Jos muutoksia luokiteltuun koriin tehdadan, on asia
kirjattava passiin historiakohtaan paivamaarineen ja
todisteineen.

17.3 Kaéntyvia padvaloja ei saa muuttaa, eika mekanis-
mia poistaa.



Tekniset sadnnoét Formula 1 autoille, vuodesta -66
Kts FIA Appendix K

Liite XI
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Saannat koskien Ikdkausien J1 ja J2 autoja erikoiskoe-
ralleihin ja makikilpailuihin

1. Sallitut autot
1.1 Vain ikékausien J1 (01/01/1982 - 31.12.1985) ja J2
(1/1/1986 — 31/12/1990) autot seuraavin edellytyksin
ovat sallittuja:

- Ryhma B, vapaasti hengittévat ja/tai ahdetut yli

1600cc

- Ryhma B, 1600cc ja alle

-Ryhma A

-Ryhma N
1.2 FIA Historic Motor Sport Commission pidattaa oi-
keuden muuttaa hyvaksyttyjen autojen listaa.
1.3 On huomioitava, ettd jotkut Ryhma B autot olivat
turvallisuussyista kiellettyja ralleissa jo ikdkaudellaan.
Sen vuoksi ndma eivét ole sallittuja nytkdan kyseisissa
kilpailuissa (kts. FIA Appendix K, art. 7.4.1).

2. Tekniikkasdaannot

2.1 Kohdan 1.1 mukaisten autojen tulee tayttad Appen-
dix Kin Art 7. vaatimukset ja lisdksi seuraavat kohdat:
2.1.1 Painot

Auton ikdkauden Liite Jissé (ikdkausi J1 ja J2) maaritel-
tyyn minimipainoon lisatdan 25kg kompensoimaan
néiden saantojen vaatimien turvavarusteiden painoja.
2.1.2 Elektroniikka

Autoissa, joissa on alun perin luokiteltu tai joissa salli-
taan kdyttaa Electronic Control Unit (ECU) ohjainyksik-
kod antureineen, tulee kayttad tata samaa ikdkaudella
kéytettyd ohjainyksikkod. Se tulee olla kytkennéiltaan ja
toiminnaltaan kuten ikdkauden liite J:ssd on méaaritelty.
2.1.3. Kuristimet

Ahdettujen J2-ikdkauden autojen tulee olla varustettu
imuilman kuristimella joka on kiinnitetty ahtimen runkoon.

Kuristin on pakollinen ralleissa ja sitd saa kayttaa
muissa kilpailuissa.

Kaiken moottoriin menevan ilman on kuljettava ta-
man kuristimen lapi.

Kuristimen mitat ovat seuraavanlaiset:

-Ryhmaé N kuristimen sisdhalkaisija enintdén 36mm.

- Ryhmé A kuristimen sisahalkaisija enintdan 38mm.
Kyseinen mitta on I6ydyttava vahintddn 3mm suoralta
matkalta, kohtisuoraan kuristimen runkoon, ja téma
3mm suora osuus saa olla max 50mm ahtimen siipien
lahimmaésta kohdasta "vastavirtaan” Mittojen on taytyt-
tava riippumatta kappaleen lampétilasta.

Kuristimen ulkohalkaisijan tulee olla ryhmdssa N
max 42mm ja ryhmdssd A max 44mm, mitattuna koh-
tisuoraan kuristimen sisahalkaisijan pienimman kohdan
tasosta. Tama max ulkohalkaisija on jatkuttava 5mm ku-
ristimen pienimméan kohdan tasosta kumpaankin suun-
taan. (Kts kuva).

Kuristimen asennus ahtimeen tulee toteuttaa siten,
ettd kaksi kiinnitysruuvia tulee irroittaa kokonaan ahti-
men rungosta tai kuristimesta, jotta kuristin voidaan ir-
rottaa ahtimesta. Kiinnitys neularuuvein (kartiopaaruu-
vein) ei ole sallittu.

Asennettaessa kuristinta, saadaan ahdinkoteloa
tyostaa tai siihen lisatd ainetta tarvittavilta osian.

Kiinnitysruuvien paat tulee rei’ittad sinetdinnin mah-
dollistamiseksi.

Kuristin tulee tehdd yhdestd osasta ja siihen saa
tehda reikid vain kiinnityksen ja sinnetoinnin tarvitse-
milta osin. Sinetdinti tehdaan kiinnitysruuvien valille,
kuristimeen (tai kuristimen/kotelon liitokseen), ahtimen
runkoon (kotelon/laipan liitokseen) ja turbiinikoteloon
(kotelon/laipan liitokseen). Kts kuva.

Huom: Ahdetuissa J1 autoissa kaytetadn sylinteritila-
vuuskerrointa 1.4 ja J2 autoissa 1.7.
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3. Turvallisuusmaaradykset

3.1 Kohdan 1.1 mukaisten autojen tulee tayttaa Artikla
5 (Liite K Turvaméaréykset) sekd seuraavat turvallisuus-
maadraykset:

3.2 Kohdan 1.1 mukaisten autojen tulee olla varustettu
seuraavasti:

3.2.1 Sivuikkunoiden sirpalekalvot

Ikdkausien J1 ja J2 autojen ohjaamon ikkunoiden lasi-
pinnoissa tulee olla sisdpuolella kirkas sirpalekalvo. Ik-
kunaan on jatettdva pieni kalvoton alue, josta voidaan
todeta kalvon olemassaolo ikkunassa.

3.2.2 Tuulilasikalvo

Laminoidussa tuulilasissa saa kdyttaa ulkopuolista suo-
jakalvoa. Kalvon tulee olla tuulilasin kokoinen ja se tulee
olla kokonaisuudessaan lasissa kiinni.

3.2.3 Suojakehikko

Kts Liite V suojakehikkokuvista ja Liite VI suojakehikko-
saannaoista.

3.2.4 Istuimet

Ikdkausien J1 ja J2 autojen tulee olla varustettu FIA stan-
dardin 8855/1999 tai 8862/2009 mukaisilla istuimilla.
Lancia 037-autoissa kdytettdvien istuimien tulee FIA
8862/2009 mukaisia. Kiinnityksien tulee olla penkki-
luokituksen mukaisia.

3.2.5 Irrotettava ohjauspyora

Ikdkaudessa J1 Irrotettavan ohjauspyoran kaytto on pa-
kollista, paitsi silloin kun se kilpailumaan lakien mukaan
on kielletty.

3.2.6 Polttoaine- ja oljyputket, polttoainendyte-
putket

Ikdkausien J1 ja J2 autoihin on asennettava sarjavalmis-
teisten polttoaine- ja oljylinjojen tilalle metallipunoslet-
kut (ns. Lentokone/Aeroquip tai vastaavat linjat) kuten
madritelty nykyisessa Liite J:ssd, Art. 253 kohdassa 3.2.
Polttoainelinja on varustettava roiskimattomalla FIA
Technical list 5:5s& mainitulla ndytteenottoliittimella.
3.2.7 Sammutin

Ikdkausien J1 ja J2 autot on varustettava nykyisen liite
J Art 253 kohta 7.2 mukaisella sammutusjérjestelmalla
seka nykyisen liite J Art 253 kohta 7.3 mukaisella kési-
sammuttimella.

3.3 FHR/HANS-niskatuki seka turvavyot
Kuljettajan ja kakkosohjaajan on kaytettava nykyisen
Liite L:n luku 3:n kohta 3 mukaista FHR/HANS-niskatu-
kea.

Turvavoiden on oltava FHR/HANS-yhteensopivat 6-pis-
tevyot ja liséksi niiden on oltava nykyisen liite J:n Art 253
luku 6. mukaisia.

Liite XlI: Taulukko alumiinien materiaaleista,
Kts. FIA Appendix K Annexe XII

Liite XIll: Formula Junior sdannét,
Kts. FIA Appendix K Annexe Xl
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Lisatietoa Liite K:hon, Supplement |
Iskunvaimentimien ikdkausienmukaisuus

Liite K rajoittaa ja madrittelee vaihdettavien osien vas-
taavuutta siten, ettd ikdkaudenmukaisuus toteutuu (kts
Liite K, kappale 3.3). Iskunvaimenninteknologia on ke-
hittynyt valtavasti vuodesta 1946 ja siksi on luotu téma
dokumentti maérittelemaan minkalaisia ratkaisuja on
ikdkaudella ollut kéytettavissa ja mitd saa historicissa
kayttas.
Seikat, jotka tulee huomioida kun hankkii iskunvaimen-
timia historic-autoon:

« yksi- vai kaksiputkirakenne

- esipaineeton, matalapaine- vai korkeapainesailiol-

linen
- runkoputken materiaali
« ilman sdatoja, yksisaatoinen vai kaksisaatoinen li-
sasdiliolld vai ilman

« kiinnitystapa ja tyyppi
Kaksiputkisissa teleskooppimallisissa vaimentimissa on
perusosana sylinteriputki, jossa manta liikkuu ylos ja
alas, aiheuttaen 6ljyn virtauksen venttiilien lapi ja siten
"rajoittaen” liikkeen herkkyytta. Vaimentimen varsi si-
saan painuessaan syrjdyttad oljya (tilavuusvaatimus sai-
liossa "oil chamber”kasvaa) ja pakottaa 6ljyn virtaamaan
pohjaventtiilin kautta sylinteriputken ja ulomman kuo-
riputken valissé olevaan tilaan. Téman tilan yldosassa on
kaasutila, joko paineistettu tai paineistamaton, mahdol-
listaen iskunvaimentimen kokoonpainumisen.

Fressure
Tube

I aking
15bon

Tusiri-luba

hfana:liubhea
Kuva: Yksiputkivaimennin ja kaksiputkivaimennin

Yksiputkivaimennin (mono-tube) on rakenteeltan
sellainen, jossa 6ljy ja kaasu eivat ole kosketuksissa kes-
kendan ja rakenteessa on normaalisti vain yksi putki.
Oljy pidetdan paineistettuna erillisen kaasuséilion (gas
chamber) ja sen "kelluvan” mannan (floating piston)
avulla. Kun vaimentimen varsi lilkkuu edestakaisin, kaa-
sutila kompensoi varren syrjayttaman tilavuuden. OI-
jyséilion (oil chamber) korkea paine (pressure) eliminoi
Oljyn vaahtoutumista ja ilman sekoittumista 6ljyyn. Uu-
demmissa rakenteissa korkeapaineinen kaasu (gas) on
kahdessa erillisessé (sisdkkaisessad) putkessa (twin-tube)

Base
S



jatdma teknologia on uudempaa kuin mikéan nykyinen
historic-ikdkausi.

Vaimennintyypin tunnistaminen autossa saattaa olla
vaikeaa, mutta nyrkkisddntona voidaan pitda sitd, ettd
yksiputkivaimennin kokoon painettaessa ja irti pads-
tettdessa ainakin osittain palautuu ulospéin. Jos vai-
mennin on asennettu "ylosalasin” tai vaakatasoon, on
vaimennin yksiputkirakenteinen (tai se ei toimisi). Mc-
Pherson-tolppien iskunvaimentimet, jotka ndyttavat
paksuilta halkaisijaltaan, ovat itse asiassa yksiputkisia
vaimenninpanoksia asennettuna ylosalaisin, séilidosa
yl6spdin. Tamd rakenne on tehty kestévyysmielessa,
koska paksu putki on paljon tukevampi rasituksissa (jar-
rutus, sivuttaisvoimat) kuin paljon ohuempi kaksiputki-
vaimentimen iskarivarsi.

Vaimennin, jossa on kaksi sadtod yhdessa kohdassa
(kiinnityslenkissa tms, kts kuva, tasta on erilaisia ratkai-
suja) on yksiputkivaimennin. Huomaa mittakaavana,
ettd kuvan saatorullien reijat ovat n. 1Tmm halkaisijaltaan.

Kuva: Yksiputkivaimennin kahdella sa&adolla

Nykyisin yksiputkivaimentimien sa&té on joskus sijoi-
tettu "piiloon” panoksen kiinnitysmutterin alle, runkoon
tai tulpattuna muualle. Tallaiset vaimentimet eivat ole
sallittuja ikdkausissa, joissa ei sallita vaimentimen saato-
mahdollisuutta.

Kaksiputkivaimentimissa voi olla sdatoé putken run-
gossa, panoksen kiinnitysmutterin yhteydessa tai man-
nassé. Tallainen rungossa oleva kdyttdjan saddettdvissa
oleva saatomahdollisuus on verraten helppo rakentaa
ja téllaisia vaimentimia oli jo 50-luvun puolivélista lah-
tien.
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Armstrong valmisti jo (ainakin) 1957 vaimentimia,
joissa oli edistyksellisempi saatémahdollisuus. Naissa
vaimentimissa oli mahdollista sédatda seka sisaan- ettd
ulosvaimennusta yhdestd rungossa olevasta saatéonu-
pista (kts kuva). Sisdan- ja ulosvaimennuksen suhde oli
vaimentimen kokoonpanovaiheessa asetettu vakioksi
ja saato vaikutti molempiin vaimennuksiin yhta paljon.

Kuva: Armstrong-vaimennin yhdelld kahteen suuntaan
vaikuttavalla saadolla

Sisdan- ja ulosvaimennuksen (kdyttdjan saadetta-
vissd oleva) saatd toisistaan riippumatta on hankalam-
min toteutettavissa ja ensimmadinen tallainen vaimen-
nin oli Konin valmistama 8211 vaimennin. Haasteellista
oli tehdé yksiputkivaimennin, jossa kaksi saatéa vaikut-
taisi liikkuvaan mantaan. Séadettavaa yksiputkivaimen-
ninta ei ollut saatavilla kuin vasta 1980 tienoilla ja kaksi-
saatoinen yksiputkivaimennin tuli saataville vasta 1983.
Pian téman jalkeen tulivat lisdséiliolliset yksiputkivai-
mentimet.

Nykyisin edistyksellisimméat vaimentimet ovat kaksi-
putkisia, kaasupaineistettuja neljélld saadolla olevia vai-
mentimia. N&itd ei saa luonnollisestikaan saa kéyttda
misséa historic- luokassa.

McPherson- tolppia on kahta tyyppid: Vanhemmat
tolpat, joissa tolpan putki muodosti vaimentimen ul-
kokuoren ja vaimentimen sisdosat oli koottu suoraan
kyseisen putken sisdan. Lisdksi tassa oli usein myos 6l-
jyn tayttomahdollisuus tulpattuna (kts kuva alla, vasen
tolppa). Yleisempi ratkaisu kuitenkin on tolppa, jossa
vaimenninpanos on sijoitettu tolppaputken sisaén ja lu-
kittu putken paalle tulevalla kiinnitysmutterilla (kts. ku-
van oikeanpuoleinen tolppa). Kumpikin néista tolpista
ovat kaksiputkivaimentimella.
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McPherson tolppa, sisddnrakennettu vaimennin (vas.)
ja panos (oik.)

Kun kdytetddn McPherson yksiputkivaimenninpanosta
(yl6salaisin  sijoitettuna), vaimentimen (ei siis tolpan
putken) nakyvén varren halkaisija tulee olla ikdkauden
mukainen. Escortissa (Mkl ja MkIl) yleisesti kaytettiin ika-
kadella Bilsteinin yksiputkipanosta, joka ei ollut sdddet-
tavissa ja jonka varren halkaisija oli 41Tmm. 50mm hal-
kaisijalta olevaa vaimenninrunkoa kaytettiin Lancia
Stratoksessa ja Fiat 131:ssd. Vaimentimen pddssa oleva
sadto saattaa ilmaista kyseessa olevan yksiputkivaimen-
nin. Lisasdiliét ovat mydhempien ikdkausien valmisteita.
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Jousen kiinnityspaikan ("spring platform”) taytyy olla
ikdkauden mukainen ratkaisu. S&anto ei tee eroa tol-
passa olevan tai suoraan korissa sijaitsevan jousen kiin-
nityspaikan kesken. Useissa ikdkausissa Liite J:n séanto
vaatii, ettd luokitelluissa autoissa jousen kiinnityspaikka
tulee sdilyttaa alkuperdisend. Talloin siis sdddettavid jou-
silautasia tai sdddettavid jousen kiinnityspaikkoja ei ole
sallittu kayttaa ellei tdama ole luokiteltu ratkaisu. Huo-
maa, ettd Liite K méaarittelee taman asian erikoisvakio-
autoihin ikékausissa E, F ja G1, liitteen IX kohdassa 2.3.1.
Rata-autoissa ikdkaudesta F léhtien oli yleistd, ettd kay-
tettiin vaimentimia joissa jousi oli vaimentimen ym-
périlld ja jousilautanen oli sd&dettdvissa vaimentimen
paalld olevassa kierteessé (ns. Coil-over). Téhan paivaan
mennessé ei ole osoitettu, ettd missdan ikakauden F au-
tossa olisi ollut luokiteltua séddettévas jausilautasta tai
jousen kiinnityspaikkaa.

Lisdyksend seuraavaan taulukkoon muistutetaan,
ettd Liite K madrittelee vaihtoehtoisen osan ja antaa oh-
jeet ndiden osien kaytolle (App K 3.3).

Iskunvaimentimien teknologia tulee niinikdan olla
ikdkauden mukaista.

Kaksisdatoisen iskunvaimentimen toisen saadon eli-
minointi ei muuta iskunvaimenninta vanhemman ik&-
kauden yksisaatoiseksi iskunvaimentimeksi.
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Period E F G [H I ) [J)2
Kiinnitys: Kaikki ikdkaudet ja ryhmat, kumi- tai muu joustava pusla jossa | K K [K |K |K [K
putkiholkki

Kiinnitys: Uniball, luokitellut autot E E SIS S [S |S
Kiinnitys: Uniball, yksipaikkaiset ja TSRC E K K [K |K |K [K
Kaksiputkivaimennin, terasrunko, ilman sa&toa K K K |[K |K [K |K
Kaksiputkivaimennin, terasrunko, yksi saéto 1957 > | K K K |K |[K [K
Kaksiputkivaimennin, terdsrunko, kaksi saatoa E Huom1 K |K |K |K [K
Kaksiputkivaimennin, alumiinirunko, kaksi saatoa E E K K |K |[K [K
Yksiputkivaimennin, terdsrunko, ei séatoa E Huom2 [K |K [K |K [K
Yksiputkivaimennin, alumiinirunko, ei sdatoa E E K |[K |K [K |K
Yksiputkivaimennin, terdsrunko, sdato E E E |E |E |K [K
Yksiputkivaimennin, alumiinirunko, saéto E E E |E |E [K |K
Yksiputkivaimennin, lisaséiliolla E E E |E |E |E [Huom3

Taulukko: Sallitut vaimennintyypit ikdkausikohtaisesti (K=sallittu, E=ei sallittu, S=Sdant6 madrittelee)

(Huom1: Ovat olleet saatavilla vuodesta 1965 alkaen. Ne eivat ole kuitenkaan olleet saatavilla McPherson tai Chap-
man tyyppisiin jousijalkoihin)

(Huom?2: Vaikkakin yksiputkivaimentimia oli jo ikdkaudella F, oli talloin niiden rakenne melko alkeellinen ja kayttd
hyvin rajattua)

(Huom3: Sallittu, mikali ikdkauden mukaisuus voidaan todistaa luokituksella tai valokuvalla)

Taulukossa oleva "S" voi tarkoittaa sallittua tai ei sallit-
tua, sdannon mukaisesti. Uniball-tyyppisid vaimenti-
men kiinnityksid kdytettiin rata-autoissa jo ikdkaudella
F, mutta niiden kaytto tuotantoautoissa (yleensa luoki-
telluissa) riippuu auton ikdkaudesta ja ryhmastd koska
sadnnot maarittelevat eri tapauksessa erilaisia vapauk-
sia. lkdkauden Liite J ja ikdkauden todisteet tulee tar-
kastaa ennen kuin kdyttda uniball-nivelid vaimentimien
kiinnityksissd.

Taman "Supplement 1"n kirjoittajalla oli tarkoitus lis-
tata eri valmistajien eri tyyppiset vaimentimet ja niiden

sallittu kdytto, mutta kavi nopeati selvéksi, ettd vaihto-
ehtoja on aivan lian monta jotta listasta saisi hyddylli-
sen. Jotkut valmistajat tekevat yksi- ja kaksiputkivaimen-
timia saadolld ja ilman, toiset taas tekevét piilotetuilla
saadailla jne. Monilla vaimenninvalmistajilla taas ei ole
kovin pitkdd historiaa eivatkd siten tee kaksiputkivai-
mentimia. Mikdli lainkaan epadilyttad, kilpailijan kannat-
taisi aina varmistaa vaimentimiensa saantdjenmukai-
suus jo ennen niiden hankkimista.
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Kansalliset lisdykse

Liite Kin sdd@nnot ja ndma kansalliset lisdykset ovat
voimassa myds Rallisprint-kilpailuissa. Rallisprin-
tissd passin etusivun "Valid in" ratkaisee minka
sadnndn mukainen auton tulee olla. Mikali nditd
kategorioita on merkitty useita, kilpailijan tulee
valita ndistd yksi.

Mikali ralliautolla ajaa ratakilpailussa tai pdinvas-
toin, lajikohtaisia tekniikkasdantoja tulee noudattaa
6-pisteen turvavyot ja turvakehikot ovat pakol-
liset kansallisissa kilpailuissa. Ralleissa, radalla

ja rallisprintissa voiden ja istuinten tulee olla
voimassaolevien FIA:n standardien mukaisia
(huom. Kansallinen viiden vuoden jatkoaika patee
kansallisissa historic-kilpailuissa).

penkin kiinnityksessa suositellaan nykyisen Liite J:n
mukaista kiinnitysta

FIA standardin 8857-2001 type A mukaiset
iskusuojat/kaaripehmusteet ovat pakollisia kyparaa
lahelld olevissa turvakehikon osissa.

Kilpailijoiden lisenssimdardyksen kansallisteen
sadantojen mukaiset

Yleisen- ja junioriluokan ohjaajat kilpailevat yhdes-
sd lisenssiluokkaan katsomatta.

Autoilla on oltava voimassaoleva Historic-passi
(HTP). Autoa ei voi iimoittaa kilpailuun ennen kuin
autolla on passi. Passin toimitusaika on nelja viik-
koa. Kansallinen katsastuskortti on liitetty passiin.
Kansallisiin historic-ralleihin hyvaksytdan (erikois-)
vakioautot ja GT(S)-autot ikdkausilta E, F G1, G2, H1,
H2,1, 1 ja J2.

Autot, joissa on passissa sallittu ainoastaan
pienempien kuin 13"vanteiden kaytto, voidaan
talviralleissa kdyttaa 13" vannetta Huomioi kuiten-
kin raideleveys (1-ryhma). Talvirenkaat ja nastat
Autourheilun Saantokirjan mukaisesti.
Pohjapanssarin kdytto on sallittu rallikilpailussa ja
rallisprintissa.

Mainokset Autourheilun Saantokirjan tai Liite

K:n mukaan. Mainosten on oltava ulkoasultaan
hillittyja ja aikakauden mukaisia. Tuulilasimainok-
sen kdyttd on sallittua kansallisten lajisdantojen
mukaisesti.

Historic-ralleissa takasivuikkunanimet eivét ole
pakolliset.

Kehikkojen pulttiliitokset korin kattotolppiin hyvak-
sytadn kansallisesti kaikissa ikakausissa. Kiinnitys-
paikkoina ikkunapilareiden (A- ja B-pilareiden) yla-
ja alaosat (enintdan 8 kiinnityskohtaa). Suositellaan
pantakiinnitysta.

2022

598

ja poikkeavuudet FIA

Liite K:sta

R I

Turvakehikkoputken seindméavahvuuden mittaa-
mista varten on 5 cm:n padhan lattiasta ajajan
puolelle pddkaareen porattava 6 mm:n reika.
Reikien poraaminen ei koske luokiteltuja kehikoita.
Kansallisissa kilpailuissa sammutusjérjestelma
voidaan korvata toisella kdsisammuttimella.
Muissa lajeissa sammutusjérjestelmada ei vaadita
kansallisesti.

lkdkausien J1 ja J2 autoihin Liite X kohdassa 3.2.6
vaadittua polttoaineen ndytteenottoliitintd ei
vaadita kansallisissa kilpailuissa.

Avo- ja umpikorisissa autoissa In-car kamerat
tulee sijaita ohjaamossa ja sen kiinnityksen tulee
olla varmistettu metallisella vaijerilla tai tukevalla
hihnalla (ei nippusitein). Formula-tyyppisissa au-
toissa kamerat tulee kiinnittdd mekaanisesti auton
runkoon tai turvakehikkoon.

Kun ikkunat erikoisvakioautoissa vaihdetaan
muovisiksi, tulee niiden valonldpdisykyvyn olla
vahintdan 70%

Kaikki ikkunoiden tummennukset ikdkauden
mukaisesti

Etuvaloina ja lisdvaloina sallitaan vain hehkulamp-
pu- ja/tai halogeenivalot

Mittariston ja kojelaudan instrumenttien tulee olla
toiminnoiltaan ikdkauden instrumentteja vastaavia
Suomessa vuonna 2007 tai sen jalkeen tehty his-
toric -passi voidaan hyvaksyd autolle kansallisesti,
vaikka passin voimassaolo olisi paattynyt. Auton
tulee olla téysin passin mukainen. Vanhentunee-
seen passiin ei voi tehdd pdivityksia.

YHTEYSTIETOJA:

AKK Historic-lajiryhma

Luokitustodistukset, FIA-passit:
Ralf Pettersson
Tarkkampujankatu 18 B 49
00150 HELSINKI
e-mail: ralf.pettersson@gmail.com
puh: 0400-404 118





